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ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO
SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL

DR. JOSE RAMON AMIEVA GALVEZ, SECRETARIO DE DESARROLLO SOCIAL, con fundamento en los
articulos transitorios segundo y décimo cuarto del Decreto por el que se declaran reformadas y derogadas diversas
disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de la Reforma Politica de la Ciudad
de México, publicado en el Diario Oficial de la Federacion el 29 de enero de 2016; 87 y 115 fracciones | y Il del Estatuto
de Gobierno del Distrito Federal; 15 fraccion VI, 16 fraccion V1 'y 28 de la Ley Orgéanica de la Administracion Publica del
Distrito Federal; 1° fracciones | y Il, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 38, 39, 40 y 41 de la Ley de Desarrollo Social del Distrito
Federal; 50, 51 y 63 del Reglamento de la Ley de Desarrollo Social del Distrito Federal; y 97, 101 y 102 de la Ley de
Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal, emito el siguiente:

AVISO POR EL QUE SE DAN A CONOCER LAS MODIFICACIONES A LAS REGLAS DE OPERACION DEL
PROGRAMA COMEDORES COMUNITARIOS DEL DISTRITO FEDERAL 2016 PUBLICADAS EL 29 DE
ENERO DE 2016 EN LA GACETA OFICIAL DEL DISTRITO FEDERAL NUMERO 270 TOMO | Y SUS
MODIFICACIONES PUBLICADAS EL 4 DE JULIO DE 2016 EN LA GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE
MEXICO NUMERO 107

Se modifica la denominacién de las reglas de operacion cuya denominacion era la siguiente:

REGLAS DE OPERACION DEL PROGRAMA COMEDORES COMUNITARIOS DEL DISTRITO FEDERAL
2016

Para quedar con la siguiente denominacion:

REGLAS DE OPERACION DEL PROGRAMA COMEDORES COMUNITARIOS EN LA CIUDAD DE MEXICO
2016

GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 107

En la pagina 184, apartado I11. Metas Fisicas.

DICE:

Operar hasta 210 Comedores Comunitarios, mismos que podran atender a una poblacién aproximada de 30,500 personas
diariamente, preferentemente distribuidos en las Unidades Territoriales clasificadas como de media, alta y muy alta
marginacion, asi como en las zonas que tienen condiciones socio-territoriales de pobreza, desigualdad y alta conflictividad
social del Distrito Federal, integrando hasta 210 Comités de Administracion de Comedores Comunitarios.

DEBE DECIR:

Operar hasta 352 Comedores Comunitarios, mismos que podrén atender a una poblacién aproximada de 56,894 personas
diariamente, preferentemente distribuidos en las Unidades Territoriales clasificadas como de media, alta y muy alta
marginacion, asi como en las zonas que tienen condiciones socio-territoriales de pobreza, desigualdad y alta conflictividad
social del Distrito Federal, integrando hasta 352 Comites de Administracion de Comedores Comunitarios.

GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 107

En la pagina 184, Apartado 1V, Programacién Presupuestal:

DICE:

Para la ejecucion del programa se cuenta con un presupuesto de al menos $117,680,766.00 pesos (ciento diecisiete millones
seiscientos ochenta mil setecientos sesenta y seis pesos 00/100 M.N.) que se destinaran a la operacion de los comedores
comunitarios e incluye: la compra de insumos no perecederos proporcionados por la Direccion General de Igualdad y
Diversidad Social para transferir a los Comedores Comunitarios, la adquisicion de los materiales, el equipo y el
otorgamiento de apoyos que resulten indispensables para la operacion y buen funcionamiento de los comedores
comunitarios.
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DEBE DECIR:

Para la ejecucion del programa se cuenta con un presupuesto de al menos $166,700,000.00 pesos (ciento sesenta y seis
millones setecientos mil de pesos 00/100 M.N.) que se destinaran a la operacion de los comedores comunitarios e incluye:
la compra de insumos no perecederos proporcionados por la Direccién General de Igualdad y Diversidad Social para
transferir a los Comedores Comunitarios, la adquisicion de los materiales, el equipo y el otorgamiento de apoyos que
resulten indispensables para la operacion y buen funcionamiento de los comedores comunitarios.

GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 270 TOMO |
En la pagina 41. Apartado VI. Procedimiento de Instrumentacién, Operacién parrafo segundo y octavo inciso d)
DICE:

Para su operacion, cada Comedor Comunitario debe contar con un Comité de Administracion, que es responsable de su
correcto funcionamiento, de administrar los recursos obtenidos mediante la cuota de recuperacion, del buen uso del
equipamiento y accesorios proporcionados en comodato, de rendir cuentas ante la comunidad usuaria, asi como de cumplir
con los compromisos establecidos en el Convenio de Colaboracion y en el Contrato de Comodato para la Operacion del
Comedor Comunitario.

Las y los integrantes del Comité de Administracion deberan:

a)...

b)...

c)...

d) Suscribir el Convenio de Colaboracion y el Contrato de Comodato para la Operacion del Comedor Comunitario, o en su
caso, los Convenios Modificatorios correspondientes.

DEBE DECIR:

Para su operacion, cada Comedor Comunitario debe contar con un Comité de Administracion, que es responsable de su
correcto funcionamiento, de administrar los recursos obtenidos mediante la cuota de recuperacion, del buen uso del
equipamiento y accesorios proporcionados en comodato o resguardo, de rendir cuentas ante la comunidad usuaria, asi
como de cumplir con los compromisos establecidos en el Convenio de Colaboracion, en el Contrato de Comodato y/o
Carta de Resguardo para la Operacion del Comedor Comunitario.

Las y los integrantes del Comité de Administracion deberan:

a)...

b)...

c)...

d) Suscribir el Convenio de Colaboracion y el Contrato de Comodato o Carta de Resguardo para la Operacion del
Comedor Comunitario, 0 en su caso, los Convenios Madificatorios correspondientes.
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GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 270 TOMO |

En la pagina 42. Parrafo VI. Procedimiento de Instrumentacion, Administracién y uso de los recursos del Comedor,
parrafos segundo y sexto

DICEN:

Los recursos que proporcionard la Direccién General de lgualdad y Diversidad Social para la operacion del Comedor
Comunitario se detallaran en el Convenio de Colaboracion, en tanto que el equipamiento minimo necesario para su
funcionamiento se definira en el Contrato de Comodato que autorizard la utilizacion del equipo y los utensilios del
Programa a cada Comité de Administracion de cada Comedor Comunitario. Por su parte, el Comité de Administracion de
cada Comedor Comunitario se compromete a cobrar y administrar la cuota de recuperacién de diez pesos que se establece
en estas reglas de operacion.

En el Contrato de Comodato para la Operacion del Comedor Comunitario se establecera que cada Comité de
Administracion sera responsable de garantizar el resguardo y buen uso de los bienes otorgados para la operacion del
comedor. El periodo inicial del comodato serd4 de un afio, pudiendo ampliarse por el tiempo que sea necesario, previa
evaluacion del cumplimiento de las condiciones pactadas.

El incumplimiento de las obligaciones del grupo comodatario sera causal de cancelacion del Contrato y retiro de los bienes
propiedad del Gobierno del Distrito Federal. Dicha situacion serd documentada mediante escrito elaborado por la
Coordinacion de Planeacion y Evaluacion, y presentada para su valoracion al Comité de Evaluacién de Comedores
Comunitarios. Sin que ello sea obstaculo para que, en su caso, se realicen las acciones juridicas ante las autoridades
correspondientes.

DEBEN DECIR:

Los recursos que proporcionard la Direccién General de Igualdad y Diversidad Social para la operacién del Comedor
Comunitario se detallaran en el Convenio de Colaboracion, en tanto que el equipamiento minimo necesario para su
funcionamiento se definird en el Contrato de Comodato o Carta de Resguardo que autorizara la utilizacion del equipo y los
utensilios del Programa a cada Comité de Administracion de cada Comedor Comunitario. Por su parte, el Comité de
Administracion de cada Comedor Comunitario se compromete a cobrar y administrar la cuota de recuperacion de diez pesos
que se establece en estas reglas de operacion.

En el Contrato de Comodato o Carta de Resguardo para la Operacion del Comedor Comunitario se establecera que cada
Comité de Administracion sera responsable de garantizar el resguardo y buen uso de los bienes otorgados para la operacion
del comedor. El periodo inicial del comodato serd de un afio, pudiendo ampliarse por el tiempo que sea necesario, previa
evaluacion del cumplimiento de las condiciones pactadas.

El incumplimiento de las obligaciones del grupo comodatario o de resguardo serd causal de cancelacion del Contrato y
retiro de los bienes propiedad del Gobierno del Distrito Federal. Dicha situacion serd documentada mediante escrito
elaborado por la Coordinacion de Planeacion y Evaluacidn, y presentada para su valoracion al Comité de Evaluacion de
Comedores Comunitarios. Sin que ello sea obstaculo para que, en su caso, se realicen las acciones juridicas ante las
autoridades correspondientes.
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GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 270 TOMO |

En la pagina 44, apartado VI. Procedimiento de Instrumentacién, Capacitacion

DICE:

Los integrantes de los Comités de Administracion deben acudir a los cursos de capacitacién que la Subdireccion de
Promocién y Fomento para la Equidad disefie para facilitar su desempefio y funcionamiento a fin de cumplir con cada una
de las actividades y compromisos del Convenio de Colaboracién y del Contrato de Comodato para la Operacion del
Comedor Comunitario.

DEBE DECIR:

Los integrantes de los Comités de Administracién deben acudir a los cursos de capacitacion que la Subdireccion de
Promocion y Fomento para la Equidad disefie para facilitar su desempefio y funcionamiento a fin de cumplir con cada una

de las actividades y compromisos del Convenio de Colaboracion y del Contrato de Comodato o Carta de Resguardo para
la Operacién del Comedor Comunitario.

TRANSITORIOS
PRIMERO. Publiquese el presente aviso en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

SEGUNDO. Las modificaciones entraran en vigor al siguiente dia de su publicacion.

Ciudad de México, a 18 de julio de 2016

(Firma)

DR. JOSE RAMON AMIEVA GALVEZ
SECRETARIO DE DESARROLLO SOCIAL
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ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO
SECRETARIA DE DESARROLLO SOCIAL

DR. JOSE RAMON AMIEVA GALVEZ, SECRETARIO DE DESARROLLO SOCIAL DEL GOBIERNO DE LA
CIUDAD DE MEXICO, con fundamento en los articulos transitorios segundo y décimo cuarto del Decreto por el que se declaran
reformadas y derogadas diversas disposiciones de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, en materia de
reforma politica de la Ciudad de México, publicado en el Diario Oficial de la Federacién el 29 de enero de 2016; 87, 89 y 115 del
Estatuto de Gobierno del Distrito Federal; 15 fraccion VI, 16 fracciones I, IV y 28 fracciones | y VIII de la Ley Organica de la
Administracion Publica del Distrito Federal; 7 Fraccion VI del Reglamento Interior de la Administraciéon Puablica del Distrito
Federal, con base en la Accion Institucional denominada: “Créditos a los Derechohabientes de la Pension Alimentaria para
Adultos Mayores de 68 afios residentes en la Ciudad de México™:

CONSIDERANDO

Que de acuerdo al informe del Secretario General de las Naciones Unidas 2002, en la Segunda Asamblea Mundial sobre
envejecimiento seflala que “existen crecientes pruebas incidentales de que la integracion social de las personas mayores estd
restringida por las sanciones y los limites de edad impuestos por los proveedores de seguros y las instituciones financieras. La
discriminacion por motivo de edad es un fendmeno generalizado, especialmente en relacion con los seguros de viajes, los seguros
sanitarios complementarios, las hipotecas y los préstamos. En la mayoria de los paises, los bancos restringen el acceso a las
hipotecas y los créditos a largo plazo para las personas que superan determinada edad, generalmente de 65 a 70 afios. Ademas de
ser excluyentes y discriminatorias dichas restricciones, obstaculizan a las personas mayores de edad el acceso a los servicios
basicos, la vivienda, los enseres domésticos y el transporte”.

Que las Personas Adultas Mayores son un grupo en constante crecimiento en la Ciudad de México. Se trata de un sector que,
ademas de poder acceder a una pensién no contributiva a partir de los 68 afios de edad, en su mayoria cuentan con un patrimonio
propio, son derechohabientes de un seguro de salud, una parte de ellas contintian activas en el mercado laboral, y ejercen la
jefatura del hogar en que residen. Es decir que continGan aportado a su familia y a su comunidad en distintos ambitos de la vida
social, ademas del econdmico.

Que el Programa de Pension Alimentaria para Adultos Mayores de 68 afios, residentes en la Ciudad de México, se encuentra en
condiciones de ampliar su campo de accién, incorporando instrumentos de acceso al crédito en la escala en que la propia Pension
lo permita, para que sea sostenible y viable financieramente, por lo tanto la Pension Alimentaria que otorga el Gobierno dela
Ciudad de México a los Adultos Mayores, es una Garantia para que este sector de la poblacién sea sujeto de crédito.

Que los “LINEAMIENTOS DE LA AC CION INSTITUCIONAL “CREDITOS A LOS DERECHOHABIENTES DE LA
PENSION ALIMENTARIA PARA ADULTOS MAYORES DE 68 ANOS, RESIDENTES EN LA CIUDAD DE MEXICO”,
publicados en la Gaceta Oficial del Distrito Federal en fecha 1° de abril del 2015, en el apartado 1.2 “Condiciones del Crédito”, en
el inciso ¢) establecio: “...La tasa de interés serd fija y no podré ser mayor a 1.8% mensual”.

Que en virtud de las variaciones a la alza en la tasa de interés y con la finalidad de continuar otorgando créditos a las Personas
Adultas Mayores que sean beneficiarias del Programa de la Pension Alimentaria que otorga el Gobierno de la Ciudad de México.

Por lo anterior, he tenido a bien dar a conocer los siguientes:

“LINEAMIENTOS DE LA ACCION INSTITUCIONAL “CREDITOS A LOS DERECHOHABIENTES DE LA
PENSION ALIMENTARIA PARA ADULTOS MAYORES DE 68 ANOS, RESIDENTES EN LA CIUDAD DE MEXICO”

I.  Las Entidades Financieras interesadas en otorgar créditos a los Derechohabientes de la Pensidon Alimentaria para
Adultos Mayores de 68 afios, residentes en la Ciudad de México, podran hacerlo al tenor de los siguientes:

I.1.REQUISITOS:

a) Ser una Persona Moral debidamente constituida en el Pais.
b) Ser una Entidad Financiera.
¢) Que su Objeto Social, entre otros, consigne el otorgamiento de créditos de forma habitual ante el pablico en general.
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d) Cumplir con la regulacién vigente en la materia segun el tipo de Entidad Financiera de que se trate.

e) Contar con registro vigente ante el Sistema de Registro de Prestadores de Servicios Financieros (SIPRES) de la
Comisién Nacional para la Proteccion y Defensa de los Usuarios de Servicios Financieros (CONDUSEF) o hien
sustentar su inaplicabilidad.

I.2. CONDICIONES DEL CREDITO:

a) Los créditos a otorgar seran desde un monto minimo de $2,000.00 (Dos mil pesos 00/100 moneda nacional) y hasta
por un monto maximo de $5,000.00 (Cinco mil pesos 00/100 moneda nacional).

b) La vigencia de los créditos sera hasta por un plazo maximo de 36 meses.

c) La tasa de interés sera fija a razon del 2.3 % (dos punto tres por ciento) mensual sobre saldos insolutos, mas el
impuesto al valor agregado. Si posterior a la fecha de publicacion de los presentes lineamientos la Tasa de Interés
Interbancaria de Equilibrio (TIIE) a 28 dias publicada por el Banco de México llegase a variar en mas de medio punto
porcentual, los presentes lineamientos seran sujetos a revision.

d) Las comisiones aplicables seran por los siguientes conceptos:

- Apertura de Crédito, del 5% (cinco por ciento) del monto del crédito otorgado més el impuesto al valor agregado
Unico Pago.

- Gastos de administracién, $18.00 (dieciocho pesos 00/100 moneda nacional) mensual, mas el impuesto al valor
agregado.

e) No se podra cobrar algin otro interés (aun moratorios), comisiones y/o seguros distintos a los indicados en los
presentes lineamientos.

f) El pago de las amortizaciones serd de forma mensual sobre los saldos insolutos sin que en ninglin momento el monto
supere el equivalente al 30% (treinta por ciento) del monto mensual de la Pension Alimentaria.

g) En caso de impago a consecuencia de que el acreditado deje por cualquier motivo de recibir el apoyo de Pension
Alimentaria por parte del Gobierno de la Ciudad de México, debera ser asumido por la Entidad Financiera.

h) Cualquier consulta, aclaracion y/o reclamacion originada a consecuencia del otorgamiento del crédito deberé ser
atendida por la Entidad Financiera correspondiente.

I.3.INFORMACION CONTRACTUAL:

a) El Acto que perfeccione la relacion entre el Acreditado y Acreditante debera ser a través de un Contrato de Adhesién
de Crédito Simple.

b) Sin perjuicio de las disposiciones aplicables a las Entidades Financieras, el proceso de solicitud y contratacion debe
ser validado por el Instituto para la Atencion de los Adultos Mayores con el objetivo de facilitar la realizacion de
dicho proceso, y en todo momento cumplir con los requisitos que en la materia le resulte aplicable.

1.4 PROVEEDOR DE COBRANZA:

a) El cobro de las amortizaciones respectivas a los Acreditados con motivo de la generacién y administracion del crédito
seran efectuados exclusivamente por la empresa encargada de realizar la dispersion de los fondos a las Tarjetas de
Adultos Mayores de conformidad con las bases, lineamientos y demas disposiciones correspondientes (Proveedor de
Cobranza).

b) El pago de las amortizaciones a la Entidad Financiera Acreditante, serd realizado por el Proveedor de Cobranza.

c) Los términos y condiciones del pago de las amortizaciones deberdn de perfeccionarse mediante Contrato
debidamente suscrito por la Entidad Financiera correspondiente y el Proveedor de Cobranza de comdn acuerdo entre
las partes, en el entendido de que sera requisito indispensable para realizar la cobranza del crédito que se otorgue.

El Instituto para la Atencion de los Adultos Mayores en la Ciudad de México de la Secretaria de Desarrollo Social
serd la unidad administrativa encargada de llevar acabo la accion institucional “Créditos a los Derechohabientes
de la Pension Alimentaria para Adultos Mayores de 68 Aifios, residentes en la Ciudad de México”, en los siguientes
términos:

11.1.REQUISITOS PARA OBTENER EL CREDITO:

a) Ser Derechohabiente de la Pension Alimentaria para Adultos Mayores de 68 afios, residentes en la Ciudad de México.
b) Firmar la solicitud de crédito correspondiente.
¢) Entregar la documentacion requerida: Identificacion oficial y Comprobante de domicilio.
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d)

Aceptar las condiciones establecidas en el Contrato de Crédito, mediante la suscripcién del mismo, con la Entidad
Financiera acreditante.

11.2. PROCEDIMIENTOS DE OPERACION:

a)

b)
c)
d)
e)

El Instituto para la Atencion de los Adultos Mayores serd quien informe los Derechos del Adulto Mayor a la
inclusion financiera y los beneficios que las personas adultas mayores pueden recibir a través de la Accién
Institucional Créditos a los Derechohabientes de la Pension Alimentaria para Adultos Mayores de 68 Afios, residentes
en la Ciudad de México.

Los Derechohabientes suscribirdn la correspondiente solicitud de crédito y entregaran la documentacion establecida
como requisitos para ser sujetos del otorgamiento del crédito.

Las solicitudes seran evaluadas por la Entidad Financiera Acreditante para determinar las condiciones especificas del
crédito a otorgar.

El Derechohabiente serd informado por parte de la Entidad Financiera Acreditante del monto del crédito autorizado,
asi como del mecanismo de disposicion.

En el caso de que el Instituto para la Atencion de los Adultos Mayores lleve a cabo la baja de algin Derechohabiente
que tenga crédito vigente, por alguno de los motivos aplicables (fallecimiento o baja del Padrén), informard por
escrito a la Entidad Financiera acreditante el motivo de la baja.

TRANSITORIO

UNICO.- Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

Ciudad de México, 12 de julio de 2016

(Firma)

DR. JOSE RAMON AMIEVA GALVEZ
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OFICIALIA MAYOR

NORMAS Y CRITERIOS PARA LA GESTION DE SERVICIOS DE TRASLADO, VIATICOS Y DEMAS
EROGACIONES RELACIONADAS CON LAS COMISIONES OFICIALES DE LAS PERSONAS SERVIDORAS
PUBLICAS DE LAS DEPENDENCIAS, LOS ORGANOS DESCONCENTRADOS Y LAS ENTIDADES DE LA
ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

JUAN AGUILAR VELAZQUEZ, Coordinador General de Control y Profesionalizacion de las Unidades Encargadas de la
Administracion de la Oficialia Mayor del Gobierno de la Ciudad de México, con fundamento en lo dispuesto en los
articulos 12, fracciones I, I, IV, VI y XII, 87, 88 y 115, fracciones Il, 111 y XII, del Estatuto de Gobierno del Distrito
Federal; 1, 3 y 26 fraccion IX, del Decreto de Presupuesto de Egresos del Distrito Federal para el ejercicio fiscal 2016; 11
de la Ley de Procedimiento Administrativo del Distrito Federal; 2°, 6°, 7°, 15, fraccion XIV, 33, fracciones | y 1l de la Ley
Organica de la Administracion Publica del Distrito Federal; 72 fraccion 11 y 83 fracciones Il y IV de la Ley de Presupuesto
y Gasto Eficiente del Distrito Federal; 8 fracciones | y 1V, 16, 17, 35 fracciones | y 1l, 37 fraccion Il, de la Ley de Gobierno
Electrénico del Distrito Federal, 8, 9 fraccion I, 10, 11, 12, 13, 14, 19, 20 y 31, de la Ley de Firma Electronica del Distrito
Federal; 27 fracciones I, Il y VII, 101 fracciones X y XVII y 101 G fraccion XX del Reglamento Interior de la
Administracion Pablica del Distrito Federal; numerales 10.9.1, 10.9.3, 10.9.6, 10.9.7, 10.10.7 y 11.7.7 de la Circular Uno
vigente a la fecha, y

CONSIDERANDO

Que de conformidad con el Programa General de Desarrollo del Distrito Federal 2013-2018, debe considerarse que la
ciudadania exige un gobierno efectivo que actlie de manera transparente y rinda cuentas de sus acciones y que ademas
combata de manera decidida cualquier acto de corrupcidn en su interior.

Que entre los compromisos del presente Gobierno de la Ciudad se encuentran el respeto de la legalidad por parte de las
personas servidoras publicas y la rendicion de cuentas como un habito, para lo cual se requieren disposiciones que
circunscriban el ejercicio del gasto publico a los principios de eficacia, transparencia, legalidad, honradez, imparcialidad y
eficiencia, materializados en el Decreto de Presupuesto de Egresos y en la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito
Federal.

Que la Administracion Puablica de la Ciudad de México estd comprometida con reducir el impacto al medio ambiente
mediante la implementacion de esquemas electronicos y la politica de Oficina sin Papel.

Que el 4 de agosto de 2016, se publico en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, el “Decreto por el que se reforman y se
adicionan diversas disposiciones del Reglamento Interior de la Administracion Publica del Distrito Federal”, consistente, en
términos del articulo, 27, fraccion VII, “Establecer la politica que regule el ejercicio de los servicios de traslado, viaticos y
demés erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales de las que sean parte las
Dependencias, Organos Desconcentrados y Entidades de la Administracion Publica de la Ciudad de México™; del articulo,
101 fraccion XVII, la facultad para emitir las “Normas y criterios, asi como administrar los instrumentos de tramitacion
para el ejercicio eficiente de los gastos relacionados con los servicios de traslado, viaticos, y demas erogaciones
relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales de las Dependencias Organos Desconcentrados y
Entidades de la Administracién Publica de la Ciudad de México”; y del articulo 101 G, fraccion XX, la facultad de “atender,
tramitar y autorizar las solicitudes de los servicios de traslado y demé&s erogaciones relacionadas con las comisiones
oficiales nacionales e internacionales de las Dependencias, Organos Desconcentrados y Entidades de la Administracion
Publica de la Ciudad de México y resguardar la informacion de las mismas”.

Que es necesario ajustar el ejercicio del gasto publico para que, en materia de viajes por comisiones oficiales, las
erogaciones por concepto de servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales
que en el desempefio de sus actividades sean asignadas de manera racional, ordenada y transparente en la Administracion
Publica de la Ciudad de México.

Que las tarifas establecidas en las "Normas para la autorizacion de viaticos y pasajes nacionales e internacionales, en
comisiones oficiales para los servidores publicos de las Dependencias, Organos Desconcentrados y Entidades de la
Administracién Publica del Distrito Federal™ se encuentran desactualizadas, y limitan el cumplimiento de los objetivos y las
funciones de los funcionarios publicos en comisiones oficiales nacionales e internacionales.
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Que, en apego a lo anterior, he tenido a bien expedir las siguientes:

NORMAS Y CRITERIOS PARA LA GESTION DE SERVICIOS DE TRASLADO, VIATICOS Y DEMAS
EROGACIONES RELACIONADAS CON LAS COMISIONES OFICIALES DE LAS PERSONAS SERVIDORAS
PUBLICAS DE LAS DEPENDENCIAS, LOS ORGANOS DESCONCENTRADOS Y LAS ENTIDADES DE LA
ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO.

CAPITULO PRIMERO. DISPOSICIONES GENERALES

PRIMERA. Las presentes Normas son de observancia general y obligatoria para las Dependencias, Organos
Desconcentrados y Entidades de la Administracion Pdblica de la Ciudad de México y tienen por objeto regular las
disposiciones para la atencion, tramitacion, autorizacion y resguardo de las solicitudes de los servicios de traslado, viticos
y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales, que se otorguen a las personas
servidoras publicas, que en el desempefio y cumplimiento de sus funciones sean comisionadas.

SEGUNDA. Para los efectos de estas Normas, se entendera por:

I. Adscripcion: Centro de Trabajo de la Dependencia, Organo Desconcentrado o Entidad, en donde se desarrollan las
funciones y tareas de la persona servidora publica.

I1. CGCPUEA: Coordinacion General de Control y Profesionalizacion de las Unidades Encargadas de la Administracién,
de la Oficialia Mayor del Gobierno de la Ciudad de México.

111. Comision Oficial: Funcidn o tarea conferida a una persona servidora publica para que realice actividades inherentes a
su cargo, en un lugar distinto al de su centro de trabajo.

IVV. Comisionado: Es la persona servidora publica asignada a ejercer una comision oficial nacional o internacional.

V. DGA:! Los titulares de las Direcciones Generales u homélogos encargados de la Administracion en las Dependencias,
Organos Desconcentrados y Entidades de la Administracion Publica de la Ciudad de México.

VI. Enlace de captura: Es la persona servidora pUblica designada por el DGA y adscrita a su Organo de la Administracion
Publica, para que le asista en el manejo del VIATINET CDMX.

VII. Organos de la Administracion Publica: El conjunto de Organos que componen la administracion centralizada,
desconcentrada y paraestatal de la Ciudad de México.

VIII. Pasajes Internacionales: Asignacién presupuestal otorgada a una persona servidora publica para cubrir gastos de
transportacion fuera del territorio nacional.

IX. Pasajes Nacionales: Asignacion presupuestal otorgada a una persona servidora publica para cubrir gastos de
transportacion en el territorio nacional.

X.- Servicios de traslado: Asignaciones destinadas a cubrir los gastos para el traslado por via aérea y terrestre derivadas de
las comisiones oficiales nacionales e internacionales.

XI. Tarifa: Monto diario para viaticos establecido en las presentes Normas y Criterios que se otorga.

XI1.- Titular del Organo: Titular de la Dependencia, Organo Desconcentrado o Entidad de la Administracion Pablica de la
Ciudad de México de que se trate.

XI11. Viatico: Asignacion destinada a cubrir lo necesario de una persona servidora publica para el sustento.
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XV. VIATINET CDMX: Es la herramienta informatica para la atencion, autorizacion, tramitacioén y resguardo de las
solicitudes de los servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e
internacionales.

TERCERA. Las erogaciones derivadas de comisiones oficiales nacionales e internacionales deberan ser aplicadas, segln
corresponda, en el Concepto 3700 del Clasificador por Objeto del Gasto del Distrito Federal vigente emitido por la
Subsecretaria de Egresos de la Secretaria de Finanzas de la Ciudad de México. El ejercicio del gasto en estas partidas se
sujetara a lo establecido en el Decreto de Presupuesto de Egresos del Distrito Federal del ejercicio presupuestal que
corresponda y en la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal y de acuerdo con el presupuesto disponible.

CUARTA. Corresponde a la Oficialia Mayor del Gobierno de la Ciudad de México, a través de la CGCPUEA, interpretar
para efectos administrativos las disposiciones contenidas en las presentes Normas, asi como resolver los casos no previstos
en las mismas.

CAPITULO SEGUNDO. DE LAS OBLIGACIONES DE LOS ACTORES

QUINTA. El Titular del Organo de la Administracion Pblica sera responsable de:
I.  Comisionar a la o las personas servidoras publicas adscritas a su Organo de la Administracion Pblica.
Il. Asegurar que el objeto y acciones de la comision oficial nacional o internacional, se encuentren enfocados al
cumplimiento de las facultades, objetivos y metas del Organo de la Administracion Pablica a su cargo.

SEXTA. El DGA seréa responsable de:

I.  Atender, tramitar y autorizar las solicitudes de los servicios de traslado, viaticos y deméas erogaciones relacionadas
con las comisiones oficiales nacionales e internacionales, las cuales deberan apegarse a la Ley de Presupuesto
y Gasto Eficiente y demés normatividad aplicable en la materia.

Il. Supervisar de que los términos, la atencién, tramitacion y autorizacion de las solicitudes de los servicios de
traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales,
se realicen en el marco de la normatividad en la materia.

I11. Vigilar que las solicitudes de servicios de traslado, vidticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones
oficiales nacionales e internacionales, se apeguen al marco normativo en la materia.

IV. Analizar, autorizar y, en su caso, rechazar total o parcialmente la informacion de la comprobacion del gasto
presentada por el Comisionado en las comisiones oficiales nacionales e internacionales autorizadas mediante
el VIATINET CDMX.

V. Solicitar, ala CGCPUEA, el usuario y contrasefia del Enlace de captura, el Titular y el DGA.

SEPTIMA. El Enlace de captura seré responsable de:
I.  Reunir los requisitos necesarios para la tramitacion de los servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones
relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales.
Il. Recabar la documentacién soporte de la comision nacional o internacional a realizar.
I11. Subir la informacién al sistema VIATINET CDMX para su gestion.

OCTAVA. El Comisionado sera responsable de:

I.  Responder por su desempefio y conducta durante el tiempo de la comision oficial nacional o internacional, tanto
dentro como fuera de las acciones previstas en la agenda.

I. Atender en tiempo y forma la agenda prevista para el desarrollo de la comision nacional o internacional.

I11. Presentar los informes de comision al superior jerarquico y ante la Asamblea Legislativa del Distrito Federal, en su
caso.

IV. Realizar la comprobacion del gasto en los dentro de los 5 dias hébiles siguientes al término de la comision oficial
nacional o internacional y responder por la legalidad de los documentos presentados para la misma.

V. Resarcir el recurso cuya comprobacion sea rechazada por el DGA.

NOVENA. La CGCPUEA sera responsable de:
I.  Administrar los instrumentos de tramitacion para el ejercicio eficiente de los gastos relacionados con los servicios
de traslado, viaticos, y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales.
1. Asignar los usuarios y contrasefias de los Titulares de los Organos, DGA y Enlaces de captura para la utilizacion
del VIATINET CDMX.
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[11. Dar de baja a los usuarios y contrasefias de los Titulares de los Organos, DGA y Enlaces de captura del VIATINET
CDMX.

IV. Resguardar electrénicamente las solicitudes, autorizaciones, rechazos, cancelaciones y demdas informacion
registrada en el VIATINET CDMX.

V. Emitir las normas para el cumplimiento de comisiones que deban desempefiar las personas servidoras publicas.

VI. Dar aviso a la Contraloria General de la Ciudad de México en los casos en los que detecte el incumplimiento de
estas Normas y Criterios, y de la demas normatividad aplicable en materia de servicios de traslado, viaticos, y
demaés erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales.

CAPITULO TERCERO. DEL MECANISMO Y PROCESO PARA LA ATENCION, TRAMITACION,
AUTORIZACION Y RESGUARDO DE LAS SOLICITUDES DE LOS SERVICIOS DE TRASLADO, VIATICOS
Y DEMAS EROGACIONES RELACIONADAS CON LAS COMISIONES OFICIALES

DECIMA. EI mecanismo para la atencion, tramitacion, autorizacion y resguardo de las solicitudes de los servicios de
traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales que se
otorguen a las personas servidoras publicas, es el VIATINET CDMX, el cual se encuentra en el siguiente sitio
http://www.viatinet.cdmx.gob.mx/.

Para que las personas servidoras publicas tengan acceso al sistema VIATINET CDMX, deberan solicitar a la CGCPUEA
mediante oficio firmado con Firma Electrénica Avanzada la asignacién de usuario y contrasefia.

DECIMA PRIMERA. El proceso se desarrollara mediante los siguientes pasos:

I. El Titular del Organo comunicara al Enlace de captura y al Comisionado la comision oficial nacional o
internacional. El Enlace de captura debera ingresar los datos necesarios en el VIATINET CDMX.

I. El Enlace de captura debera recabar los requisitos establecidos en el VIATINET CDMX, para que pueda solicitarse
la comision oficial nacional o internacional.

I11. El Enlace de captura llenara los campos requeridos en el VIATINET CDMX y adjuntard de manera electrénica la
informacién solicitada.

IV. El Titular del Organo autorizara la comision oficial nacional o internacional con 15 dias naturales de anticipacion a
su inicio, mediante su Firma Electrénica Avanzada via VIATINET CDMX.

V. EI DGA revisara que la solicitud cumpla con el marco normativo en la materia y con las formalidades establecidas
en el VIATINET CDMX.

VI. En caso de cumplir con el marco normativo en la materia y con las formalidades establecidas en el VIATINET
CDMX, el DGA atendera, tramitara y autorizara la erogacién de los servicios de traslado, viaticos y demas
erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales.

VII.ElI DGA autorizara, a través del VIATINET CDMX y con su Firma Electronica Avanzada, la solicitud de los
servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e
internacionales.

VIIl.  El DGA entregara al comisionado los servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas con las
comisiones oficiales nacionales e internacionales, de acuerdo con las tarifas establecidas en las presentes
Normas y Criterios, siempre que la solicitud de comisién oficial haya sido ingresada con 15 dias naturales de
anticipacion al inicio de la comision oficial nacional o internacional. En caso de que la solicitud no haya
ingresado con 15 dias naturales de anticipacion, la entrega del recurso se realizar4 mediante proceso de
comprobacion de gastos devengados una vez que concluya la comision oficial nacional o internacional.

IX. El Comisionado ejercera la Comision Oficial nacional o internacional de acuerdo con la agenda.

X. EI Comisionado remitird a mas tardar con 5 dias habiles posteriores a la conclusién de la comision oficial nacional
o internacional, el informe de la misma y la comprobacién del gasto de los servicios de traslado, viaticos y
demas erogaciones relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales.

XI1. ElI DGA revisara la comprobacion del gasto de los servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas
con las comisiones oficiales nacionales e internacionales, con el objeto de aprobar o rechazar total o
parcialmente dicha comprobacion. En el caso de comprobacion de gastos devengados, pagard aquellos que
hayan sido aprobados, de acuerdo con las tarifas establecidas en las presentes Normas y Criterios y la
normatividad aplicable en la materia.

.En caso de que la comprobacion del gasto de los servicios de traslado, viaticos y demas erogaciones relacionadas
con las comisiones oficiales nacionales e internacionales, sea rechazada total o parcialmente 0 no comprobada,
el Comisionado debera devolver el importe que resulte mediante los mecanismos sefialados por el DGA.

Xl
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XII1. En el caso de comisiones oficiales internacionales, el Comisionado enviara el informe de la comisién oficial
internacional a la Asamblea Legislativa del Distrito Federal en los términos establecidos en la Ley de
Presupuesto y Gasto Eficiente.

CAPITULO CUARTO. REGLAS ASOCIADAS A LA ATENCION, TRAMITACION, AUTORIZACION Y
RESGUARDO DE LAS SOLICITUDES DE LOS SERVICIOS DE TRASLADO, VIATICOS Y DEMAS
EROGACIONES RELACIONADAS CON LAS COMISIONES OFICIALES NACIONALES E
INTERNACIONALES

DECIMA SEGUNDA. Cuando las comisiones oficiales nacionales o internacionales sean de caracter judicial o ministerial,
legales, operativos de seguridad y salud publica, atencion de emergencia y contingencia, debidamente justificadas, y no
hayan sido ingresadas al VIATINET CDMX al momento de tener lugar la comision oficial, el Enlace de captura podra
ingresarlas al sistema de manera extemporanea en calidad de informe.

DECIMA TERCERA. El DGA atendera las solicitudes de Comisiones Oficiales nacionales e internacionales, en tanto se
cuente con la disponibilidad presupuestaria en las partidas correspondientes.

DECIMA CUARTA. La CGCPUEA dard acceso al VIATINET CDMX a la Coordinacion General de Asuntos
Internacionales de la Jefatura de Gobierno de la Ciudad de México, a efecto de que cuente con la informacién de las
comisiones oficiales internacionales.

DECIMA QUINTA. La siguiente tabla, muestra la tarifa diaria para solicitar el recurso de los viéticos y demas erogaciones
relacionadas con las comisiones oficiales nacionales e internacionales:

ZONIFICACION Y ESCALA DE VIATICOS

ZONA ARE'A MONEDA TARIFA TARIFA MAXIMA
GEOGRAFICA MINIMA
1 América Délar $ 185.00 $ 451.00
2 Europa Euro 210.00 € 464.00 €
3 Africa Dolar $ 164.00 $ 590.00
4 Oceania Dolar $ 57.00 $ 476.00
5 Asia Délar $ 164.00 $ 540.00
6 México Pesos MXN $3,471.00 $6,341.20

TRANSITORIOS
PRIMERO. Las presentes Normas y Criterios entraran en vigor a partir del dia de su publicacién en la Gaceta Oficial de la
Ciudad de México.

SEGUNDO. Se abrogan las "Normas para la autorizacion de viaticos y pasajes nacionales e internacionales, en comisiones
oficiales para los servidores publicos de las Dependencias, Organos Desconcentrados y Entidades de la Administracion
Publica del Distrito Federal"; publicadas en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 16 de febrero de 2012.

TERCERO. Se dejan sin efectos todas aquellas disposiciones que se opongan a las presentes Normas y Criterios.
En la Ciudad de México, a los once dias del mes de agosto de dos mil dieciséis.

ATENTAMENTE
(Firma)
JUAN AGUILAR VELAZQUEZ
COORDINADOR GENERAL DE CONTROL Y PROFESIONALIZACION
DE LAS UNIDADES ENCARGADAS DE LA ADMINISTRACION
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SECRETARIA DE MOVILIDAD

HECTOR SERRANO CORTES, Secretario de Movilidad del Distrito Federal, con fundamento en lo dispuesto por los articulos; 1°, 2°,
12 fracciones 1, 11, 1V, V, VI, IX, 87 y 115 fraccidn I, 1l del Estatuto de Gobierno del Distrito Federal; 1°, 3° fraccién VIII, 15 fraccién
IX, 16 fraccion IV, 31 fracciones I, IV, XI, XX, XXIII de la Ley Organica de la Administracién Pudblica del Distrito Federal y
Transitorios Tercero y Quinto de su reforma publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 14 de julio del 2014;lo, 2°, 7° fraccion
Iy X, 9° fracciones LXI, LXII, LXXXIV, 12 fracciones I, V, VI, XVI y XX, 55 fraccion I, 56 fraccion 111, inciso d), 118, 125, 126,
128,129, 130, 131, 137 fraccion IV y VI y Transitorio Sexto de la Ley de Movilidad del Distrito Federal; 29, 30 y 45 fraccion V del
Reglamento de Transporte del Distrito Federal; he tenido a bien expedir el siguiente:

ACUERDO QUE MODIFICA EL DIVERSO POR EL QUE SE CREA EL REGISTRO DE PERSONAS MORALES QUE
OPEREN Y/O ADMINISTREN APLICACIONES Y PLATAFORMAS INFORMATICAS PARA EL CONTROL
PROGRAMACION Y/O GEOLOCALIZACION EN DISPOSITIVOS FI1JOS O MOVILES, A TRAVES DE LAS CUALES LOS
PARTICULARES PUEDEN CONTRATAR EL SERVICIO PRIVADO DE TRANSPORTE CON CHOFER EN EL DISTRITO
FEDERAL, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 15 de julio de. 2015.

UNICO.- Se adiciona un parrafo al numeral PRIMERO, se modifica el numeral NOVENO vy se adiciona el numeral DECIMO; al
Acuerdo por el que se crea el Registro de Personas Morales que Operen y/o Administren Aplicaciones y Plataformas Informaticas para el
Control, Programacion y/o Geolocalizacion en Dispositivos Fijos o Mdviles, a través de las cuales los particulares pueden contratar el
Servicio Privado de Transporte con Chofer en el Distrito Federal, publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 15 de julio de
2015, para quedar como sigue:

PRIMERO.- ...
El Proceso de revision y cotejo documental referido estara a cargo de la Direccion General de Transporte de Ruta y Especializado

NOVENO.- Las unidades que presten el servicio al amparo de las constancias de registro vehicular correspondiente al numeral QUINTO
de este acuerdo, deberan sujetarse a una Validacién Vehicular Anual, cumpliendo con los mecanismos que defina la Secretaria de
Movilidad.

Para los efectos del presente acuerdo se entiende por Validacion Vehicular, al proceso tecnoldgico de inspeccion fisica — mecénica,
revision de puntos de seguridad y revision de la identidad del vehiculo.

DECIMO.- Se debera realizar una validacion documental anual a los choferes que presten dicho servicio, por conducto de la Direccion
General de Transporte de Ruta y Especializado de la Secretaria de Movilidad.

Para los efectos del presente acuerdo se entiende por validacion documental a los choferes, como el proceso de revision y cotejo de las
documentales personales requeridas y presentadas por los mismos para la prestacion del servicio.

...... TRANSITORIOS
PRIMERQO. Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.
SEGUNDO. El presente Aviso entraré en vigor al dia siguiente de su publicacion.
TERCERO. La aplicacion, interpretacion y determinacion de alcances del presente aviso es competencia de la Secretaria de Movilidad.
Ciudad de México a los cuatro dias del mes de agosto del dos mil dieciséis.
EL SECRETARIO DE MOVILIDAD

(Firma)
HECTOR SERRANO CORTES
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SECRETARIA DE MOVILIDAD

Héctor Serrano Cortés, Secretario de Movilidad, con fundamento en la Constitucion Politica: articulo 122 inciso C, base
segunda fraccion I, inciso F; Ley Organica de la Administracién Publica del Distrito Federal: articulos 1; 15 fraccién 1X,
16 fraccidn IV y 31 fracciones IV y XXIII; Ley de Movilidad del Distrito Federal: articulos 6, 7, 9, 12; 7 fracciones I, 1V,
V, XII, X1, X1V, XVII, XVIII, XX, XXI, LVIII; 35, 36, 170, 172, 173 y 181; Reglamento Interior de la Administracion
Publica del Distrito Federal: articulos 1; 5; 7 fraccion 1X; 93 fracciones 1V, VI, XI, XII, XIIl, y 94 fracciones I, 11, 11, 1V,
VI; Reglamento de Transporte del Distrito Federal; articulos 1; 2; 3; 39 fracciones Ill, IV (45 fracciones I, 46 escolar); Ley
Ambiental del Distrito Federal: articulos 1; 2; 13; 15 fracciones IX, I, XlI; 16; 18; 20; 21; 23; 91; 114 y 115.

CONSIDERANDO

Que la Ley de Movilidad del Distrito Federal establece el derecho de toda persona y de la colectividad a realizar el efectivo
desplazamiento de individuos y bienes para acceder mediante los diferentes medios de transporte, a un sistema de
movilidad que se ajuste a la jerarquia y principios que en ella se establecen.

Que la problematica que presenta el sistema de movilidad de la Ciudad de México tienen causas de eficiencia limitada en el
ordenamiento vial, en la sobreutilizacién de modos poco eficientes y en una gestion territorial que promueve un modelo de
ocupacion disperso, el cual impacta directamente en la calidad de vida de los ciudadanos, al aumentar los tiempos de
recorrido, promover una eleccion de modo de viaje en automévil particular, aumentando el volumen de emisiones
contaminantes por vehiculos automotores.

Que para promover el disefio vial que procure un uso equitativo del espacio publico por parte de todos los usuarios y que
regule la circulacion de vehiculos motorizados con pardmetros de disefio de calidad, es necesario estandarizar los procesos
técnicos y las caracteristicas de la infraestructura ciclista para garantizar la coherencia y calidad de la red ciclista de la
Ciudad de México.

Por lo anterior y de conformidad con la propia Ley, la Secretaria de Movilidad cumple con esta publicacion, su papel de
instrumentar las medidas adecuadas para el desarrollo de este modo de transporte.

Con base en las consideraciones expuestas y con las facilidades que la Ley otorga a la Secretaria de Movilidad, se emite la
siguiente:

AVISO POR EL QUE SE DA A CONOCER LA GUIA DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA PARA LA CIUDAD
DE MEXICO

indice del contenido

. Generalidades;

. Definiciones;

. Marco normativo para la Guia de Infraestructura Ciclista;

. Desarrollo de proyectos de infraestructura ciclista;

. Elementos para el disefio de infraestructura ciclista;

. Definicién de tipo de infraestructura;

. Estudios, trabajos de campo y de laboratorio para la implementacion de infraestructura ciclista;
. Disefio de intervenciones para la implementacién de infraestructura ciclista;

. Documentos complementarios para el disefio de infraestructura ciclista:

Apéndice A. (Normativo) Dispositivos para el control del transito en infraestructura ciclista;
Apéndice B. (Informativo) Conteos peatonales, ciclistas y vehiculares en intersecciones;
Apéndice C. (Informativo) Presentacidn de proyectos viales; y

Apéndice D. (Informativo) Guia para la evaluacién de iluminacion publica.
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Resumen ejecutivo por apartados

La presente guia estd organizada en los siguientes apartados:
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1. Generalidades: enuncia el objetivo general, los preceptos rectores que deben seguir los proyectos de infraestructura
ciclista, y un resumen ejecutivo de los capitulos que componen la guia;

2. Definiciones: explica los conceptos relevantes que se usaran a lo largo de la guia;

3. Marco normativo para la guia de infraestructura ciclista: enlista las leyes, reglamentos, manuales, y otros
documentos normativos obligatorios para el desarrollo de proyectos viales, proveyendo de enlaces para su descarga;

4. Desarrollo de proyectos de infraestructura ciclista: explica de manera sucinta el proceso completo para el desarrollo
de un proyecto de infraestructura ciclista;

5. Elementos para el disefio de infraestructura ciclista: explica las caracteristicas del usuario a través de su
antropometria, ergonomia sobre un vehiculo ciclista, y caracteristicas geométricas y operativas de maniobras ciclistas,
proveyendo parametros basicos para el disefio de infraestructura ciclista;

6. Definicidn de tipo de infraestructura: explica la informacién necesaria para definir qué tipo de infraestructura ciclista
debe implementarse, asi como los criterios para su seleccion;

7. Estudios, trabajos de campo y de laboratorio para la implementacion de infraestructura ciclista: explica las
actividades necesarias para desarrollar los estudios y trabajos que definiran los alcances y soluciones técnicas de los
proyectos, de acuerdo al tipo de infraestructura definida;

8. Disefio de intervenciones para la implementacion de infraestructura ciclista: explica los elementos y criterios de
intervencion necesarios para implementar cada una de las tipologias de infraestructura ciclista;

9. Documentos complementarios para el disefio de infraestructura ciclista: enlista diversos manuales y otros
documentos técnicos nacionales e internacionales de utilidad para complementar el disefio de infraestructura ciclista,
proveyendo de enlaces para su descarga;

Apéndice A. (Normativo) Dispositivos para el control del transito en infraestructura ciclista: detalla las
especificaciones técnicas para la implementacion de los dispositivos para el control del transito;

Apéndice B. (Informativo) Conteos peatonales, ciclistas y vehiculares en intersecciones: proporciona un grupo de
recomendaciones técnicas para planear y ejecutar trabajos de conteos multimodales en interseccion como parte de un
anélisis de sitio;

Apéndice C. (Informativo) Presentacién de proyectos viales: explica la manera correcta de entregar proyectos de
intervenciones viales a las autoridades correspondientes, de acuerdo a la normativa relevante en la materia; y

Apéndice D. (Informativo) Guia para la evaluacién de iluminacidn publica: explica las consideraciones basicas
necesarias para evaluar de manera correcta los aspectos mas relevantes de iluminacion publica.

1. GENERALIDADES
1.1. Objetivo General

El objetivo principal de la Guia de Infraestructura Ciclista para Ciudad de México es establecer estandares de seguridad,
accesibilidad, eficiencia y calidad para disefiadores, promoventes y tomadores de decision en el estudio, implementacion y
mantenimiento de la infraestructura vial ciclista en la ciudad. La elaboracion de esta guia es parte de la politica pdblica
Vision Cero Accidentes en la que se encuentra la estrategia de construir infraestructura vial segura para todos los usuarios
de la via.

En todo lo no previsto en el presente ordenamiento, se aplicard de manera supletoria las disposiciones contenidas en la Ley
de Movilidad del Distrito Federal, la Ley de Obras Publicas del Distrito Federal, y los Programas Integrales de Movilidad y
de Seguridad Vial.
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1.2. Preceptos rectores de la infraestructura ciciclista
La aplicacion de la presente guia estara basada en los siguientes preceptos:

a. Bajo la premisa de que la circulacion en las vialidades de la Ciudad sera en condiciones de seguridad vial, todas las
autoridades en el ambito de su competencia deben adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida e integridad
fisica de las personas, sobre todo de los usuarios vulnerables de la via;

b. Se deben disefiar los proyectos como parte de una red vial ciclista, ya que los usuarios de bicicleta utilizan un nimero
amplio de vias para realizar sus viajes; cada propuesta de infraestructura en la ciudad debe ser un paso para un sistema de
movilidad que integre las necesidades de los ciclistas y de todos los modos de transporte; y

c. Los proyectos deben contemplar todos los modos de transporte, ya que toda infraestructura ciclista es parte del sistema
de movilidad; por ello se deben considerar las necesidades de todas las personas que hagan uso del espacio publico,
comunicar con claridad los movimientos de los usuarios, disefiar para articular las vias ciclistas con otras redes de
transporte de manera eficiente y garantizar la seguridad en el espacio publico, dando prioridad de acuerdo a la siguiente
jerarquia, enunciada en la Ley de Movilidad del Distrito Federal:

. Peatones; en especial personas con discapacidad y personas con movilidad limitada;

. Ciclistas;

. Usuarios del servicio de transporte publico de pasajeros;

. Prestadores del servicio de transporte publico de pasajeros;

. Prestadores del servicio de carga y distribucién de mercancias; y

. Usuarios de transporte particular automotor.

OO WN B

d. Se disefiaran los proyectos de infraestructura ciclista considerando la proteccion a peatones y personas en bicicleta, ya
que la ciudad debe ser accesible y equitativa; los proyectos deben garantizar que el espacio publico sea legible e intuitivo
para proveer de seguridad y comodidad a todos los usuarios de la via, priorizando a los que son ciclistas que no tengan
experiencia o grandes habilidades fisicas;

e. Se debe considerar que las intersecciones son un punto de gran importancia para los proyectos de infraestructura ciclista,
por ser la zona de confluencia de los diferentes modos de transporte que usan el espacio vial; toda interseccion debe
garantizar una distribucion ordenada y segura de los flujos modales, observando siempre la jerarquia de movilidad; y

f. Se deben configurar los proyectos de infraestructura ciclista con base en datos medidos y demostrables, para tener
transparencia del proceso eleccion y definicion ante la ciudadania; se deben medir, registrar y analizar todos los aspectos
relevantes de la operacion y geometria del espacio vial. Esto es importante también para darle continuidad a la intervencién
a través de evaluaciones periddicas de desempefio.

2. DEFINICIONES

Ademas de lo que sefiala la Ley de Movilidad del Distrito Federal y su reglamento, asi como el Reglamento de Transito,
para los efectos de esta guia, se entiende por:

Administracion Publica: Administracién Piblica del Distrito Federal;
Anélisis de sitio: conjunto documentado de mediciones, estudios y andlisis que permiten evaluar las condiciones
geomeétricas y operativas del espacio vial, a fin de determinar las causantes y riesgos de la problematica vial que se presenta

en un sitio;

Area de transferencia para el transporte: Espacios destinados a la conexion entre los diversos modos de transporte que
permiten un adecuado funcionamiento del transito peatonal y vehicular;

Arroyo vial o Superficie de rodadura: franja destinada a la circulacidon de los vehiculos, delimitada por los acotamientos
o las aceras.
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Autorizacion: acto administrativo mediante el cual se autoriza a organismos, entidades y érganos politico administrativos,
la prestacion del servicio publico de transporte, o a personas fisicas o morales la incorporacién de infraestructura,
elementos o servicios de la vialidad, o bien, el uso y aprovechamiento de estos ltimos;

Bicicleta: vehiculo no motorizado de propulsion humana a través de pedales;

Biciestacionamiento: espacio fisico y/o mobiliario urbano utilizado para sujetar, resguardar y/o custodiar bicicletas por
tiempo determinado;

Camellén: area que sirve para separar los diferentes cuerpos de una via; puede estar hecha de elementos de contencion,
guarniciones o marcas en el pavimento;

Carril: espacio asignado para la circulacion de vehiculos, ubicado sobre la superficie de rodadura y delimitado por lineas
continuas o discontinuas, el cual debe contar con el ancho suficiente para la circulacién de vehiculos en una fila;

Carril compartido ciclista: carril ubicado en la extrema derecha del area de circulacién vehicular, con un ancho adecuado
para permitir que ciclistas y conductores de vehiculos motorizados compartan el espacio de forma segura; estos carriles
deben contar con dispositivos para regular la velocidad,;

Carril de transporte publico compartido con bicicletas: carril compartido ciclista con un ancho adecuado para permitir
que ciclistas y conductores de vehiculos de transporte pablico compartan el espacio de forma segura; estos carriles deben
contar con dispositivos para regular la velocidad, pudiendo ser confinados o no;

Centro de Transferencia Modal: Espacio fisico con infraestructura y equipamiento auxiliar de transporte, que sirve de
conexion a los usuarios entre dos 0 mas rutas 0 modos de transporte;

Ciclista: conductor de un vehiculo de traccién humana a través de pedales; se considera también ciclista a aquellos que
conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre y cuando esta desarrolle velocidades de hasta 25 kilémetros
por hora; los menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados peatones;

Ciclocarril: carril delimitado con marcas en el pavimento destinado exclusivamente para la circulacién ciclista;

Cicloincluyente: conjunto de caracteristicas fisicas y operativas del espacio vial que permiten la circulacion de ciclistas de
una manera segura, cémoda y eficiente;

Ciclovia: carril confinado exclusivo para la circulacion ciclista fisicamente segregado del transito automotor;
Circulacién: desplazamiento por la via publica de peatones, conductores y ocupantes de vehiculos;

Ciudad: Ciudad de México;

Conductor: toda persona que maneje un vehiculo en cualquiera de sus modalidades;

Cruce peatonal: area sobre el arroyo vehicular asignada para el transito de peatones, puede estar a nivel de la acera o
superficie de rodadura;

Dispositivos para el control del transito: conjunto de elementos que ordenan y orientan los movimientos de transito de
personas y circulacion de vehiculos; que previenen y proporcionan informacién a los usuarios de la via para garantizar su
seguridad, permitiendo una operacion efectiva del flujo peatonal y vehicular;

Elementos incorporados a la vialidad: conjunto de objetos adicionados a la vialidad que no forman parte intrinseca de la
misma;

Elementos inherentes a la vialidad: conjunto de objetos que forman parte intrinseca de la vialidad;

Estacionamiento: espacio fisico o lugar utilizado para detener, custodiar y/o guardar un vehiculo por tiempo determinado;
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Estacionamiento en via publica: espacio fisico establecido en la via, para detener y desocupar los vehiculos, cuando asi lo
disponga la autoridad, se realizara el pago de una tarifa;

Hecho de transito: evento producido por el transito vehicular, en el que interviene por lo menos un vehiculo, causando
dafios materiales, lesiones y/o muerte de personas;

Horas de maxima demanda (HMD): periodo del dia en los que el volumen promedio de usuarios estd en su maximo
valor. Generalmente se calculan dos periodos, matutino y vespertino;

INEGI: el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia;

Infraestructura: conjunto de elementos con que cuenta la vialidad que tienen una finalidad de beneficio general, y que
permiten su mejor funcionamiento e imagen urbana;

Interseccion: nodo donde convergen dos o mas vias, en la que se realizan los movimientos direccionales del transito
peatonal o vehicular de forma directa o canalizada por islas;

Ley: la Ley de Movilidad del Distrito Federal;

Linea de deseo: representacion del deseo de movilidad entre un punto origen y un punto destino a través de una linea recta
entre ellos;

Linea de trayectoria: representacion del movimiento que se realiza para satisfacer una linea de deseo, considerando las
modificaciones que sufre a causa de fricciones en el espacio para ejecutarla en una linea recta;

Movilidad: conjunto de desplazamientos de personas y bienes que se realizan a través de diversos modos de transporte,
que se llevan a cabo para que la sociedad pueda satisfacer sus necesidades y acceder a las oportunidades de trabajo,
educacidn, salud, recreacion y demas que ofrece la Ciudad;

Movilidad no motorizada: desplazamientos realizados a pie y a través de vehiculos no motorizados;

Peatdn: persona que transita por la via a pie y/o que utiliza ayudas técnicas por su condicion de discapacidad o movilidad
limitada, asi como en patines, patineta u otros vehiculos recreativos; incluye a nifios menores de doce afios a bordo de un
vehiculo no motorizado;

Persona con discapacidad: todo ser humano que presenta, temporal 0 permanentemente, alguna deficiencia parcial o total
en sus facultades fisicas, intelectuales o sensoriales, que le limitan la capacidad de realizar una o mas actividades de la vida
diaria, y que puede ser agravada por el entorno econémico o social;

Prioridad de uso: ventaja que se le otorga a alguno de los usuarios de la via para la utilizacién de un espacio de
circulacion; los otros vehiculos tendran que ceder el paso y circular detras del usuario con prioridad o en su caso cambiar
de carril;

Promovente: persona fisica o moral, con personalidad juridica, que solicita autorizacion de proyectos viales y estudios de
impacto de movilidad, y que somete a consideracion de la Secretaria las solicitudes de factibilidad que correspondan;

Personas con movilidad limitada: personas que de forma temporal o permanente, debido a enfermedad, edad, accidente o
alguna otra condicion, realizan un desplazamiento lento, dificil o desequilibrado. Incluye a nifios, mujeres en periodo de
gestacidn, adultos mayores, adultos que transitan con nifios pequefios, personas con discapacidad, personas con equipaje 0
paquetes;

Secretaria: la Secretaria de Movilidad del Distrito Federal;

Secretaria de Obras: la Secretaria de Obras y Servicios del Distrito Federal;
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Seguridad Publica: la Secretaria de Seguridad Publica del Distrito Federal;
Seguridad Vial: conjunto de politicas y sistemas orientados a la prevencion de hechos de transito;

Sefializacién Vial: conjunto de elementos y objetos visuales de contenido informativo, indicativo, restrictivo, preventivo,
prohibitivo o de cualquier otro caracter, que se colocan la infraestructura vial;

Sistema de Movilidad: conjunto de elementos y recursos relacionados, cuya estructura e interaccion permiten el
desplazamiento de personas y bienes; y todos aquellos que se relacionen directa o indirectamente con la movilidad;

Usuario: toda persona que realiza desplazamientos haciendo uso del sistema de movilidad;

Usuarios vulnerables de la via: aquellos usuarios que estan expuestos a un mayor peligro durante su circulacion en la via
ya que no cuentan con una estructura de proteccidn, por lo que son mas propensos a sufrir lesiones graves o incluso perder
la vida cuando se ven involucrados en hechos de trénsito;

Vehiculo: aparato disefiado para el transito terrestre, propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello por un
motor de combustién interna y/o eléctrico, o cualquier otra fuerza motriz, el cual es utilizado para el transporte de personas
0 bienes;

Vehiculo de emergencia: aquellos destinados a la prestacion de servicios medicos, de proteccion civil, rescate, apoyo vial,
bomberos y de policia;

Vehiculo motorizado: aquellos vehiculos de transporte terrestre de pasajeros o carga, que para su traccion dependen de un
motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia;

Vehiculo no motorizado: aquellos vehiculos que utilizan tracciéon humana para su desplazamiento; incluye bicicletas
asistidas por motor que desarrollen velocidades maximas de 25 kilémetros por hora;

Via: espacio fisico destinado al transito de peatones y vehiculos;

Vialidad: conjunto integrado de vias de uso comin que conforman la traza urbana de la ciudad, cuya funcion es facilitar el
transito eficiente y seguro de personas y vehiculos;

Via ciclista: espacio destinado al transito exclusivo o prioritario de vehiculos no motorizados la que puede ser parte de la
superficie de rodadura de las vias o tener un trazo independiente; ésta incluye:

a) Carril compartido ciclista, carril ubicado en la extrema derecha del area de circulacion vehicular, con un ancho adecuado
para permitir que ciclistas y conductores de vehiculos motorizados compartan el espacio de forma segura; estos carriles
deben contar con dispositivos para regular la velocidad;

b) Ciclocarril, carril delimitado con marcas en el pavimento destinado exclusivamente para la circulacion ciclista;

c) Ciclovia, carril confinado exclusivo para la circulacién ciclista fisicamente segregado del transito automotor; y

d) Calle compartida ciclista, via destinada a la circulacién prioritaria de bicicletas, que cuenta con dispositivos que
permiten orientar y regular el trdnsito de todos los vehiculos que circulen en ella, con la finalidad de compartir el espacio
vial de forma segura y en estricto apego a la prioridad de uso del espacio indicada en el Reglamento de Tréansito vigente.

Via de acceso controlado: vias primarias cuyas intersecciones generalmente son a desnivel; cuentan con carriles centrales
y laterales separados por camellones; la incorporacion y desincorporacion al cuerpo de flujo continuo deberd realizarse a
través de carriles de aceleracién y desaceleracién en puntos especificos, segun el listado del Reglamento de Transito
vigente;

Via peatonal: espacio destinado al transito exclusivo o prioritario de peatones, accesible para personas con discapacidad y
movilidad limitada, y al alojamiento de instalaciones o mobiliario urbano y en la que el acceso a vehiculos esta restringida
a reglas especificadas en el Reglamento de Transito vigente; éstas incluyen:

a) Cruces peatonales;

b) Aceras y rampas;

c) Camellones e isletas;
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d) Plazas y parques;

e) Puentes peatonales;

f) Calles peatonales y andadores; y
g) Calles de prioridad peatonal.

Via primaria: espacio fisico cuya funcion es facilitar el flujo del transito vehicular continuo o controlado por semaforo,
entre distintas zonas de la Ciudad, las cuales pueden contar con carriles exclusivos para la circulacion de bicicletas y/o
transporte puablico;

Via publica: todo espacio de uso comun destinado al transito de peatones y vehiculos; asi como a la prestacion de servicios
publicos y colocacién de mobiliario urbano; y

Via secundaria: espacio fisico cuya funcion es permitir el acceso a los predios y facultar el flujo del transito vehicular no
continuo; en su mayoria conectan con vias primarias y sus intersecciones pueden estar controladas por semaforos; estas
incluyen:

a) colectora: via secundaria que se utiliza para conectar las calles locales de accesos directos a las propiedades con las vias
primarias; la distancia de los recorridos es considerable, con volimenes de medios a altos, y generalmente de doble sentido
0 con un par vial de su misma jerarquia; y

b) local: via secundaria que se utiliza para el acceso directo a las propiedades y esta ligada a las calles colectoras; los
recorridos del transito en este tipo de via son cortos, con volumenes bajos y generalmente de doble sentido.

3. MARCO NORMATIVO PARA LA GUIA DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Todo proyecto de infraestructura en la via publica se considera una obra vial, y esta sujeto al marco normativo que rige los
proyectos de obra publica en Ciudad de México. Por esto, con independencia del promovente que la impulse, es necesario
que los proyectos de infraestructura ciclista cumplan cabalmente con las siguientes leyes, normas y documentos
normativos:

Ley de Obras Publicas y Servicios Relacionados con las Mismas. Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 4 de
enero del 2000. Enlace para su descarga: http://www.dof.gob.mx/nota_detalle.php?codigo=2049071&fecha=04/01/2000

LEY DE OBRAS PUBLICAS DEL DISTRITO FEDERAL. Publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 29 de
diciembre de 1998. Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/images/leyes/leyes/LEYDEOBRASPUBLICASDELDISTRITOFEDERAL.pdf

Ley de Movilidad del Distrito Federal. Publicada en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 14 de julio de 2014. Enlace
para su descarga: http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/df335356af9d93c68cac837125d30308.pdf

LEY DE TRANSPARENCIA Y ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA DEL DISTRITO FEDERAL.
Publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 30 de diciembre de 1999. Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/mayo03_8_37_bis.pdf

REGLAMENTO DE LA LEY DE OBRAS PUBLICAS Y SERVICIOS RELACIONADOS CON LAS MISMAS.
Publicada en el Diario Oficial de la Federacion el 28 de julio del 2010. Enlace para su descarga:
http://www.diputados.gob.mx/LeyesBiblio/regley/Reg_LOPSRM.pdf

REGLAMENTO DE LA LEY DE OBRAS PUBLICAS DEL DISTRITO FEDERAL. Publicado en la Gaceta Oficial
del Distrito Federal el 30 de diciembre de 1999. Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/images/leyes/reglamentos/ROBRASPUBLICAS.pdf

Reglamento de Transito del Distrito Federal. Publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 17 de agosto de 2015.
Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/0dfe0f2c2728dal04e72f26974d2ad23.pdf
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REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES PARA EL DISTRITO FEDERAL. Publicado en la Gaceta Oficial del
Distrito Federal el 29 de enero de 2004. Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/images/leyes/reglamentos/REGLAMENTODECONSTRUCCIONESPARAELDISTRIT
OFEDERAL.pdf

Normas de Construccion del Gobierno del Distrito Federal. Tercera version vigente a partir del 31 de agosto de 2006.
Enlace para su descarga: http://www.obras.cdmx.gob.mx/normas-de-construccion/

Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad. Publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal el 15 de marzo
de 2016. Enlace para su descarga:
http://www.consejeria.df.gob.mx/portal_old/uploads/gacetas/51053b3ba91808f6328edc12d30b8f3e.pdf

Es responsabilidad del promovente del proyecto de infraestructura ciclista tener en cuenta la vigencia y actualizacion del
marco normativo anteriormente mencionado, asi como otras leyes, reglamentos y documentos normativos aplicables.

4. DESARROLLO DE PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

4.1. Fases para el desarrollo de proyectos

Las fases para el desarrollo de proyectos de infraestructura ciclista son: planeacion, estudios preliminares, estudios y
trabajos de campo y laboratorio, anteproyecto, proyecto ejecutivo, asi como monitoreo y evaluacién. Para el correcto
disefio e implementacion de proyectos de infraestructura ciclista es necesario que todos los promoventes sigan el proceso
aqui sefialado. EI cumplimiento de los procesos técnicos y administrativos definidos facilitard que la Secretaria pueda llevar
a cabo la revision de las propuestas ingresadas para su autorizacién (ver imagen 1).

Imagen 1. Fases para el desarrollo de proyectos de infraestructura ciclista.

Planeacién

Estudios
preliminares

Monitoreo
y evaluacion

Estudios y
trabajos de
campo y lab.

Proyecto
ejecutivo

Anteproyecto

4.2. Procesos, productos y procedimientos para el desarrollo de proyectos

Las fases para el desarrollo de proyectos de infraestructura ciclista estan compuestos de diferentes actividades que los
promoventes requieren ejecutar, de acuerdo a lo siguiente (ver imagen 2):

a. Proceso técnico: son los calculos, planos, memorias, y escritos que conforman los estudios, analisis e ingenierias
necesarias para la implementacion de proyectos de infraestructura ciclista;

b. Producto terminado: es el conjunto de material documental producto de los procesos técnicos; este conjunto es sujeto a
la evaluacion de las autoridades competentes; y


http://www.consejeria.df.gob.mx/images/leyes/reglamentos/REGLAMENTODECONSTRUCCIONESPARAELDISTRITOFEDERAL.pdf
http://www.consejeria.df.gob.mx/images/leyes/reglamentos/REGLAMENTODECONSTRUCCIONESPARAELDISTRITOFEDERAL.pdf
http://www.obras.cdmx.gob.mx/normas-de-construccion/
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¢. Procedimiento administrativo: es el tramite realizado en la Administracion Publica que busca la opinién favorable o
visto bueno, segln sea el caso, de las autoridades competentes, que un promovente requiere para la implementacion del
proyecto.

Imagen 2. Procesos técnicos, productos terminados y procedimientos administrativos para el desarrollo de proyectos.

; Procedimientos

Fase de Planeacion.

Anélisis de necesidades para la
movilidad y definicion de
objetivos y metas.

Anélisis de demanda y oferta
de movilidad ciclista.

PLAN DE

Elaborado por SEMOVI1y

INFRAESTRUCTURA
CICLOINCLUYENTE (PIC).

r—

Consulta con habitantes,
grupos ciclistas, y otros
involucrados.

| Estudios de velocidad.

li

PROPUESTA DE SITIO DE
INTERVENCION.
(cuando una necesidad de
movilidad no esta contemplada

en el PIC)

| Estudios de volumen vehicular.

li

Dimensionamiento transversal
de la via.

FACTIBILIDAD DE
IMPLEMENTACION.

» SEDEMA.

Conocimiento SSP y AGU.

Opinion SEMOV1y
SEDEMA.
Conocimiento SSP y AGU.

Opinién SEMOV1y SSP.

(cuando el sitio no esta
contemplado en el PIC)

y

Levantamiento topogréfico.

li

Estudio de Movilidad
(de acuerdo al tipo de
infraestructura).

Proyecto Geométrico y de
Dispositivos Diversos.

Proyecto de Sefialamiento.

li

DEFINICION DE TIPO DE

Conocimiento SEDEMA y
AGU.

Opinién SEMOV1y SSP.

INFRAESTRUCTURA.

ANALISIS DE SITIO.

SEDEMA.
A Opiniéon SEMOVI.
ANTEPROYECTO. |—> Conocimiento SSP y
SEDEMA.

Conocimiento SEDEMA y
AGU.

Opinién SEMOVI.
Conocimiento SSP y
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Imagen 2. Procesos técnicos, productos terminados y procedimientos administrativos para el desarrollo de proyectos
(continuacion).

- Procedimientos
Procesos técnicos. Productos terminados. administrativos.
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Programa de Mantenimiento } ------ :
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S Actualizacion de datos e
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4.3. Planeacion de infraestructura ciclista

El Programa Integral de Movilidad o en su caso, el programa especifico que se derive del mismo, es la herramienta de
planeacion que define, ordena, y jerarquiza las acciones relevantes para construir una ciudad cicloincluyente. Un programa
de infraestructura ciclista, preferentemente que contemple todos los modos de movilidad, fija objetivos y metas que logran
una congruencia en la implementacion que resulta més dificil con proyectos aislados, al evaluar el sistema de movilidad
completo y jerarquizar la importancia de las acciones para desarrollar primero los proyectos que solucionen problemaéticas
mas agudas y beneficien a mas personas.

En la definicion de rutas a construir es necesario seguir lo indicado en el citado documento o en su caso, hacer las consultas
necesarias a la Secretaria para su autorizacién. Para este fin, es indispensable que el disefio de la red de infraestructura
ciclista cumpla con los siguientes atributos:

a. Coherente: una red de movilidad en bicicleta debe satisfacer los deseos de los usuarios a través de infraestructura que
responda a los origenes y destinos; debe ser legible y facil de usar, articulando diferentes vias aptas para el uso ciclista y
suficientes opciones para permitir a los usuarios llegar a su destino;

b. Directa: las rutas ciclistas a través de la infraestructura disefiada para su uso deben ser lo méas cortas posibles en
términos de tiempo y distancia, asi como contar con los minimos desvios.
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c. Segura: toda infraestructura ciclista debe salvaguardar la vida e integridad fisica de todos los usuarios de la via, a través
de disefios que simplifiquen el entrecruzamiento de ciclistas y otros modos de transporte atendiendo la jerarquia de
movilidad; deben garantizar un campo de vision amplio en intersecciones, y controlar la velocidad en que operan los
vehiculos.

d. Atractiva: la infraestructura ciclista debe tener anchos seguros y cémodos para el uso ciclista, contar con una superficie
de rodadura en buen estado, y que el disefio de la infraestructura considere condiciones climaticas, como el asoleamiento o
la lluvia, para que estas no generen aversion al uso de la via. Finalmente, el cuidado de la imagen urbana del espacio vial
también puede aportar para generar una experiencia de viaje agradable.

4.3.1. Intervenciones complementarias al Programa de Movilidad en Bicicleta

El programa es una herramienta de gran escala, que busca identificar las necesidades mas agudas de infraestructura en la
ciudad. Esta caracteristica de gran escala hace que puedan existir omisiones de necesidades de movilidad ciclista a escalas
menores. Cuando esto suceda, el promovente puede presentar propuestas de sitios de intervencion para infraestructuras
ciclistas complementarias a las propuestas en el programa, dichas intervenciones deben incorporar los siguientes aspectos:

4.3.2. Insercion en el Programa de Movilidad en Bicicleta

Las intervenciones complementarias al programa deben considerar los objetivos y metas de este, e integrarse al proceso de
monitoreo, evaluacion y actualizacion del mismo, para mantener congruencia en las acciones de infraestructura en la
ciudad. Por esta razon, es importante analizar cémo un proyecto de intervencion complementaria se articula con el sistema
de movilidad actual y con las acciones contempladas en él.

4.3.2.1. Demanda de la movilidad ciclista

Los proyectos de infraestructura ciclista buscan satisfacer la necesidad de movilidad de los usuarios que viajan en bicicleta
entre dos 0 mas zonas de la ciudad de manera segura, comoda y eficiente. Para tal fin, se debe partir de un analisis de
demanda de movilidad que concluya en un entendimiento claro de los deseos de viaje, a fin de garantizar que el proyecto
sea una respuesta acertada a la demanda ciclista que se busca satisfacer.

El objetivo principal del andlisis de demanda de movilidad en bicicleta es identificar la cantidad y caracteristicas
principales de los ciclistas que transitan actualmente entre dos 0 mas zonas. Es importante identificar también la demanda
potencial (aquella que actualmente realiza su viaje en otro modo de transporte, y que podria utilizar la bicicleta si las
condiciones fueran suficientes). La estimacion de demanda ciclista total que usard la infraestructura es la suma de la actual
y la potencial.

La principal fuente de informacién para este analisis son estudios de origen — destino, pudiendo complementarse con
estudios de preferencia declarada, de ocupacion de transporte publico, u otros que cumplan con los objetivos de
identificacion de la demanda. El analisis se puede realizar a partir de la Encuesta Origen — Destino mas reciente, asi como
de fuentes documentales y/o de estudios de movilidad expresamente ejecutados para la definicion del proyecto.

El andlisis de demanda de movilidad ciclista debe definir de manera clara por lo menos, los siguientes conceptos:

a. Zonas origen y destino de la demanda ciclista que el proyecto busca satisfacer, especificando cabeceras y zonas
intermedias;

b. Sitios relevantes dentro de las zonas origen y destino, como Centros de Transferencia Modal, equipamientos educativos,
de salud, edificios de gobierno, y cualquier otro que pueda ser un polo atrayente o generador de viajes;

c. Distancia de lineas de deseo entre zonas origen y destino de la demanda ciclista que el proyecto busca satisfacer;

d. Tréansito promedio diario ciclista actual, reprimido y potencial para cada una de las lineas de deseo; y

e. Transito promedio diario ciclista total para cada una de las lineas de deseo.

Las caracteristicas principales de los usuarios, llamada caracterizacion de la demanda, son:

a. Grupo de edad (se recomienda el utilizado por Instituto Nacional de Estadistica y Geografia, INEGI);
b. Género (se recomienda el utilizado por Instituto Nacional de Estadistica y Geografia, INEGI);

c. Tipo de bicicleta (publica, particular, de carga, triciclo, bicitaxi, etc.);
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d. Existencia de carga (mochila, caja trasera, canasta delantera, alforja, etc.);

e. Area de circulacion (acera, arroyo vial, carril exclusivo de transporte piblico, etc.);
f. Sentido de circulacidn (en sentido vial o en contrasentido vial); y

g. Motivo de viaje (escuela, trabajo, regreso a casa, recreativo, etc.).

La caracterizacion de la demanda permite entender al usuario que utiliza cada linea de deseo, con el fin de generar
estrategias especificas que respondan acertadamente a sus necesidades (ver imagen 3).

Imagen 3. Conceptos clave del andlisis de demanda de movilidad ciclista.

Zona
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Externa B
A
Zona
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Productos del analisis de demanda de movilidad ciclista:

- Planos de zonas de analisis de transporte y mapas tematicos de lineas de deseo, detallando:

* Zonas origen y destino de la demanda ciclista que el proyecto busca satisfacer, especificando cabeceras y zonas
intermedias.

* Sitios relevantes dentro de las zonas origen y destino, como Centros de Transferencia Modal, equipamientos educativos,
de salud, edificios de gobierno, y cualquier otro que pueda ser un polo atrayente o generador de viajes.

* Distancia de lineas de deseo entre zonas origen y destino de la demanda ciclista que el proyecto busca satisfacer.

* Tréansito promedio diario ciclista actual, reprimido y potencial para cada una de las lineas de deseo.

* Trénsito promedio diario ciclista total para cada una de las lineas de deseo.

- Cuadros analiticos de caracterizacion del usuario.

4.3.3. El uso ciclista de la red vial
Una ruta ciclista es el conjunto consecutivo de vias que usa un usuario en bicicleta para satisfacer su deseo de viaje, desde

el momento en que empieza a usar este modo de transporte hasta el momento en que desmonta de este. Es recomendable
que los proyectos de infraestructura ciclista se basen en rutas que respondan de forma adecuada a los deseos de movilidad.
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Sin embargo, las rutas ciclistas observadas en los estudios de campo no siempre son recomendables; es comin que los
ciclistas usen espacios no disefiados para ellos, como aceras o camellones, contrasentidos, etc. La planeacion de una red de
infraestructura ciclista debe reconocer la necesidad de espacios destinados a su uso, ofreciendo siempre opciones que sean
claras para todos y no pongan en riesgo la seguridad e integridad fisica de ningun usuario, sin importar su eleccién modal.

Las rutas ciclistas se clasifican de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla 1. Caracteristicas de rutas ciclistas por jerarquia.

Ruta ciclista primaria Mas de 5 km Mayor a 150
Ruta ciclista secundaria Menos de 5 km Hasta 150

a. Las rutas ciclistas primarias comunican diversas zonas de la ciudad, permitiendo viajes de larga distancia y con
volimenes ciclistas altos. Se ubica generalmente sobre una via primaria, ya que las caracteristicas de la demanda ciclista
(de gran volumen o distancia) requieren la comunicacién mas directa posible entre origenes y destinos.

b. Las rutas ciclistas secundarias comunican puntos cercanos dentro de una misma zona. El volumen que transita por estas
es menor al de una principal. Su funcion puede ser como alimentadora de una ruta ciclista principal, o de los sistemas de
transporte masivo.

4.3.4. Formas de intervencion

Un sistema de movilidad en bicicleta se compone de acciones que transforman el espacio vial para que sea seguro y amable
para el uso ciclista. Esto se logra a través de diferentes formas de intervencion: puntual, lineal y poligonal.

Para construir una ciudad cicloincluyente es necesario elaborar una planeacion de infraestructura que incluya
intervenciones de todas las formas. Por supuesto, entre mas grande sea la escala, el analisis, planeacion e implementacion
de la intervencién puede tener un costo financiero y de tiempo mucho mayor, por lo que es importante fijar metas que
solventen la necesidad de infraestructura ciclista de manera eficiente, y que priorice los sitios en que la seguridad e
integridad fisica de las personas en bicicleta esté en riesgo (ver tabla 2).

Tabla 2. Escalas de intervencion para infraestructura ciclista.

. ) - - Intersecciones con disefio multimodal y universal.
Intersecciones y areas pequefias L -
. i . - Mantenimiento de superficies de rodadura.
de intervencion con pardmetros - )
Puntual T - Correccién de geometrias poco adecuadas para el uso
cicloincluyentes .
ciclista.
- Control de velocidades en puntos especificos.
- Vias ciclistas compartidas.
. T - Ciclocarriles.
Lineal Vias cicloincluyentes T
- Ciclovias.
- Carriles de transporte publico compartidos con ciclistas.
. Zonas con infraestructura y - Zonas 30.
Poligonal Lo . P
equipamiento cicloincluyente - Redes de vias cicloincluyentes.

5. ELEMENTOS PARA EL DISENO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

En todo proyecto de infraestructura ciclista es necesario considerar tres elementos basicos:
a. El ciclista;

b. El vehiculo ciclista; y

¢. La forma segura de circular en la via.



12 de Agosto de 2016 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 29

5.1. El ciclista

Los ciclistas son un grupo heterogéneo de usuarios, que consta de diferentes perfiles de edad, sexo, habilidades fisicas,
cultura de movilidad, y motivos para elegir la bicicleta como modo de transporte. Por esto, cada uno usa el espacio vial de
manera diferente, lo que hace que la velocidad, ancho necesario para maniobrar, visibilidad y pericia, entre otros aspectos,
varien entre ellos. Esta heterogeneidad entre los usuarios de la ciudad enfatiza la necesidad de equidad y disefio universal
de toda infraestructura ciclista. En este sentido, se requiere determinar las caracteristicas fisicas y operativas del ciclista,
que definan claramente los parametros de disefio a fin de garantizar intervenciones que cumplan con estandares altos de
seguridad vial, accesibilidad, eficiencia, igualdad y calidad en los proyectos viales de la ciudad.

Por tal motivo, el presente capitulo define el usuario tipico para Ciudad de México, que resume de manera sucinta las
caracteristicas antropomeétricas y ergonométricas del ciclista, asi como la manera en que este utiliza la via para transitar por
el sistema de movilidad.

5.1.1. Caracteristicas fisicas del ciclista

5.1.1.1. Antropometria basica

En las siguientes imagenes se muestran las dimensiones del usuario tipico masculino en la Ciudad:

Imagen 4. Antropometria.

a Altura Total 1,70 m
b Altura de visién 1,60m
c Altura de hombros 1,40 m
d Altura a cintura 0,52 m
e Ancho de hombros 0,36 m
f Distancia de extension de brazo 0,60 m
g Distancia de asimiento 0,46 m
a - ® 3 . e ; it
- LW
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5.1.1.2. Ergonomia de vehiculo ciclista en uso
A continuacién se muestran las dimensiones de la bicicleta de uso mas comun en la Ciudad:

Imagen 5. Ergonomia en uso de vehiculo ciclista.
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Tabla 3. Medidas ergondmicas en uso de vehiculo ciclista.

a Altura Total 1,70m e Largo de bicicleta 1,80m
b Altura de vision 1,60 m f Ancho dinamico 1,00 m
c Altura de hombros 1,40 m g Ancho estatico 0,80 m
d Altura de bicicleta 1,20 m

5.1.2. Caracteristicas de la conduccidn del ciclista

A continuacion se describen las principales caracteristicas a considerar en el disefio de infraestructura ciclista con respecto a
la conduccién de un usuario tipico:

Ancho dinamico de circulacion: es la distancia transversal que ocupa un usuario de bicicleta en movimiento,
considerando el ancho estatico ciclista, derivado de la ergonomia en uso del vehiculo de codo a codo, mas el espacio que se
necesita para maniobrar. El ancho dindmico ciclista es la medida basica para el disefio de infraestructura ciclista. La medida
estandar es de 1,00 m para bicicletas estandar y 1,30 para vehiculos ciclistas anchos (ver imagen 6a).

Imagen 6a. Ancho dindmico de circulacién.
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Ancho dindmico de rebase: es la distancia transversal que ocupa un ciclista en movimiento durante la maniobra de rebase
con otro ciclista. La maniobra de rebase ciclista tiene una duracién aproximada de 5 segundos, durante los cuales el ancho
dindmico ciclista del usuario que se adelanta disminuye a 0,80 m, y la distancia minima entre ellos disminuye a 0,20 m. Su
necesidad debe estar definido por el namero de usuarios en HDM, mayor a 150 por hora, su medida estandar es de 1,00 m
(ver imagen 6b).

Imagen 6b. Ancho dindmico de rebase.
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Posicién de circulacion en vias compartidas: es la posicién transversal en que se ubica el ciclista dentro del carril de
circulacién. Puede ser de dos tipos:

a. Posicion en carriles estrechos (hasta 3 m): el ciclista se ubica al centro del carril de circulacién. Es recomendable
cuando el espacio entre el flujo de vehiculos motorizados y ciclista no pueda ser de al menos 1,00 m, o prevalezca el
estacionamiento sobre la via por lo que es constante la apertura de puertas de automdviles, o exista un volumen vehicular
automotor de vuelta derecha considerable (ver imagen 7a).

Imagen 7a. Posicion en carriles estrechos (hasta 3 m).

b. Posicion en carriles estrechos (mas de 3,80 m): el ciclista se ubica a la derecha del carril en el sentido de circulacion.
Es recomendable que exista un espacio minimo de 1,00 m entre el flujo de vehiculos motorizados y el ciclista (ver imagen
7b).

Imagen 7b. Posicion en carriles estrechos (mas de 3,80 m).

» 1.00 v 1.5 o

Velocidad: es la rapidez a la que un ciclista se mueve. La velocidad ciclista de operacion en Ciudad de México oscila entre
los 10 km/h y los 30 km/h y cada una se usa para disefiar diferentes componentes de la infraestructura ciclista (ver tabla 4 e
imagenes 8a y 8b).



32 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

Tabla 4. Medidas ergondmicas en uso de vehiculo ciclista.

- Para calcular sobre ancho dinamico en - Para calcular distancia de parada en intersecciones y cruces
intersecciones. peatonales.

- Para calcular sobre ancho dinamico en trayectorias
curvas de menos de 52° a partir del eje de via.

- Para definir la ubicacién de sefializacién vial para ciclistas.

- Para disefiar la fase en verde de ciclos semafdricos | - Para disefiar la fase preventiva de ciclos semaforicos
ciclistas, asi como el tiempo de despeje ciclista en | ciclistas, asi como el tiempo de entrada ciclista a una
intersecciones semaforizadas. interseccion.

Imagen 8a. Caracteristicas de los sobreanchos en puntos de giro con velocidad de 10 km/h.

52°>
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Radio de giro: es la distancia de los radios creados durante una trayectoria ciclista curva. Se compone por un arco interior
y un arco exterior. Sus medidas estandar se definen por la velocidad: a una velocidad de 10 km/h, el arco interior tiene un
radio de 0,80 m y el arco exterior uno de 1,80 m, con un ancho dinamico de 1,00 m; a una velocidad de 30 km/h, el arco
interior tiene un radio de 1,20 m y el arco exterior uno de 2,70 m, con un ancho dinamico de 1,50 m (ver imagenes 9a y
ah).

Imagen 9a. Caracteristicas de radio de giro ciclista con velocidad de 10 km/h.
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Imagen 9b. Caracteristicas de radio de giro ciclista con velocidad de 30 km/h.
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Visibilidad: es la capacidad de identificar a usuarios de la via y elementos incorporados e inherentes a la vialidad de
manera clara y a tiempo. Se compone por un cono de 50°, siempre y cuando no rebase los 30 km/h. Sin embargo, los
elementos por encima de la linea de vision, a 2,20 m de altura, son mas dificiles de percibir con claridad por el ciclista,
debido a que su atencion esta centrada en la superficie de rodadura y en los usuarios con los que conviven en el espacio
publico (ver imagen 10).
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Imagen 10. Visibilidad ciclista.

Distancia de parada: es la distancia que un ciclista necesita para alcanzar alto total desde una velocidad en movimiento.
Se compone por:

a. Distancia durante la percepcion, en la cual el ciclista se percata de la razon que lo hace detenerse;

b. Distancia durante tiempo de reaccion, en la cual el ciclista reacciona y activa el mecanismo de freno de la bicicleta; y

c. Distancia de frenado, durante la cual el ciclista ya activé el mecanismo de freno, y desacelera desde su velocidad inicial
hasta cero.

La suma de estas tres medidas es la distancia total de parada. La medida estandar de distancia de parada se define por la
velocidad inicial del ciclista; a 30 km/h esta es igual a 20 m. La distancia de parada puede aumentar si las condiciones
ambientales o fisicas de la bicicleta o la superficie de rodadura no son éptimas (ver imagen 11).

Imagen 11. Distancia de parada ciclista.
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Anchos de separacion entre usuarios y elementos de la via: otra caracteristica que condiciona el espacio de circulacion y
a velocidad de los usuarios, es la percepcion de riesgo provocada por objetos fijos 0 en movimiento:

a. Separacion con vehiculos motorizados en movimiento: es la medida de separacion entre estos y usuario de bicicleta en
vias ciclistas no confinadas. La separacion depende de la velocidad de operacion del transito motorizado. La medida
estandar de separacion es de 1,50 m (ver imagen 12a).
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Imagen 12a. Ancho de separacion con vehiculos motorizados en movimiento.

b. Separacion con vehiculos motorizados detenidos: es la medida de separacion entre el ciclista y el flujo de vehiculos
motorizados detenidos en vias compartidas o confinadas con carril de estacionamiento, a fin de librar el obstaculo de una
puerta del automovil abierta. La medida estandar de separacion con los vehiculos detenidos es de 1,00 m (ver imagen 12b).

Imagen 12b. Ancho de separacion con vehiculos motorizados detenidos.
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¢. Separacion con elementos de la via: es la medida de separacion entre el ciclista y los elementos inherentes a la via, tales
como guarniciones, confinamientos o muros. Esta separacion esta definida por la altura del elemento: aquellos que tengan
una altura de hasta 0,25 m no necesitaran una separacion; elementos de alturas mayores a 0,25 m deben tener una distancia
con el ciclista de 0,50 m. (ver imagen 13).
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Imagen 13. Ancho de separacion con elementos de la via.
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5.2. El vehiculo ciclista

En Ciudad de México casi el 50% de los usuarios llevan algun tipo de carga, ya sea en mochilas, canastillas, cajas o alforjas
y cada vez mas se observan adaptaciones para el transporte de otros pasajeros, por lo que es muy frecuente la utilizacion de
vehiculos no convencionales o bicicletas adaptadas para las necesidades especificas del usuario. Las caracteristicas de la
infraestructura ciclista deben reconocer a todos los tipos de vehiculos. Una infraestructura ciclista que no cuenta con el
espacio suficiente se convierte en una via dificil de usar y en muchos casos simplemente inaccesible.

Por lo tanto, cuando los estudios preliminares arrojen que hay una gran presencia de vehiculos ciclistas como: bicicletas
tandem, bicicletas con remolque, bicicletas de carga, triciclos o cuatriciclos, se deben de adaptar los anchos de via para la
circulacion, la posibilidad de rebases de los distintos tipos de vehiculos ciclistas, los galibos horizontales y verticales y los
radios de giro en curvas, entre otros.

5.3. Circulacién segura en la via

Para lograr que la infraestructura ciclista se realice en las mejores condiciones de seguridad y comodidad, se ha demostrado
que la mejor practica es reconocer a la bicicleta como un vehiculo mas en la via. Por ello, todo tipo de intervencion debe
basarse en las siguientes reglas:

a. La bicicleta es un vehiculo, por lo que el espacio de circulacion debe estar dentro del arroyo vial y nunca en las aceras;

b. Los ciclistas deben circular en el mismo sentido que los demas vehiculos;

c. Los vehiculos de baja velocidad deben circular en la extrema derecha de la via; y

d. Los conductores de vehiculos motorizados deben otorgar prioridad de uso de la via a los ciclistas.

Los tipos de intervenciones indicados en la presente guia responden a dichas reglas, por lo que se debe evitar instaurar otros
tipos de infraestructura ciclista que pueda poner en riesgo a los usuarios.

5.3.1. Espacio necesario para la implementacion de infraestructura ciclista

Uno de los factores basicos para lograr seguridad en la circulacién de los usuarios en bicicleta es el ancho minimo total que
debe tener la infraestructura ciclista. Para obtener un ancho adecuado se debe considerar las &reas de circulacion de los
usuarios, las separaciones con elementos y usuarios y, de ser necesario, el confinamiento que separe a los ciclistas de otros
flujos. La determinacién del ancho de la via ciclista es necesario ajustarse a lo indicado en este capitulo, asi como las
caracteristicas detalladas en el capitulo de Disefio de intervenciones para la implementacién de infraestructura ciclista.
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En términos generales, el ancho minimo necesario para la infraestructura ciclista se define por tres elementos (ver imagen
14):

Imagen 14. Espacio necesario para la implementacion de infraestructura ciclista.
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En donde:
A = Ancho total de acuerdo al tipo de areas de circulacion ciclista;

B = Ancho total de la suma de separaciones con elementos o usuarios, contemplando todas las distancias a confinamientos,
guarniciones, vehiculos automotores, y otros ciclistas;

C = Ancho del elemento de confinamiento especifico para el tipo de infraestructura ciclista que se busca implementar. Para
infraestructuras no confinadas, este valor es igual a cero; y

D = Ancho minimo de infraestructura ciclista.
5.3.2. Infraestructura ciclista bidireccional

Si bien en muchas ciudades se ha optado por construir vias ciclistas bidireccionales que concentran a los usuarios en un
solo lado de la via, en Ciudad de México se ha decidido evitar este tipo de infraestructura ya que no respeta las reglas
basicas de la circulacion vehicular, lo que puede generar una serie de conflictos inadvertidos entre los diferentes tipos de
usuarios.

Comunmente, se razona que la configuracién bidireccional es mas eficiente, dado que demanda menor espacio vial que un
disefio unidireccional y los costos son menores ya que limita la intervencién a un solo cuerpo de la via. Muchas veces una
ciclovia bidireccional se plantea sobre un camellén al centro de la via o sobre las aceras, creyendo que al separar a los
usuarios de la via se logra mayor seguridad. Sin embargo, una disposicidn bidireccional, salvo en escasas excepciones, no
es adecuada para un entorno urbano. Se ha demostrado que la probabilidad de que un ciclista sufra una colisién con otro
usuario aumenta en 3.6 veces cuando circula en sentido opuesto. Este riesgo aumenta hasta 5.3 veces si el ciclista circula en
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sentido contrario al transito y en una ciclovia ubicada sobre una acera. Por lo que, en un contexto urbano donde existen
intersecciones cada 100 o 200 m, el riesgo de que un ciclista que circula en sentido opuesto sufra un hecho de transito con
un peatén o un vehiculo motorizado es sumamente alto.

6. DEFINICION DE TIPO DE INFRAESTRUCTURA

La definicién del tipo de intervencion para un proyecto de infraestructura ciclista se determina a partir de tres evaluaciones:
a. Estudio de velocidades de operacion de vehiculos motorizados;

b. Estudio de volimenes de vehiculos motorizados; y

¢. Dimensionamiento transversal de la via.

6.1. Estudio de velocidades de operacion de vehiculos motorizados

Se refiere a la identificacion de las velocidades vehiculares criticas. La determinacion de la velocidad se calcula a través de
un promedio diario durante una semana del percentil 85 de los registros de velocidad en flujo libre (sin disminuciones de
velocidad por demoras, como semaforos o fenémenos extraordinarios en la via), cuidando que la estacionalidad y periodos
sean representativos para la via, de acuerdo a lo siguiente:

6.1.1. Determinacidn de velocidad por punto

Los registros de velocidad vehicular deben tomarse en flujo libre (no cuando los vehiculos desaceleren a causa de una
demora, como un seméaforo en rojo), detallando si hubo discriminacion de carriles, y en periodos de minima demanda, ya
que en periodos de méxima demanda la velocidad de operacidn suele ser menor a causa de la congestién. La velocidad por
punto debe analizarse utilizando el método de percentil 85 que se refiere a la velocidad maxima observada del 85% del
universo de registros. Para calcularlo se deben seguir los siguientes pasos:

a. Se calcula un tamafio de muestra de acuerdo al volumen total de cada flujo vehicular de acceso en horas de minima
demanda;

b. Se registra la velocidad de flujo libre de un nimero de vehiculos igual al tamafioc de muestra. Se puede registrar por
medio de la medicién del tiempo de recorrido vehicular entre dos puntos de observacion a una distancia fija, o por medio de
tecnologias de deteccion de velocidad por radar;

¢. Se ordena en una tabla de manera descendente el total de registros observados;

d. Se calcula el percentil que cada registro representa, en orden descendente; y

e. La velocidad observada del registro correspondiente al 85% representard la velocidad percentil 85 (ver tabla 5).

Tabla 5. Ejemplo de célculo de percentil 85 velocidad observada

68 km/h 100%
67 km/h 97%
60 km/h 94%
57 km/h 91%
50 km/h 88%
48 km/h 85%
48 km/h 82%
48 km/h 79%
47 km/h 76%
46 km/h 73%
45 km/h 70%

Los puntos de observacion en los que se realizaran la toma de informacion deben elegirse de acuerdo a su importancia,
considerando lo siguiente:
a. La jerarquia de las vias que intersectan el trazo de proyecto;
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b. Puntos donde la estadistica de hechos de transito evidencie condiciones de riesgo;
c. Intersecciones conflictivas por su configuracion geométrica; y
d. Bases de transferencia modal (formales o informales).

6.1.2. Determinacion del promedio diario de velocidad

Se calcula a través de un promedio diario del percentil 85 de todos los registros de velocidad en flujo libre (sin
disminuciones de velocidad por demoras, como semaforos o fenémenos extraordinarios en la via), cuidando que la
estacionalidad y periodos sean representativos para la via.

La velocidad final con la que se definira el tipo de intervencion se calculara de la siguiente manera:

a. Enlistar todos los registros de percentil 85 de velocidad en flujo libre en horas de minima demanda en el &rea de
intervencion, desagregado por cada via en que se ubique el proyecto;

b. Analizar la variacion entre registros por cada via. Si estos difieren por 10 km/h o menos, pueden usarse en el paso 3. Los
que tengan una variacién mayor, deben estar sujetos a condiciones especificas de disefio para controlar su velocidad; y

c. Calcular el promedio de velocidad de los registros en horas de minima demanda.

Para mas informacion sobre la planeacion y ejecucion de trabajos de campo, ver el Apéndice B. (Informativo) Conteos
peatonales, ciclistas y vehiculares en intersecciones.

6.2. Estudio de voliUmenes vehiculares

Se refiere a la identificacion de la cantidad y tipo de vehiculos motorizados que transitan por una via. La determinacion del
volumen se calcula a traveés de un promedio diario durante una semana de los registros de volumen, cuidando que la
estacionalidad y periodos sean representativos para la via, de acuerdo a lo siguiente:

6.2.1. Determinacion de volumen vehicular semanal

Deben realizarse conteos de 16 horas en por lo menos dos dias de la semana, en uno o mas sitios del comportamiento
general de la via. No deben usarse conteos de menor duracion, ya que estos no garantizan la representatividad estadistica
necesaria de la operacion en la via para tomar la decision del tipo de intervencion y pueden realizarse con ayuda de
tecnologias de automatizacion, pero, de ser asi, deben calibrarse con conteos manuales.

6.2.2. Clasificacién de tipo vehiculos

Se debe usar la clasificacion ABC, correspondiente a:
A. Autos, incluyendo motocicletas y taxis;

B. Buses; y

C. Camiones.

Pueden especificarse otras categorias, como motocicletas, taxis, o unidades de transporte publico, en los casos en que se asi
se requiera.

6.2.3. Determinacidon del volumen promedio diario de velocidad

Para determinar el volumen promedio diario se calcularé de la siguiente manera:

a. Determinar el Transito Promedio Diario Entre Semana (TPDES): Es la suma de los conteos diarios dividido entre el
namero de dias en que se hicieron los conteos;

b. Determinar el Transito Promedio Diario en Fin de Semana (TPDFS): Es la suma de los conteos diarios de sabado y
domingo, dividido entre 2; y

c. Analizar la diferencia entre TPDES y TPDFS: Si la diferencia entre el Transito Promedio Diario entre semana y fin de
semana es grande, el promedio entre ambos tendra el riesgo de no reflejar con claridad la cantidad de vehiculos que usan la
via en un dia tipico. De ser asi, puede elegirse el mayor entre ellos para la determinacion del tipo de infraestructura.

6.3. Dimensionamiento transversal de la via
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Se refiere a la identificacion de la distancia transversal del espacio vial. El dimensionamiento transversal de la via se
calcula a través de levantamientos de secciones de paramento a paramento de cada via en que se ubique el proyecto, con
cortes a cada 100 m o donde se identifique un angostamiento significativo, y detallando cada espacio que compone la via,
de acuerdo a lo siguiente:

a. Limite de paramento;

b. Ancho de acera, detallando area de circulacidn peatonal efectiva y franja de arbolado / mobiliario urbano; y

¢. Superficie de rodadura, detallando nimero, tipo y dimensiones de carriles de estacionamiento y circulacion.

Para implementar un tipo de infraestructura ciclista en particular, pueden reasignarse la seccién de la via de acuerdo a lo
detallado en la Tabla 10. Tipos de carriles de circulacion vehicular, para acomodar el &rea ciclista sin menoscabo de
capacidad a los demas usuarios. Si a pesar de lo anterior, persisten afectaciones en la capacidad actual de la via o en los
anchos minimos de carriles de circulacion vehicular, deben presentarse los estudios de ingenieria de transito y proyectos
conceptuales correspondientes, que describan las acciones propuestas para ajustar el funcionamiento de la red vial, a fin de
crear espacios aptos para el transito ciclista y mantener la mayor eficiencia de viaje posible del sistema de movilidad.

6.4. Definicion de tipo de infraestructura

El tipo de infraestructura que debe instalarse en la via es determinado por la Secretaria, de acuerdo a las velocidades de
operacion de vehiculos motorizados, los volimenes de vehiculos motorizados, y el dimensionamiento transversal de la via,
de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla 6. Condiciones operativas para la definicién de infraestructura ciclista.

Calle local Hasta 30 km/h** Hasta 4 000** Via ciclista compartida
Hasta 40 km/h** Mayor a 4 000 Caril C'C.I'Sta cor_npartldo
Ciclocarril
Ciclovia unidireccional con
cordon de estacionamiento

Avenida secundaria o colectora
Mayores a 40 km/h** Mayor a 4 000

Via primaria Mayores a 50 km/h Irrelevante Ciclovia unidireccional***
Via primaria (con presencia de C'CI(.)V'a un|d|rec0|on’al*_**
transporte publico) Hasta 50 km/h Irrelevante Carril (_je transporte publico
compartido con bicicletas****
Via de acceso controlado Via de acceso No se debe aplicar ningun tipo de
(carriles centrales) controlado (carriles Irrelevante infraestructura ciclista*****

centrales)

* Velocidad promedio diaria.

** Cuando en la via se presenten velocidades o volimenes mayores a los indicados, se deben aplicar técnicas de
pacificacion del transito, para reducir los valores al rango establecido en la tabla.

*** | as ciclovias bidireccionales no son adecuadas para el entorno urbano y no deben disefiarse ni construirse. Toda
excepcidn debe ser autorizada por la Secretaria de Movilidad.

**** Para este tipo de intervencion los vehiculos de transporte pablico no deben de desarrollar mas de 40 km/h.

**x** | a infraestructura ciclista debe implementarse en carriles laterales, el tipo de intervencion depende de la velocidad
presente en esta parte de la via.

****** Para la eleccion de infraestructura en tramos con pendiente ascendente mayores a 4%, se seleccionara el tipo de
intervencion con una velocidad adicional a 10 km/h, por ejemplo: en una via de 40 km/h a la que le corresponde un
ciclocarril, se debe colocar una ciclovia unidireccional.

La intervencién siempre debe realizarse sobre el arroyo vial y, por ningdn motivo, se pueden eliminar espacios para
la circulacién de peatones o utilizar los camellones.
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7. ESTUDIOS, TRABAJOS DE CAMPO Y DE LABORATORIO PARA LA IMPLEMENTACION DE
INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Son aquellas actividades de captura y analisis de informacién que dan soporte técnico a la toma de decisiones de los
aspectos técnicos de un proyecto de infraestructura ciclista. Estos se separan en;

a. Levantamiento topogréfico; y

b. Estudio de movilidad.

7.1. Levantamiento topografico

Para disefiar una reconfiguracion del espacio para un proyecto de infraestructura ciclista, es indispensable conocer con
precision el estado actual de la geometria que conforma el espacio vial y la ubicacién de los elementos inherentes e
incorporados a la via, incluyendo marcas en el pavimento, sefialamiento vertical y otros dispositivos para el control del
transito.

Las caracteristicas del levantamiento topografico corresponderan a trabajos de orden menor, de acuerdo a las Normas de
Construccion de la Administracion Publica del Distrito Federal en su Libro 2, Tomo 1; y deben contener, por lo menos:

a. Plano de localizacién del sitio, motivo del levantamiento topogréfico;

b. Orientacién;

c. Planimetrias y altimetrias;

d. Localizaciones y dimensiones de las vias que intersecten el trazo, cubriendo por lo menos 40 m lineales a partir de la
interseccion con el trazo del proyecto en vias secundarias; y 60 m lineales a partir de la interseccion con el trazo del
proyecto en vias primarias;

e. Elevaciones suficientes para dibujar curvas de nivel;

f. Localizacion y dimensiones de edificaciones contiguas a la via, incluyendo sus accesos vehiculares;

g. Localizacién y dimensiones de sefializacién vial;

h. Localizacién y dimensiones de rampas peatonales;

i. Localizacion y dimensiones de equipos semaforicos peatonales, ciclistas y vehiculares;

j. Localizacion de dispositivos para el control del transito, como reductores de velocidad, elementos de confinamiento, etc.
k. Localizacién y dimensiones de infraestructura superficial de drenaje y captacion de aguas pluviales;

I. Localizacion y dimensiones de mobiliario urbano, como cobertizos, biciestacionamientos, etc.;

m. Localizacion y dimensiones de postes, luminarias y casetas telefonicas;

n. Localizacion y dimensiones de individuos arboreos, arbustos, y areas verdes;

0. Localizacion y dimensiones de cajones de servicios especiales, como zonas de carga y descarga, ascenso y descenso,
estacionamiento para vehiculos de personas con discapacidad, etc.; y

p. Localizacion y dimensiones de tomas hibridas y cajones de estacionamiento para vehiculos de emergencia.

Productos del levantamiento topografico:

- Planos de topografia del estado actual de planimetrias y altimetrias, signados por su autor y signado de visto bueno por el
promovente del proyecto, entregados en formato impreso y digital editable.

7.2. Estudios de movilidad por tipo de infraestructura

Todo proyecto de infraestructura ciclista debe considerarse como parte del sistema de movilidad de la ciudad. Esto significa
que, con independencia del tipo de intervencion, los ciclistas transitan en la via publica en conjunto con los demas modos:
peatones, transporte publico, transporte de carga y servicios, y transporte privado automotor, y se deben crear condiciones
seguras y funcionales para la convivencia ordenada de todo tipo de transito modal.

En este sentido, los proyectos en el espacio publico suelen cambiar la forma en que los diferentes modos de transporte
conviven, por lo que las intervenciones de infraestructura ciclista deben considerar como se realizaran estas convivencias
de una manera segura, comoda y eficiente para todos los usuarios de la via.
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Es importante que las decisiones para definir la manera en que los diferentes usuarios conviven en el espacio publico se
tomen con base en datos medidos y demostrables, para tener transparencia del proceso de andlisis, eleccion y definicion de
del proyecto, y para darle continuidad a la intervencion a través de la evaluacién periédica de desempefio, analizando si las
metas del proyecto se cumplieron, y qué modificaciones pueden hacerse para mejorarlo.

Los alcances del estudio de movilidad se definen a partir de dos consideraciones:

a) las mejoras a la seguridad vial y funcionamiento actual de la via, y;

b) los cambios en la convivencia y operacidn del espacio vial que el proyecto producird. De manera general, cada tipo de
infraestructura tendra alcances minimos requeridos de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla 7. Alcances necesarios del estudio de movilidad por tipo de infraestructura ciclista.

Vias

comparti- 4
das
Ciclocarri-
les

Ciclovias v v v v

Carriles de
transporte
pablico v v v v v v
compartido
con
ciclistas
Inter-
secciones v v v v v
seguras*
* La necesidad de incluir en el proyecto alcances de intersecciones seguras se determina por los resultados del analisis
geoestadistico.

7.2.1. Analisis de movilidad multimodal

La convivencia entre ciclistas y otros usuarios de la via es uno de los puntos mas importantes del disefio de infraestructura
ciclista. Para disefiar espacios publicos viales que sean utilizables para todos de manera segura y cdmoda, deben entenderse
las necesidades de cada uno de los usuarios del espacio. Para este fin, se debe evaluar la movilidad de todos los modos de
transporte, la cual se separa en cinco médulos de andlisis enunciados a continuacion. Es importante mencionar que, aunque
el andlisis esta compuesto por modulos diferenciados, el de movilidad multimodal debe desarrollarse en conjunto,
considerando que los resultados de cada mddulo se articulan entre si.

La eleccion de sitios en que se recaben los datos que alimentaran el andlisis de movilidad multimodal debe elegirse de
acuerdo a segmentos tipo de via, buscando que la evaluacion de un sitio sea representativo para un tramo. Esta seleccion de
segmentos tipo de via debe especificarse al inicio del analisis.

Los modulos para el analisis de movilidad multimodal son los siguientes:
Modulo I:  Movilidad peatonal;

Médulo I1: Trénsito vehicular motorizado;

Madulo I11: Condiciones de estacionamiento en via publica;

Madulo IV: Movilidad en transporte puablico; y

Madulo V: Condiciones de transporte de carga y servicios.
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7.2.1.1. Médulo I: Movilidad peatonal

El analisis de movilidad peatonal esta orientado a calificar la suficiencia de la infraestructura peatonal de acuerdo al
volumen de peatones que la usa. Cuando los espacios destinados al uso peatonal no son iddneos, es comdn que los
transelntes usen aquellos destinados a otros modos: ciclistas, vehiculares, etc., lo cual evidencia la necesidad de mejores
espacios para los peatones. Por esta razon, es recomendable que los proyectos de infraestructura ciclista contengan una
evaluacién y propuestas de mejoramiento para la infraestructura peatonal, ya que esta influye de manera directa en el
desempefio de los espacios de circulacidn ciclista.

La infraestructura y uso peatonal puede evaluarse con siete factores basicos: areas efectivas de circulacion y resguardo
peatonal, franjas de amortiguamiento, volumen y velocidad vehicular de circulacion, volumen peatonal, tiempo de demora
peatonal y tiempo de exposicién peatonal (ver imagen 15).

Imagen 15. Actividades del médulo de andlisis de movilidad peatonal.

Avreas efectivas de circulacion y resguardo
peatonal.

—>| Franjas de amortiguamiento. |

*>| Volumen y velocidad vehicular de circulacion. |

L —>| VVolumen peatonal. |
USUARIO —>| Tiempo de demora peatonal. |

—PI Tiempo de exposicién peatonal. ‘

CONTEXTO

ANALISIS DE
MOVILIDAD
PEATONAL

Areas efectivas de circulacion y resguardo peatonal: las areas efectivas de circulacion son el espacio ininterrumpido (sin
considerar el que ocupa el mobiliario urbano, areas ajardinadas, o cualquier otro elemento incorporado a la vialidad o
actividad en el espacio publico) que los peatones usan para transitar, tales como aceras y camellones, expresadas en una
distancia de ancho en metros.

Las areas de resguardo peatonal es el espacio destinado a la espera para el turno de cruzar el arroyo vial, tales como
esquinas e isletas, expresado en un &rea de superficie en metros cuadrados.

Las superficies de estos espacios deben evitar desniveles y escalones, asi como superficies resbalosas. La presencia de
obstrucciones como postes, cabinas telefonicas, puestos de comercio en via publica, o enseres por parte de comercios
establecidos en locales, pueden reducir de manera sustancial el espacio efectivo de circulaciéon o resguardo. En
intersecciones incluye también el cruce entre dos areas de resguardo a través de la superficie de rodadura.

Franjas de amortiguamiento: es el espacio entre las areas de transito vehicular y las areas efectivas de circulacion
peatonal, expresado en una distancia de ancho en metros. Se compone de la suma de los anchos de carril de
estacionamiento, franjas de arbolado o mobiliario, infraestructura ciclista exclusiva existente, y cualquiera otra que separe
los flujos peatonales y vehiculares. La franja de amortiguamiento tiene un efecto positivo en la sensacién de seguridad y la
calidad de viaje peatonal.

Volumen y velocidad vehicular de circulacion: es la cantidad de vehiculos y la velocidad a la que circulan en el carril
mas préximo al area peatonal. Desde la perspectiva del peaton, el volumen y velocidad vehicular de circulacién es parte del
contexto, sin embargo, las acciones que se tomen para su mejoramiento pueden ser por parte de los elementos incorporados
a la via o a la operacion vial. En intersecciones se debe detallar también la cantidad de vehiculos que buscan dar vuelta en
sitios donde se creen puntos de conflicto con los flujos peatonales. El volumen y velocidad vehicular de circulacion tiene
un efecto negativo en la sensacion de seguridad y la calidad de viaje peatonal.
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Volumen peatonal: se refiere a la cantidad de peatones que utilizan el espacio vial. Generalmente se mide el volumen
bidireccional en cada cruce peatonal por hora. Puede medirse también la demanda de acumulacion en areas de resguardo,
cuando se observa que existe un problema de capacidad en estas, 0 cuando se estime que el proyecto podria inducir un
aumento significativo en estos espacios. ElI volumen peatonal tiene un efecto directo en los espacios de circulacion y
resguardo necesarios para el correcto funcionamiento de la via (ver tabla 8).

Tabla 8. Sistemas y unidades de medicion para volumen peatonal.

Cantidad de peatones en circulacién
por segmento o por cruce peatonal.
Cantidad de peatones por area de

Peatones/h

Peatones/ciclo semaférico

Volumen peatonal resguardo.
Caracterizacion de usuario para Género; grupo de edad; existencia de movilidad
cantidad de peatones en circulacién y limitada; tipo de condicion o discapacidad
por area de resguardo. motriz, y; tipo de discapacidad sensitiva.

Tiempo de demora peatonal: se refiere al tiempo en segundos que un peatdn debe esperar en los espacios de resguardo
para cruzar por un paso peatonal definido, expresado en segundos. Es importante sobre todo en intersecciones
semaforizadas, donde sus fases pueden imponer una espera considerable. La demora peatonal por debajo de los 60
segundos no suele tener un efecto negativo en la sensacién de seguridad y la calidad de viaje del peat6n; sin embargo,
cuando este tiempo se incrementa, puede promover cruces peatonales inesperados (ver tabla 9).

Tabla 9. Sistemas y unidades de medicion para tiempo de demora peatonal.

Tiempo de espera en un &rea de resguardo para seq
Tiempo de demora cruzar una via.
peatonal Tiempo de espera colectivo en un area de resguardo
. Horas/persona
para cruzar una via.

Tiempo de exposicion peatonal: es el tiempo que un peaton tarda en cruzar el arroyo vial entre dos areas de resguardo
peatonal, expresado en segundos. El tiempo de exposicidén depende de la distancia de cruce y la velocidad peatonal, para lo
cual se utilizan dos tipos de velocidades, 1,00 m/s y 0,70 m/s, esta Gltima corresponde al paso promedio de una persona con
movilidad limitada.

Para mas informacién acerca de trabajos de campo para el médulo de movilidad peatonal, consultar el Apéndice B.
(Informativo) Conteos peatonales, ciclistas y vehiculares en intersecciones.

7.2.1.2. Médulo 11: Transito vehicular motorizado

Esté orientado a identificar las caracteristicas de la infraestructura y su circulacion, a fin de plantear las necesidades de
mejoramiento para la implementacion de infraestructura ciclista.

La importancia de este andlisis consiste en que los vehiculos motorizados, cuando no son utilizados en condiciones éptimas
de seguridad, representan el principal riesgo para los usuarios vulnerables de la via.

El principal objetivo para el disefio de espacios cicloincluyentes es crear condiciones de operacion seguras para todos los
usuarios. Para este fin es particularmente importante entender y ordenar la forma en que los vehiculos motorizados utilizan
el espacio vial.

La infraestructura y transito vehicular motorizado pueden evaluarse a través de cuatro factores basicos: &reas de circulacion
vehicular, volumen vehicular, velocidad vehicular y tiempo de demora vehicular (ver imagen 16).
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Imagen 16. Actividades del modulo de analisis de transito vehicular motorizado.

CONTEXTO Areas de circulacion vehicular.
ANALISIS DE
MOVILIDAD DE
VEHICULOS Volumen vehicular.
MOTORIZADOS
USUARIO Velocidad vehicular.
Tiempo de demora vehicular.

Areas de circulacion vehicular: se refiere al nimero, tipo y ancho de carriles de circulacion en metros. Se debe evaluar
también el estado fisico de la superficie de rodadura, particularmente de los primeros dos contados de derecha a izquierda,
pues son estos los de méas uso por parte de los usuarios en bicicleta, con independencia del tipo de infraestructura ciclista
que se implemente (ver tabla 10).

Tabla 10. Tipos de carriles de circulacién vehicular.

Carril de circulacién general en vias locales 2,50** 3,00
Carril de circulacion general en vias primarias y colectoras 2,70 3,00
Carril en la extrema derecha en vias primarias y colectoras 3,90 4,30
Carril de transporte publlgo en elffstado izquierdo de vias 3,30 4,00

primarias

Carril de transporte pablico compartido con bicicletas en costado
*kk 4700 4,60
derecho
Carril de transporte pablico compartido con bicicletas en
) 4,30 4,60
contraflujo***
. . Calcular de acuerdo al Manual de Trazo
Carril de vias de acceso controlado i
Geométrico de la SCT

* Las dimensiones indicadas no incluyen el ancho de las lineas separadoras de carriles y de la delimitacién de la orilla del
arroyo vial.

** Solo aplica cuando existen dos carriles de circulacion en el mismo sentido.

*** | as dimensiones indicadas no incluyen el ancho de las lineas separadoras de carril exclusivo y de los elementos de
confinamiento.

Volumen vehicular: se refiere a la cantidad y tipo de vehiculos que transitan en las vias que comprenden el rea de
intervencion, expresada en vehiculos por hora. El volumen debe calcularse durante el horario de méxima demanda o HMD
(para una metodologia sugerida para su estimacion, ver el Apéndice B. (Informativo) Conteos peatonales, ciclistas y
vehiculares en intersecciones. Cuando el andlisis se realice en una interseccién, deben especificarse los movimientos
posibles en el sitio y sus volimenes asociados.

Para el andlisis de volumen vehicular de circulacidn, se recomienda la caracterizacion del usuario siguiente:
A. Autos, incluyendo motocicletas y taxis;

B. Buses; y

C. Camiones.

Pueden especificarse otras categorias, como motocicletas, taxis, o unidades de transporte publico, en los casos en que asi se
requiera. La informacion aqui contenida debe ser congruente con lo desarrollado en la fase de estudios preliminares durante
la definicidn del tipo de infraestructura, asi como la informacién desarrollada en el Médulo I, Movilidad Peatonal.
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Velocidad vehicular: se refiere al tiempo que recorren los vehiculos automotores en una distancia determinada en km/h.
Generalmente se trabaja con tres escalas de medicidn, mismas que tienen diferentes utilidades para el andlisis de un sitio,
un segmento, o del sistema de movilidad en su conjunto (ver tabla 11).

Tabla 11. Tipos de mediciones de velocidades vehiculares.

. Velocidad observada en puntos Se usa para determinar la velocidad critica de
Velocidad por punto. e . . . e
especificos. No considera demoras. la via o de sitios especificos en ella.
Velocidad de recorrido desagregada por

Se usa para determinar el nivel de servicio

Velocidad de tramo. segmentos de via. Dependiendo del tramo, . ;
vehicular de segmentos de via.

puede considerar o no demoras.

Velocidad global calculada por la
Velocidad de recorrido. distancia total de recorrido y el tiempo
total de recorrido, considerando demoras.

Se usa para determinar el nivel de servicio
vehicular de una via o una red vial.

Tiempo de demora vehicular: se refiere al tiempo que los vehiculos estdn detenidos por una reduccion de la capacidad en
vehiculos por hora, en segundos, generalmente a causa de intersecciones semaforizadas, constricciones de seccién, o
fendmenos no planeados en la via pablica.

Para méas informacion acerca de trabajos de campo para el médulo de movilidad de vehiculos motorizados en circulacién,
consultar el Apéndice B. (Informativo) Conteos peatonales, ciclistas y vehiculares en intersecciones.

7.2.1.3. Médulo I11: Condiciones de estacionamiento en via publica

El anlisis de las condiciones de estacionamiento en la via pablica est& orientado a cuantificar la oferta de estacionamiento
en via publica y biciestacionamientos en el &rea de intervencion del proyecto, con el fin de identificar los posibles
conflictos entre los vehiculos automotores y los ciclistas en maniobras de estacionamiento, asi como las necesidades de
implementacion de biciestacionamientos en las ubicaciones requeridas.

Ya que el desempefio del equipamiento de estacionamientos y biciestacionamientos depende del funcionamiento del
conjunto de sitios que se hayan implementado para este fin, es importante que el andlisis se desarrolle en un poligono
definido, evitando analizar los sitios de manera aislada.

La infraestructura y uso de estacionamiento en la via publica puede evaluarse a través de cuatro factores bésicos:
condiciones de estacionamiento para bicicletas; condiciones de estacionamiento de vehiculos motorizados en via publica;
uso de estacionamiento para bicicletas y uso de estacionamiento en via publica (ver imagen 17).

Imagen 17. Actividades del modulo de andlisis de condiciones de estacionamiento en via publica.

Condiciones de estacionamiento para
bicicletas.

—» CONTEXTO

> L | Condiciones de estacionamiento de vehiculos
ANALISIS DE motorizados en via publica.
CONDICIONES DE

ESTACIONAMIENTO . . .
EN ViA PUBLICA Uso de estacionamiento para bicicletas.

—»  USUARIO

> Uso de estacionamiento en via publica.

Condiciones de estacionamiento para bicicletas: debe evaluarse la ubicacion, tipo de mueble, asi como la capacidad,
cobertura y calidad de los biciestacionamientos.
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Los tipos de mueble de estacionamiento y sus caracteristicas son:

a. Mueble estdndar para bicicletas: es el mobiliario instalado en piso, con capacidad de 2 bicicletas y radio de cobertura
base de 50 m.
Los muebles estandar mas comunes son la “U” invertida.

b. Casillero: es el mobiliario tipo caja instalado en el piso, con capacidad entre 1 y 4 bicicletas, radio de cobertura base de
50 m, y generalmente con cerrojo integrado.

c. Guarderia vigilada: son éreas delimitadas de acceso controlado y con sistemas de vigilancia.
Su capacidad es variable, debido a que pueden estar compuestas por cualquier tipo de mobiliario de biciestacionamiento; su
radio de cobertura base son 200 m (ver tabla 12).

Tabla 12. Conceptos de calidad en biciestacionamientos.

Estar fijo al piso para evitar que sea robado junto con las bicicletas, por lo que los tornillos y tuercas
deben ser reforzados con soldadura para que no puedan ser removidos facilmente con ayuda de
Seguridad herramientas de mano comunes.

Estar colocado a una distancia no mayor a 15 m del acceso y en un lugar visible e iluminado, ya
que la vigilancia informal que proporciona el flujo de usuarios maximiza su seguridad, lo cual
incrementa sustancialmente sus posibilidades de éxito.

Debe cumplir con las medidas y especificaciones recomendadas para la sujecion de las bicicletas.
Sujetar la bicicleta permitiendo que permanezca en una posicion que ocupe la menor cantidad de
Comodidad | espacio posible.

Estar disefiado para evitar que la direccion gire, lo cual ocasiona que la bicicleta ocupe mas espacio
del necesario.

Tener iluminacion que facilite la visibilidad de usuarios nocturnos.

Contar con sefialamientos que indiquen al usuario el lugar donde se encuentra.

Estar alineados paralelamente.

Tener las siguientes distancias de separacion bésicas: 0,80 m entre los ejes de centro de cada
Alineamiento | mueble, 0,80 m con relacion a paramentos, 1,20 m con relacién a guarniciones, registros eléctricos
0 hidraulicos y a otro tipo de mobiliario urbano y/o jardineras.

Cuando se requiera un emplazamiento en diagonal, siempre se deben conservar las distancias de
separacion basicas entre muebles.

La ubicacion del mueble debe permitir facil acceso al usuario.

La colocacién del mueble no debe de impedir o entorpecer el transito peatonal ni el flujo de
Accesibilidad | usuarios.

Proteccién a la intemperie.

Contar con proteccién contra las inclemencias del estado del tiempo, como lluvia y exceso de luz
solar.

Visibilidad

Condiciones de estacionamiento de vehiculos motorizados en via publica.

Se refiere a su cantidad y tipo, haciendo énfasis en la existencia, ubicacion y cobertura de los servicios especiales de
estacionamiento (cajones para personas con discapacidad, sitios de taxi, areas destinadas a la recoleccién de residuos
solidos, areas de carga/descarga, entre otras). Toda la informacion se debe representar en planos (ver tabla 13).

Tabla 13. Sistemas y unidades de medicidn para condiciones de estacionamiento en via publica.

Condiciones de Cantidad de cajones. NUmero de cajones.
estacionamiento en . Cordon, bateria.
. Tipo. .
via Con cobro, sin cobro.
publica Angulo (de ser tipo bateria). °
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Cantidad de servicios especiales de

. - Namero y porcentaje del total de cajones.
estacionamiento

Estacionamiento para personas con discapacidad,
sitios de taxi, areas destinadas a la recoleccion de
residuos sélidos, areas de carga/descarga, etc.

Tipo de servicios especiales de
estacionamiento

Uso de estacionamiento para bicicletas.

La ocupacion de los biciestacionamientos es el principal indicador de desempefio del area de planeacién definida. Esta se
debe medir en dos escalas: la ocupacion de cada sitio de biciestacionamiento, y la ocupacion del area de planeacion
definida.

Para la mayoria de los casos, una ocupacion hasta 80% es adecuada (ver imagenes 18 y 19).

Imagen 18. Criterio de evaluacién de ocupacién de biciestacionamientos.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% Porcentaje de
ocupacion
Exceso de capacidad Capacidad Insuficiencia  Descripcion de
adecuada de capacidad
capacidad

Imagen 19. Ejemplo de evaluacién de ocupacién de biciestacionamientos en un area de planeacién definida.

= 7 [ | 1 [ ] [ T 1D % de ocupacion 1D % de ocupacion
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! ! 2 56% 22 53%
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1 o 1
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—: - LL L1414 5 116’ 17 % 9 54% 29 2%
ol 1 o Y Y 10 59% 30 53%
i ] i 11 60% 31 50%
l 20 q i 12 69% 32 69%
—— — — %41 == =0 T 13 86% 33 59%
: § : 14 60% 34 79%
. 27 j . 15 81% 35 77%
e b 8- L2930 L S 3% 3% 8%
| L ] 17 53% 37 70%
U j i ! 18 64% 38 78%
L 34| (36 36 || |37 | 38| |30 o 19 51% 39 68%
ma o W T wlleln! 20 71%
L | Promedio de ocupacién | 62% ]

Uso de estacionamiento en via publica.

Se realiza a través de la estimacién de promedios diarios de ocupacion, estancia y rotacion del estacionamiento de
vehiculos motorizados en la via piblica dentro del area de intervencion.

7.2.1.4. Médulo 1V: Movilidad en transporte publico
El anélisis de movilidad en transporte publico tiene como objetivo identificar los sitios y caracteristicas de las &reas de

transferencia para el transporte a fin de mejorar la intermodalidad ciclista en estos espacios e integrarlos de una manera
eficiente y segura a un proyecto de infraestructura ciclista.
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La infraestructura y uso del transporte piblico pueden evaluarse con cuatro factores basicos: cantidad y ubicacién de areas
de transferencia para el transporte; cantidad, ubicacién y caracteristicas de areas de circulacién para el transporte publico;
servicios de transporte publico e intervalos de paso, y; poligonos de carga de servicios de transporte publico (ver imagen
20).

Imagen 20. Actividades del modulo de analisis de movilidad en transporte pablico.

Cantidad y ubicacion de areas de transferencia
para el transporte.

CONTEXTO

Cantidad, ubicacion y caracteristicas de areas
de circulacion para el transporte publico.

ANALISIS DE
MOVILIDAD EN
TRANSPORTE
PUBLICO

Servicios de transporte publico e intervalos de
paso.

USUARIO

Poligonos de carga de servicios de transporte
publico.

Cantidad y ubicacién de areas de transferencia para el transporte

Es la cantidad, ubicacion y caracteristicas de areas de transferencia para el transporte (ATT), como pueden ser parabuses,
Centros de Transferencia Modal, accesos a Metro y Metrobus, sitios de taxi, etc. Las caracteristicas que se registren deben
ser: area de resguardo y espera de usuarios del transporte publico, nimero de rutas de transporte pablico que operan en el
ATT, y dimensiones de vehiculos de servicio de transporte publico. Toda la informacion se debe representar en planos.

Cantidad, ubicacion y caracteristicas de areas de circulacion para el transporte publico

Se refiere a las areas de circulaciéon exclusiva o compartida para los servicios de transporte publico de superficie. Debe
detallarse su tipo (exclusivo, compartido con vehiculos, o compartido con ciclistas). Toda la informacién se debe
representar en planos.

Servicios de transporte publico e intervalos de paso

Se refiere a la identificacion de los servicios de transporte publico que utilizan las areas de transferencia para el transporte y
circulacion en la zona de intervencién (metro, metrobus, transporte publico concesionado, transportes eléctricos, etc.). En el
caso del transporte publico de superficie, debe detallarse el tipo y dimensiones de vehiculos del servicio de transporte
publico que operan en estas areas, asi como los intervalos de paso de cada uno de los servicios, asi como el intervalo de
paso del total de servicios de transporte publico por segmento de via. Toda la informacién se debe representar planos
acotados.

Poligonos de carga de servicios de transporte publico

Es el analisis de ascenso y descenso de usuarios a lo largo de la ruta de transporte puablico dentro de la zona de intervencion
por cada area de transferencia para el transporte identificada. La informacién se debe representar en planos.

7.2.1.5. Médulo V: Condiciones de transporte de carga y servicios
Es la identificacién de los servicios urbanos que utilizan la via (recoleccién de residuos solidos, riego, limpieza, transporte
publico turistico, etc.), asi como del transporte de carga de los establecimientos comerciales, a fin de mejorar su

funcionamiento e integrarlos de una manera eficiente y segura a un proyecto de infraestructura ciclista.

El Transporte de carga y servicios puede evaluarse con seis factores basicos: sitios de operacion de servicios urbanos en la
via publica; tipo y ubicacién de establecimientos comerciales; areas de carga y descarga para transporte de carga de



50 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

establecimientos comerciales; dispositivos para el transporte de carga y servicios; cantidad y tipo de rutas transporte de
servicios urbanos, y; caracteristicas de la demanda de transporte de carga para establecimientos comerciales (ver imagen
21).

Imagen 21. Actividades del médulo de analisis de transporte de carga y servicios.

Sitios de operacion de servicios urbanos en la
via publica.

Tipo, ubicacion y necesidad de area de carga
para establecimientos comerciales.

CONTEXTO

Avreas de carga y descarga en la via ptblica

ANALISIS DE S )
para establecimientos comerciales.

TRANSPORTE DE

CARGA Y
SERVICIOS

Dispositivos para el transporte de carga y
servicios.

Cantidad y tipo de servicios urbanos y rutas

asociadas.
USUARIO

Caracteristicas de la demanda del transporte
de carga para establecimientos comerciales.

a. Sitios de operacidn de servicios urbanos en la via publica: es la identificacion de los sitios en que operan los servicios
urbanos en la via publica. Debe detallarse el tipo de servicio (recoleccion de residuos sélidos, riego, limpieza, servicios
publicos turisticos, etc.), su ubicacion, y las dimensiones del espacio fijo destinado a tal uso. Si el espacio destinado a dicho
uso no es fijo, pueden evaluarse los sitios mas comunes de operacion, con la finalidad de definir con claridad el sitio de
operacion. Toda la informacion se debe representar en planos acotados.

b. Tipo, ubicacién y necesidad de &rea de carga para establecimientos comerciales: se refiere al tipo de
establecimiento comercial (abarrotes y alimentos; productos textiles y calzado; productos farmacéuticos; materias primas
agropecuarias; maquinaria, equipo y mobiliario; vehiculos, partes y refacciones; etc.), su ubicacion, y la necesidad de un
area de carga y descarga para el funcionamiento del comercio (no de sus visitantes). Toda la informacién se debe
representar en planos.

c. Areas de carga y descarga en la via publica para establecimientos comerciales: es la identificacion de la
configuracion de las bahias de carga y descarga de los establecimientos comerciales, asi como del contexto urbano en que
se ubica, dentro del area de intervencion. Toda la informacidn se debe representar en planos acotados.

d. Cantidad y tipo de servicios urbanos y rutas asociadas: se refiere a la identificacion de servicios urbanos, su tipo,
vehiculos y rutas asociadas a estos. Se debe especificar el tipo de servicio urbano (recoleccién de residuos soélidos, riego,
limpieza, transporte publico turistico, etc.), el tipo y dimensiones del vehiculo de servicio, asi como la ruta compuesta por
la consecucion de vias por las que opera cada uno. Toda la informacion se debe representar en planos.

Los tipos de vehiculo son:

- Vehiculos no motorizados (bicicletas, “diablos”, etc.);

- Vehiculos ligeros (automdviles, motocicletas, camionetas, etc.); y

- Vehiculos pesados (diferenciando camiones unitarios, camiones articulados de hasta 6 ejes y camiones articulados de mas
de 6 ejes).

e. Caracteristicas de la demanda de transporte de carga para establecimientos comerciales: se refiere al volumen de
vehiculos de carga que los establecimientos comerciales hacen uso. Se debe detallar la frecuencia semanal, desagregada por
dia y rango horario de los servicios de carga. Toda la informacion se debe representar en planos.

7.3. Evaluacion de seguridad vial
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La evaluacion de seguridad vial tiene como objetivo identificar los patrones de incidencia de hechos de transito y las
condiciones de riesgo que permiten que estos ocurran, a fin de generar una propuesta de infraestructura ciclista que proteja
a todos los usuarios de la via, priorizando los sitios y problematicas identificados. El analisis se realiza a través de la
definicién de la frecuencia y tipificacion de hechos de transito en un andlisis geoestadistico de la informacién, y otro
analisis de las condiciones de riesgo en el area de intervencion del proyecto.

7.3.1. Analisis geoestadistico de hechos de transito

Su proposito es la identificacion de las ubicaciones en que se concentran los hechos de transito dentro del area de
intervencion, detallando el tipo de hecho, los usuarios involucrados, la severidad y la frecuencia durante el Gltimo afio a
partir de la fecha de anlisis.

Cuando sea posible, puede detallarse el momento de cada hecho de acuerdo a las siguientes escalas de tiempo:
a. Mes;

b. Periodo (entre semana y fin de semana);

c. Dia de la semana;

d. Horario (diurno y nocturno); y

e. Hora especifica del hecho.

Una mayor especificidad del momento en que sucedieron los hechos de transito brinda la posibilidad de un mejor
entendimiento de las causas de estos, con el fin de generar soluciones especificas de acuerdo a la problematica.

El alcance del anélisis geoestadistico de hechos de transito estara a reserva de la disponibilidad de datos que emitan los
entes publicos encargados de generar esta informacion (Seguridad Piblica, Secretaria de Salud del Distrito Federal,
Consejo Nacional para la Prevencién de Accidentes, INEGI, entre otras).

Se debe especificar el periodo de analisis de los datos recabados con mes y afio (e.g. Noviembre 2014 — Noviembre 2015).
Productos del analisis geoestadistico de hechos de transito:

- Lista de ubicaciones donde existan hechos de transito registrados, detallando el nimero total de los mismos, ordenados en
orden descendente.

- Mapas de calor por frecuencia total a lo largo del area de intervencion. Alternativamente, por tipo de hechos, usuarios
involucrados, severidad y frecuencia.

- Cuadros de andlisis geoestadisticos de hechos de transito por cada sitio donde se hayan registrado, detallando la
ubicacidn, tipo de hechos, usuarios involucrados, severidad y frecuencia.

7.3.2. Analisis de condiciones de riesgo

Su proposito es la identificacion de condiciones geométricas u operativas del contexto urbano que ponen en riesgo la
seguridad e integridad fisica de los usuarios de la via en sitios especificos en que los resultados del analisis geoestadistico
de hechos de transito establezcan necesaria una evaluacion mas minuciosa de las causas de inseguridad.

La determinacién de los sitios en que se ejecute la evaluacién de condiciones de riesgo puede apoyarse también en
encuestas de percepcion de seguridad vial a usuarios de la via.

El analisis de condiciones de riesgo siempre se realiza en un poligono definido, y consta de cinco partes:
a. Determinacién de sitio y limites del poligono de estudio;

b. Andlisis de trayectorias;

c. Andlisis de visibilidad;

d. Andlisis de legibilidad; y

e. Analisis del estado fisico de superficies.

a. Determinacidn de sitio y limites del poligono de estudio: corresponde a la via seleccionada para la instauracién de la
via ciclista y por lo menos 30 m de los brazos de vias que se intersectan con esta.
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b. Andlisis de trayectorias: se refiere al reconocimiento de los movimientos de cada flujo modal dentro del poligono de
estudio de condiciones de riesgo, a través de la identificacion de los puntos por los que cada uno accede, los puntos de
decision en el que puede modificar su movimiento, y las posibles trayectorias que cada modo puede tomar a partir de estos.

¢. Andlisis de visibilidad: corresponde al angulo de vision necesario para que en las intersecciones los vehiculos que se
acercan a ella tengan posibilidad de observar a peatones y vehiculos que quieren acceder al nodo desde las vias
transversales.

d. Analisis de legibilidad: se refiere a que la posibilidad que tiene el usuario de distinguir con facilidad las trayectorias que
siguen todos los usuarios dentro de la via.

e. Analisis del estado fisico de superficies: corresponde a una caracterizacion de las condiciones de los pavimentos
destinados a la circulacion peatonal y vehicular.

7.3.2.1. Punto de conflicto

Es la representacion grafica del sitio en el que se cruzan dos flujos de los diversos usuarios de la via. Cuando estos
movimientos se ordenan a través de dispositivos o se realizan a baja velocidad, no suponen un riesgo considerable. Por
ejemplo, cuando un volumen muy bajo de vehiculos gira a la derecha sobre un cruce peatonal con un volumen muy alto,
siempre y cuando el control semaférico permita a los peatones iniciar su marcha unos segundos antes que los vehiculos (ver
imagen 22).

Imagen 22. Definicion de nodos de conflicto en lineas de trayectoria multimodales.
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Deben cuantificarse el nimero de puntos de conflicto para cada modo de transporte y cada linea de trayectoria, asi como el
total de estos al interior del poligono de estudio bajo condiciones de riesgo. Es importante mencionar que la cuantificacion
de puntos de conflicto requiere un analisis que determine qué flujos opositores se contabilizan como conflictos y cuales no
presentan una problematica. Esto debe analizarse tomando en cuenta cuestiones como la visibilidad y velocidad de ambos
flujos, la geometria del sitio, los radios de giro, etc.

7.3.2.2. Elementos de desviacién de trayectorias
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Son aquellos elementos incorporados a la via que causan una desviacion de la trayectoria mas corta para satisfacer una
linea de deseo hacia otras areas de circulacion y resguardo. Dichos elementos pueden haber sido disefiados para tal fin, o
ser obstaculos circunstanciales a la movilidad. Cada elemento de desviacion debe analizarse en utilidad y funcién al espacio
publico, evaluando el impacto de su ubicacion actual a la seguridad vial, particularmente peatonal y ciclista. En los casos en
los que se amerite, puede analizarse la factibilidad de la reubicacion o inclusion de elementos accesibles y cicloincluyentes
para mitigar los efectos de obstruccién a la movilidad.

Los elementos de desviacion pueden ser:

a. Infraestructura de servicios urbanos (postes, infraestructura pluvial, luminarias, etc.);

b. Dafios en la superficie de las areas peatonales o vehiculares (baches en superficie de rodadura, dafios a aceras, etc.);
c. Desviacion por obra en la via publica;

d. Comercio en via publica (fijo, semi-fijo o temporal);

e. Barandales y barreras de proteccién peatonal;

f. Areas ajardinadas (macetones, arboles, etc.); y

g. Otras (rejillas del metro, cabinas telefdnicas, publicidad exterior temporal, etc.).

Deben representarse en un plano, identificando cada trayectoria que desvian.

7.3.2.3. lluminacion de la via publica

Es la evaluacion de las condiciones de iluminacion del espacio publico durante horarios nocturnos. Una iluminacion
adecuada de la via publica es primordial para ayudar a mejorar las condiciones de seguridad vial, ya que un servicio
deficiente reduce sensiblemente la distancia de vision y la claridad de percepcion de todos los usuarios, aun cuando no
existan obstrucciones visuales en el espacio. Las especificaciones y disefio de iluminacion publica deben ser revisados y
avalados por la Direccion General de Servicios Urbanos de la Secretaria de Obras.

Los objetivos de la iluminacién de la via publica son:

a. Revelar con claridad la superficie por la que circulan los usuarios;

b. Desatacar la presencia de otros usuarios de la via, sobre todo en areas donde se entrecrucen flujos;
c. Destacar variaciones de geometria y obstaculos de la via publica; y

d. Revelar con claridad todos los elementos inherentes e incorporados al espacio publico.

7.3.2.4. Trayectorias y radios de giro vehiculares

Es el andlisis de las trayectorias de los vehiculos considerando sus dimensiones y caracteristicas fisicas. Deben utilizarse
dos vehiculos de disefio correspondientes a uno de 5,00 m y otro de 10,00 m de largo. Para tal fin, se deben incluir las
fichas técnicas correspondientes, considerando lo siguiente:

a. Longitud y ancho;

b. Distancia entre ejes extremos del vehiculo;

c. Vuelo delantero y trasero;

d. Entre eje del vehiculo;

e. Radio de giro minimo;

f. Velocidad de giro.

El andlisis de trayectorias y radios de giro para vehiculos ligeros debe realizarse para cada carril de circulacién. La
velocidad de disefio debe ser de 20 km/h para giros en vias primarias y 10 km/h para giros en vias secundarias (ver imagen
23).
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Imagen 23. Trayectorias y radios de giro vehiculares en el poligono de estudio.

7.3.2.5. Analisis del estado fisico de superficies e infraestructura de captacion pluvial

Estado fisico de superficies: es el examen de las condiciones de las superficies de rodadura. Para una circulacién segura y
coémoda en bicicleta, debe garantizarse que el pavimento esté en buenas condiciones, con el objetivo de evitar molestias o
posibles caidas.

Para tal fin, las superficies vehiculares deben evaluarse de acuerdo a los criterios estipulados en las Normas de
Construccion en su apartado 2.03.03.010.E.05., cumpliendo con los siguientes atributos:

a. Coherencia superficial y transversal;

b. Coeficiente de friccion adecuado para un frenado eficiente;

c. Coeficiente de permeabilidad;

d. Capacidad de carga;

e. Nivel de rugosidad adecuado para evitar el desgate excesivo de neumaticos;

f. Propiedades fisicas que produzcan baja reflexion luminosa; y

Esta evaluacién debe realizarse para cada segmento de via, cuantificando el nimero de casos que se identifiquen de cada
criterio, o anotando si la condicién se prolonga en todo el segmento. La evaluacién puede hacerse a superficies peatonales
también, particularmente cuando se identifique que a causa de un mal estado de estas, los peatones hacen uso de la
superficie de rodadura para transitar.

El analisis del estado fisico de superficies debe incluir una investigacion de intervenciones programadas en la via por parte
de la Administracién Publica u otros, debiendo consultarse con el Comité de Usuarios del Subsuelo y con la Agencia de
Gestion Urbana, ambos de la Ciudad de México, para conocer si hay obra publica programada que obligue al promovente
del proyecto a la coordinacién de trabajos en el &rea de intervencion.

Toda la informacion se debe representar en un plano que englobe el area de intervencion completa.
Anélisis del estado fisico de superficies e infraestructura de captacion pluvial

Para la circulacién directa, segura, comoda, eficiente y atractiva de ciclistas en la red vial, debe garantizarse que durante la
temporada de lluvias la superficie de rodadura no presente acumulaciones de agua importantes ni encharcamientos, pues de
lo contrario se puede promover al ciclista a desviar su trayectoria para evitar el obstaculo, lo cual reduce la legibilidad de la
via de todos los usuarios y modos de transporte con la que la comparte.

Para tal fin, se deben satisfacer los siguientes atributos:

a. Geometria de bombeo en sitio, especificando pendientes verticales y longitudinales, de acuerdo al levantamiento
topogréfico;

b. Altura de guarnicién, de acuerdo al levantamiento topografico;
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c. Ubicacion de bocas de tormenta de acuerdo al levantamiento topografico; y
d. Ubicacién de acumulaciones de agua y encharcamientos observadas.

Toda la informacion se debe representar en un plano que englobe el area de intervencion completa (ver imagen 24).

Imagen 24. Ejemplo de plano de acumulaciones de agua y encharcamientos.
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Productos de la evaluacion de condiciones de riesgo:

- Lista de ubicaciones donde se elaboraron las evaluaciones de condiciones de riesgo.

Para cada sitio, se debe entregar:

- Plano de configuracion geométrica del sitio, delimitando el poligono de estudio de condiciones de riesgo, asi como las
areas destinadas para cada modo de transporte.

- Memoria descriptiva del proceso de analisis de lineas de trayectorias, analisis de velocidades, analisis del estado fisico de
superficies y andlisis de infraestructura de captacion pluvial, incluyendo cuadros y diagramas explicativos.

7.3.2.6. Diagndstico de movilidad y seguridad vial

El Diagndstico de movilidad y seguridad vial es el documento que contiene toda la informacion analizada sobre el sitio,
incluyendo memorias gréaficas y descriptivas, planos, ilustraciones, tablas, principales fendmenos, problematicas y
conclusiones para tener en cuenta durante el proceso de disefio e implementacion del proyecto.

El diagnostico debe incluir, al menos:

a. Evaluacion integral de todos los aspectos de seguridad vial en conjunto con los datos de movilidad multimodal
levantados;

b. Identificacién de problematica més relevante; y

c. Estrategias preliminares de solucion.

8. DISENO DE INTERVENCIONES PARA LA IMPLEMENTACION DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Un disefio e implementacién de infraestructura vial exitosa tiene como principal objetivo salvaguardar la vida y seguridad
fisica de las personas que la usan, asi como ser accesible para todo tipo de usuarios, y que su disefio geométrico y operativo
promueva un uso eficiente del espacio vial, disminuyendo las demoras, molestias y riesgos, y maximizando la experiencia
de viaje.

Para tal fin, la principal herramienta para la toma de decisiones son los resultados del Andlisis de Sitio. Es importante
también recordar que las decisiones de disefio deben en todo momento ser congruentes con la normativa que rige los
proyectos de obra vial en el Distrito Federal, incluyendo las geometrias y operacion del espacio vial, asi como el disefio,
fabricacion e instalacion de todos los elementos inherentes e incorporados a la via.

El disefio de intervenciones para la implementacion de infraestructura vial consta de dos fases: el anteproyecto, en el que se
presentan las propuestas generales de intervencién, en donde se pueden explorar diferentes opciones de disefio; y el
proyecto ejecutivo, en el que se trabajan las soluciones definitivas que se implementaran a un nivel detallado (ver imagen
25).
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Imagen 25. Alcances de un anteproyecto y de un proyecto ejecutivo.
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Anteproyecto: conjunto de elementos de representacién y documentos con base en una referencia topografica que
proporcionan una idea general y clara de lo que se pretende realizar, respondiendo a las condiciones planteadas por el
programa arquitectonico respectivo, por las caracteristicas del terreno elegido y por el contexto en que se ubica.

Proyecto ejecutivo: conjunto de célculos, planos, memorias y escritos con base en una referencia topografica que
conforman una solucién armoénica y dan respuesta implicita a requerimientos planteados, en funcién de las condiciones y
caracteristicas del sitio, el equipo y objetivos que pretende satisfacer la obra que se proyecte y cuya finalidad es permitir la
facil interpretacion del proyecto para la correcta ejecucion de la obra proyectada.

Proyecto geométrico y de dispositivos diversos: conjunto de elementos que componen las propuestas de configuracion
geométrica del sitio. El proyecto ejecutivo debe contener todos los célculos, planos, memorias y escritos que sustenten las
soluciones teécnicas que se plantean, asi como las fichas técnicas de todos los dispositivos que se incluyan en el plano, como
elementos de confinamiento, rampas, etc.

Proyecto de sefialamiento horizontal: conjunto de elementos que componen el sefialamiento horizontal, incluyendo las
cotas representativas de los dispositivos implementados y la distancia de separacion entre ellos. El proyecto ejecutivo debe
contener todos los calculos, planos, memorias y escritos que sustenten las soluciones técnicas que se plantean, asi como las
fichas técnicas de todos los dispositivos que se incluyan en el plano, como marcas, rayas, etc.

Proyecto de sefialamiento vertical: conjunto de elementos que componen el sefialamiento vertical, incluyendo las cotas de
ubicacidn y distancia a otros elementos. El proyecto ejecutivo debe contener todos los calculos, planos, memorias y escritos
que sustenten las soluciones técnicas que se plantean, asi como las fichas técnicas de todos los dispositivos que se incluyan
en el plano, como sefialamiento restrictivo, preventivo, etc.

Proyecto de semaforos: conjunto de elementos que componen la ubicacion de equipos semaféricos. Debe contener todos
los calculos, planos, memorias y escritos que sustenten las soluciones técnicas que se plantean, asi como las fichas técnicas
de todos los dispositivos que se incluyan en el plano y la configuracién propuesta para el sistema semaférico del proyecto.

Proyecto de proteccion de desvios por obra: conjunto de elementos que componen las propuestas de proteccion para los
peatones, ciclistas, y vehiculares, asi como la ubicacion de los todos los dispositivos que se implementen para tal fin. Debe
detallar cada fase de acuerdo al programa arquitecténico y contener las fichas técnicas de todos los dispositivos que se
incluyan en el plano.

Programa de mantenimiento: base de datos que contiene el conjunto de informacion de cada dispositivo implementado en
el proyecto, que incluye las fechas de fabricacién e instalacion, vida til estimada, fecha de mantenimiento preventivo,
correctivo y/o sustitucion del dispositivo.

8.1. Acciones para la implementacion de intersecciones seguras para ciclistas
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Uno de los aspectos mas importantes de toda infraestructura ciclista son las acciones que se tomen para mejorar las
intersecciones del proyecto en seguridad vial, accesibilidad y eficiencia multimodal. Por ser los espacios donde confluyen
todos los modos de transporte, son un punto clave para el funcionamiento de la estructura vial urbana.

Las acciones que pueden tomarse para transformar una interseccion en un espacio vial cicloincluyente son:

Imagen 26. Acciones para la implementacién de intersecciones seguras para ciclistas.
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a) Remover obstrucciones visuales. Uno de los problemas mas comunes en intersecciones es la presencia de obstaculos
visuales que impiden a los peatones, ciclistas, y conductores de vehiculos motorizados percatarse de la presencia de otros
usuarios, como cajones de estacionamiento en esquinas, cabinas telefdnicas, areas ajardinadas, comercio en via publica, etc.
Para aumentar la legibilidad y visibilidad de estos espacios, deben reubicarse o removerse fuera del area critica de la
interseccion, comprendida en los primeros 15 m en las esquinas, a partir del pafio de la guarnicién de la via que intersecta.

b) Reducir la velocidad de operacién. La velocidad de operacion es el factor mas decisivo en la severidad de los hechos
de transito. En principio, deben tomarse las medidas necesarias para evitar que los vehiculos motorizados superen los
limites establecidos de velocidad maxima en la via, enunciados en el Reglamento de Transito del Distrito Federal.

En casos particulares, la velocidad maxima reglamentada no es suficiente para proteger a los usuarios, generalmente a causa
de obstaculos de dificil remocién, pudiendo ser obstrucciones a la movilidad que promueven que ciertos usuarios utilicen
&reas que no estdn disefiadas para un modo de transporte en particular, u obstrucciones visuales — columnas de vias a
desnivel, postes o rejillas de mantenimiento de infraestructura para servicios urbanos, edificaciones en intersecciones con
geometrias agudas, etc. — en cuyo caso debe evaluarse una disminucién de velocidad maxima permitida en dichos tramos, 0
disefiarse un espacio vial que garantice una suficiencia de visibilidad y distancia de parada para vehiculos motorizados.

¢) Redisefar las fases semaforicas. En muchos casos puede mejorarse la programacion de los planes de tiempos de sefiales
semaforicas para incluir pardmetros que consideren el flujo ciclista. Esto puede lograrse a través de las siguientes acciones:

- Incluir seméforos ciclistas en la interseccidn, integrando tiempo de verde ciclista a un grupo de sefiales, o creando una fase
especifica ciclista, preferentemente con un inicio de verde ligeramente adelantado al inicio del verde vehicular;

- Crear fases vehiculares de vuelta protegidas, para garantizar que los flujos de vuelta derecha no creen puntos de conflicto
entre vehiculos automotores y ciclistas; y

- Aumentar tiempos intermedios para proteger a los ciclistas durante su tiempo de exposicidn.
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Estas acciones deben evaluarse de acuerdo a la funcionalidad de la via, buscando proteger la vida e integridad fisica de los
ciclistas, y la eficiencia maxima posible de todos los usuarios. La programacién debe atender lo estipulado en el Manual de
Dispositivos para el Control del Transito, y contar con la aprobacién de la Subsecretaria de Control de Transito de la
Secretaria de Seguridad Publica del Distrito Federal.

d) Reforzar la sefializacion vial. Es importante que las intersecciones cuenten con todas las marcas necesarias para
comunicar a los usuarios cual es el funcionamiento de la interseccién. EI minimo de marcas que deben tener son rayas
separadoras de carril, rayas de alto, marcas de flecha y cruces peatonales. También deben contar con el sefialamiento
vertical necesario para informar de limitaciones fisicas, prohibiciones o riesgos en la via. Adicionalmente, pueden usarse
otras marcas y sefiales para ayudar a entender mejor la interseccion, de acuerdo a lo estipulado en el Manual de
Dispositivos para el Control del Transito del Distrito Federal.

Para prevenir a los usuarios de los diferentes modos de transporte sobre la presencia de ciclistas en la interseccion, puede
implementarse sefializacion vial, de acuerdo a lo enunciado en el apartado 8.4. Especificaciones de los dispositivos para el
control del transito y al Manual de Dispositivos para el Control del Transito del Distrito Federal.

e) Dar mantenimiento a las superficies peatonales y vehiculares. Las superficies de circulacion en mal estado pueden
promover maniobras inesperadas por los demas usuarios de la via para evitar dafios en los vehiculos, o la utilizacién de
areas que no estan disefiadas para un modo de transporte en particular. Para evitar estos fendmenos, pueden mejorarse las
superficies de circulacion vehicular y peatonal.

f) Dar mantenimiento a la iluminacién publica. Los espacios publicos bien iluminados tienen un papel preponderante en
la seguridad vial durante periodos nocturnos. Para esta actividad, es indispensable la coordinacion con las areas de servicios
urbanos de las dependencias delegacionales, asi como con la Secretaria de Obras y, en su caso, la Comisién Federal de
Electricidad.

g) Dar mantenimiento a la infraestructura de captacion pluvial. La infraestructura de captacion pluvial en mal estado
puede causar acumulaciones de agua y encharcamientos, promoviendo que los usuarios desvien su trayectoria para evitarlos,
lo cual reduce la legibilidad del espacio y la calidad de la experiencia de viaje. Para evitar estos fenémenos, puede
desazolvarse la infraestructura de captacion pluvial, y liberar cualquiera que haya sido obstaculizada en el area de estudio.
Para esta actividad, es indispensable la coordinacion con las areas de servicios urbanos de las dependencias delegacionales,
asi como con el Sistema de Aguas de la Ciudad de México.

h) Adecuar la geometria de la via. Si las condiciones de legibilidad, visibilidad y ordenamiento del funcionamiento de una
interseccion no son éptimas, y las acciones anteriormente mencionadas no son suficientes para garantizar condiciones de
seguridad, se pueden modificar las geometrias que componen la interseccion para crear areas de resguardo, minimizar los
puntos de conflicto y aumentar la claridad del funcionamiento del espacio vial.

Para modificar las geometrias deben tenerse en cuenta, para cada modo de transporte, las siguientes consideraciones:

- La interseccién debe ser lo mas compacta posible y los accesos a la interseccion deben ser lo mas rectos posibles;

- Las lineas de deseo son dificiles de modificar, pues responden a la ubicacién de actividades y usos de suelo, areas de
transferencia para el transporte y otros polos de atraccién y generacién de viajes — muchas veces fuera del area de
intervencion cuya modificacién no suele ser parte de los alcances de un proyecto;

- De manera general las lineas de deseo peatonal debe ser respetados y s6lo cuando existan obstaculos que no puedan ser
eliminados, se deben alterar las trayectorias. Asimismo, debe recordarse que los usuarios suelen buscar la menor distancia
de recorrido al desplazarse. Generalmente, aumentos de tiempo de viaje de hasta 20% son aceptables;

- Deben respetarse los anchos efectivos de circulacion y el espacio que cada modo requiere para transitar segura y
cémodamente, de acuerdo a las lineas de deseo y trayectorias analizadas;

- La velocidad de operacion actual debe analizarse para garantizar su compatibilidad con las nuevas geometrias,
considerando si existen cambios a las trayectorias y a las condiciones de visibilidad y legibilidad. Si la velocidad actual no
es compatible, deben modificarse los limites de velocidad maxima permitida, o incluir reductores de velocidad u otros
métodos de pacificacion de la velocidad;

- El campo visual de los usuarios y los obstaculos actuales o potenciales deben analizarse para garantizar su compatibilidad
con las nuevas geometrias, procurando su remocion o reubicacién; y

- Los radios de giro de bicicletas y vehiculos motorizados deben ser compatibles con las nuevas geometrias, considerando
su velocidad de operacion y dimensiones.
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8.2. Disefio e implementacion de infraestructura ciclista
8.2.1. Via ciclista compartida

Es un espacio vial con areas de circulacion vehicular con prioridad ciclista, las cuales permiten el uso compartido entre
ciclistas y vehiculos motorizados con velocidades y volimenes de circulacion reguladas. Esta compuesto por uno 0 mas
carriles de circulacion vehicular compartida con marcas en el pavimento indicando la prioridad ciclista. El objetivo de una
via compartida es crear condiciones de seguridad que permitan a los ciclistas utilizar un carril completo y circular como
cualquier otro vehiculo. Este modelo es éptimo para vias secundarias locales en zonas residenciales, asi como en zonas
patrimoniales o historicas. Los aspectos clave para el disefio e implementacion de una via ciclista compartida es la gestion
de la velocidad y volumen vehicular (ver imagen 27).

Imagen 27. Perfil tipo de via ciclista compartida.

Las vias que no cumplan estos criterios antes de la implementacién del proyecto pueden ser sujetas a métodos de
pacificacion de transito y/o de velocidad, de acuerdo a lo estipulado en el Manual de Dispositivos para el Control del
Transito y el Manual de Disefio Vial, ambos del Distrito Federal.

Los carriles de las vias ciclistas compartidas pueden variar en ancho, siendo angostos y generando que el usuario circule
por el centro del mismo, por lo que solo son aptos para vias compartidas de velocidad vehicular baja; en contraparte,
cuando es amplia la franja de circulacion, se promueve que el ciclista circule por el costado derecho y los vehiculos
motorizados por el izquierdo, existiendo una distancia de seguridad adecuada entre ambos (ver tabla 14).

Tabla 14. Anchos de carril minimo para vias ciclistas compartidas de acuerdo a velocidad vehicular.

Hasta 30 km/ h 2,50 m*
Entre 20y 30 km / h 3,00 m
Entre 30y 40 km/h 3,90 m

* Siempre y cuando la via se componga de al menos dos carriles de circulacion vehicular.
8.2.2. Ciclocarril

Es un espacio vial definido por marcas en el pavimento para delimitar un carril exclusivo ciclista sin emplear un
confinamiento fisico. Estd compuesto por un ciclocarril de 1,50 m minimo, con tratamiento de marcas en el pavimento y
sefialamiento vertical, y uno o mas carriles de circulaciéon vehicular. Su objetivo es determinar un area ciclista segura
cuando los volimenes y velocidades vehiculares son mayores, sin que exista la necesidad de un confinamiento. Este
modelo es dptimo para vias secundarias colectoras, asi como en zonas patrimoniales o histéricas (ver imagen 28).
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Imagen 28. Perfil tipo de via con ciclocarril.
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Los aspectos clave para el disefio e implementacién de un ciclocarril son la gestion de la velocidad y volumen vehicular, el

estacionamiento en via pablica y espacios de ascenso / descenso de pasajeros o carga / descarga de mercancias, asi como
los niveles de congestion vial.

Las vias que no cumplan estos criterios antes de la implementacién del proyecto pueden ser sujetas a métodos de
pacificacion de transito y/o de velocidad, de acuerdo a lo estipulado en el Manual de Dispositivos para el Control del
Transito y el Manual de Disefio Vial, ambos del Distrito Federal.

Las vias que tengan un alto nimero de maniobras horarias de ascenso / descenso de pasajeros, carga / descarga de
mercancias, o un nivel de servicio debajo de C, deben ser analizadas detalladamente, ya que estas condiciones promueven
un mayor nimero de puntos de conflicto durante su operacion por entrecruzamientos e invasiones al ciclocarril. En este
caso puede optarse por infraestructura ciclista confinada.

Cuando la via tenga estacionamiento en la via publica del lado derecho, los ciclocarriles deben contar con una franja para la
apertura de portezuelas al lado derecho del carril exclusivo ciclista de al menos 0,50 m. Asi mismo, dependiendo de la
velocidad de operacion de la via, pueden tener una franja de rayas canalizadoras para separar el flujo ciclista del vehicular.
Ambas franjas no se contabilizan en el &rea de circulacién ciclista necesaria para el proyecto.

8.2.3. Ciclovia unidireccional

Es un carril exclusivo para ciclistas separado por una barrera fisica, la cual puede estar constituida por elementos de
confinamiento pétreos o plasticos. Esta compuesto por el espacio efectivo de circulacion ciclista de 2,00 m minimo, y una
franja de elementos de confinamiento de 0,50 m de ancho (1,00 m cuando se trate de ciclovias en vias de alta velocidad).
Su objetivo es separar los flujos ciclistas de los deméas usuarios para brindar una mayor proteccién. Este modelo es 6ptimo
para vias secundarias colectoras y vias primarias en donde existan volimenes y/o velocidades vehiculares altas (ver imagen
29).

Imagen 29. Perfil tipo de via con ciclovia.
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Los aspectos clave para el disefio e implementacion de una ciclovia son la gestion de la velocidad y volumen vehicular, el
ancho minimo de circulacién ciclista, la gestion de los servicios especiales de estacionamiento en via publica y los puntos
de ascenso / descenso de pasajeros, particularmente cobertizos y otras areas de transferencia para el transporte. Una
ciclovia puede implementarse en una via con una velocidad vehicular de moderada a alta y con un volumen vehicular alto.

La franja de elementos de confinamiento debe iniciar detras de la linea de alto y hasta 3,50 m antes del cruce peatonal de la
interseccion previa; asi mismo, se debe interrumpir el confinamiento en los accesos a cochera, dejando un espacio libre de
1,00 m antes y después de la proyeccion de la misma, para facilitar la entrada y salida de vehiculos. El elemento de
confinamiento debe atender a lo estipulado en el Manual de Dispositivos para el Control del Transito del Distrito Federal o,
en su caso, ser previamente aprobado por las autoridades competentes.

El ancho minimo de circulacion ciclista en ciclovias es de 2,00 m (maximo 2,50 m), lo cual permite un flujo vehicular
ciclista base con posibilidad de maniobras de rebase dentro de la misma.

Cuando exista una necesidad de areas de carga / descarga o servicios especiales de estacionamiento en la via puablica, debe
implementarse en las vias transversales bahias de carga y descarga, o aquellas destinadas a cualquier otro servicio especial
de estacionamiento, como el sistema de recoleccion de residuos solidos. Estos usos deben complementarse con
intervenciones en las areas peatonales de circulacion, para garantizar que los tramos peatonales entre los cajones y los
destinos finales puedan ser llevados a cabo sin problemas.

Los puntos de ascenso / descenso de pasajeros en parabuses y otras areas de transferencia para el transporte,
particularmente en esquinas, pueden implementarse de 3 formas (ver tabla 15).

Tabla 15. Formas de implementacion de areas de transferencia para el transporte en ciclovias.

Tramo de carril vehicular compartido entre ciclistas y vehiculos
Carril compartido motorizados, para posibilitar el acercamiento de las unidades de
transporte pablico a las areas peatonales.

Area peatonal ubicada entre la ciclovia y los carriles de circulacion
vehicular. La isleta debe considerar el area necesaria para acomodar la
Isleta peatonal demanda peatonal en espera de la estacion, con un minimo de 10,00 m.
Asi mismo, deben implementarse marcas en el pavimento para sefializar

el cruce peatonal sobre el trazo de la ciclovia
Reductor de velocidad trapezoidal que disminuye la velocidad ciclista y
Reductor de velocidad eleva el area de circulacion de estos usuarios al mismo nivel que las areas
trapezoidal peatonales, formando efectivamente un area compartida entre peatones y
ciclistas durante el tramo del &rea de transferencia para el transporte.

8.2.4. Ciclovia unidireccional confinada por cordén de estacionamiento

Es un carril exclusivo para ciclistas separado por un cordon de estacionamiento, ubicando la ciclovia entre la guarnicion de
la acera y el carril de estacionamiento de vehiculos, el cual funciona como barrera fisica de proteccion para los ciclistas.
Esta compuesto por el espacio efectivo de circulacion ciclista de 2,00 m minimo, y el espacio de estacionamiento en via
publica. El objetivo de una ciclovia es separar los flujos ciclistas de los demas usuarios para brindar una mayor proteccion.
Este modelo es dptimo para vias secundarias colectoras con estacionamiento en via publica, en donde existan volimenes
y/o velocidades vehiculares de moderadas a altas (ver imagen 30).
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Imagen 30. Perfil tipo de via con ciclovia confinada por cordén de estacionamiento.

Los aspectos clave para el disefio e implementacion de una ciclovia confinada por corddn de estacionamiento son la gestién
de la velocidad y volumen vehicular, el ancho minimo de circulacion ciclista, la gestion del estacionamiento en via publica,
y los puntos de ascenso / descenso de pasajeros, particularmente cobertizos y otras areas de transferencia para el transporte.

El cordén de estacionamiento debe iniciar 7,50 m desde la guarnicion de la via transversal, para restringir el
estacionamiento y facilitar la visibilidad de los usuarios, implementando isletas antes y después de la interseccién; asi
mismo, se debe interrumpir el estacionamiento en los accesos a cochera, dejando un espacio libre de 1,00 m antes y
después de la proyeccion de la cochera, para facilitar la entrada y salida de vehiculos.

El ancho minimo de circulacién ciclista en ciclovias es de 2,00 m minimo lo cual permite un flujo vehicular ciclista base
con posibilidad de maniobras de rebase dentro de la ciclovia. Cuando se implementan de menor ancho de circulacion, se
incentiva a maniobras de rebase fuera de la ciclovia, lo cual, en vias con velocidades y/o volimenes altos, promueve
condiciones de riesgo que deben evitarse.

Las ciclovias confinadas por corddn de estacionamiento deben contar con una franja para la apertura de portezuelas al lado
izquierdo del carril exclusivo ciclista de al menos 0,50 m, la cual debe estar delimitada con rayas en el pavimento y balizas
flexibles con una separacién de minimo 4,50 m y maximo 6,00 m; su emplazamiento debe corresponder a los limites de los
cajones de estacionamiento para no bloquear la apertura de las puertas de los vehiculos. Esta franja no se contabiliza en el
area de circulacion ciclista necesaria para el proyecto.

Cuando se cuente con un flujo importante de vehiculos que dan vuelta a la derecha, se debe restringir el estacionamiento y
sustituirlo por un carril para realizar dicho movimiento. Los puntos de ascenso / descenso de pasajeros en parabuses y otras
areas de transferencia para el transporte, particularmente en esquinas, pueden implementarse de 3 formas (ver tabla 16).

Tabla 16. Formas de implementacion de areas de transferencia para el transporte en ciclovias confinadas por cordén de
estacionamiento.

Tramo de carril vehicular compartido entre ciclistas y vehiculos
Carril compartido motorizados, para posibilitar el acercamiento de las unidades de
transporte publico a las areas peatonales.

Area peatonal ubicada entre la ciclovia y los carriles de circulacion
vehicular. La isleta debe considerar el area necesaria para acomodar la
Isleta peatonal demanda peatonal en espera de la estacion, con un minimo de 10,00 m.
Asi mismo, deben implementarse marcas en el pavimento para sefializar

el cruce peatonal sobre el trazo de la ciclovia.
Reductor de velocidad trapezoidal que disminuye la velocidad ciclista y
Reductor de velocidad eleva el area de circulacion de estos usuarios al mismo nivel que las areas
trapezoidal peatonales, formando efectivamente un area compartida entre peatones y
ciclistas durante el tramo del rea de transferencia para el transporte.
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8.2.5. Carril exclusivo de transporte publico compartido con ciclistas

Es un carril exclusivo para transporte publico el cual tiene condiciones geométricas y operativas que hacen posible la
convivencia con personas en bicicleta, separado por una barrera fisica de los demas carriles de circulacion vehicular, la cual
puede estar constituida por elementos de confinamiento pétreos o plasticos. Esta compuesto por un carril de 5,00 m (4,50 m
minimo), y una franja de elementos de confinamiento de 0,50 m de ancho (1,00 m cuando se trate de vias de alta
velocidad).

Su objetivo es separar los flujos ciclistas de los demas usuarios para brindar una mayor proteccion, utilizando el espacio de
carriles exclusivos de transporte publico con intervalos de paso adecuados. Este modelo es 6ptimo para vias primarias y
secundarias en donde existan carriles exclusivos de transporte publico cuyos servicios tengan intervalos de paso mayores a
los 2 minutos (ver imagen 31).

Imagen 31. Perfil tipo de via con carril exclusivo de transporte piblico compartido con ciclistas.
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Los aspectos clave para el disefio e implementacién de un carril exclusivo de transporte publico compartido con ciclistas
son los intervalos de paso del total de servicios de transporte publico, el ancho minimo del carril compartido entre
transporte publico y ciclistas y los puntos de ascenso / descenso de pasajeros, particularmente cobertizos y otras areas de
transferencia para el transporte. Puede implementarse en una via con una velocidad vehicular moderada y un volumen
vehicular alto (ver tablal7).

S

Tabla 17. Tipos de carril exclusivo de transporte publico compartido con ciclistas de acuerdo a la velocidad vehicular.

Carril exclusivo de transporte publico compartido

Hasta 50 km / h con ciclistas con confinamiento de 0,15 m de
ancho.

Carril exclusivo de transporte publico compartido

Mas de 50 km / h con ciclistas con confinamiento de 1,00 m de

ancho.

La velocidad de las unidades de transporte publico en el carril compartido con ciclistas no debe ser mayor a 40 km/h.

La franja de elementos de confinamiento debe iniciar detras de la linea de alto y hasta 3,50 m antes del cruce peatonal de la
interseccion previa; asi mismo, se debe interrumpir el confinamiento en los accesos a cochera, dejando un espacio libre de
1,00 m antes y después de la proyeccion de la cochera, para facilitar la entrada y salida de vehiculos. El elemento de
confinamiento debe atender a lo estipulado en el Manual de Dispositivos para el Control del Transito del Distrito Federal o,
en su caso, ser previamente aprobado por las autoridades competentes.

Los puntos de ascenso / descenso de pasajeros en parabuses y otras areas de transferencia para el transporte,
particularmente en esquinas, pueden implementarse de 3 formas (ver tabla 18).



64 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

Tabla 18. Formas de implementacion de areas de transferencia para el transporte en carriles exclusivos de transporte
publico compartido con ciclistas.

Tramo de carril vehicular compartido entre ciclistas y vehiculos
Carril compartido motorizados, para posibilitar el acercamiento de las unidades de
transporte pablico a las areas peatonales.

Area peatonal ubicada entre la ciclovia y los carriles de circulacion
vehicular. La isleta debe considerar el area necesaria para acomodar la
Isleta peatonal demanda peatonal en espera de la estacién, con un minimo de 10,00 m.
Asi mismo, deben implementarse marcas en el pavimento para sefializar

el cruce peatonal sobre el trazo de la ciclovia.
Reductor de velocidad trapezoidal que disminuye la velocidad ciclista y
Reductor de velocidad eleva el area de circulacion de estos usuarios al mismo nivel que las areas
trapezoidal peatonales, formando efectivamente un area compartida entre peatones y
ciclistas durante el tramo del &rea de transferencia para el transporte.

No se debe implementar este modelo en carriles exclusivos de transporte publico ubicados en el costado izquierdo de la via,
ya que los esquemas de operacion e intervalo de paso no son adecuados para un carril compartido con ciclistas.

8.2.6. Infraestructura ciclista de trazo independiente

La infraestructura de trazo independiente son aquellos espacios de circulacién ciclista en que los flujos de otros modos de
transporte vehicular no se comparten o ni se encuentran adyacentes al flujo ciclista. Este tipo de vias ciclistas tienen un
fuerte componente de viajes con motivo recreativo, aunque pueden existir viajes con motivos de transporte, generalmente
acotados a horarios de maxima demanda.

8.2.6.1. Ubicacién

La ubicacion de la infraestructura ciclista de trazo independiente puede ser de dos tipos:

a. En el interior de predios: generalmente en aquellos predios de la Administracién Pablica aptos para implementar este
tipo de infraestructura, como bosques urbanos o reservas naturales; y

b. En vias o espacios exclusivos de transito no motorizado: el uso ciclista puede ser integrado al uso peatonal,
considerando una separacion de areas de circulacion de ambos modos de acuerdo a la siguiente tabla:

Tabla 19. Integracién de flujos modales en espacios compartidos entre ciclistas y peatones.

<100 Totalmente integrados. 10 km/h
100 — 200 Segregados, con una separacion de areas de circulacion por medio 10 km/h
de sefialamiento horizontal.
5200 Segregados, con una separacion de areas de_cwc_ulamon por medio 15km/ h
de diferencia de altura o &reas ajardinadas.

Para los escenarios en donde los flujos ciclistas y peatonales se integren, se debe garantizar el ancho efectivo de circulacion
peatonal, de lo contrario los flujos peatonales tenderdn a invadir las areas asignadas para el flujo ciclista. No deben
implementarse espacios ciclistas en areas peatonales exclusivas, como aceras, isletas o camellones.

8.2.6.2. Ancho efectivo para la circulacion ciclista
Los anchos destinados a flujos ciclistas en infraestructura de trazo independiente deben tener las mismas consideraciones de

los demaés tipos de infraestructura, con un ancho minimo de 2,00 m. Sin embargo, en casos en los que sea necesario, pueden
implementarse anchos de mayor dimension en estos espacios, considerando siempre las necesidades de los peatones.
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8.2.6.3. Otras consideraciones

La infraestructura de trazo independiente debe contar con todas las sefiales verticales, sefiales horizontales y otros
dispositivos para el control de transito necesarios. Asi mismo, debe disefiarse considerando todas las cuestiones de
seguridad vial.

8.3. Especificaciones geométricas para infraestructura ciclista

La geometria vial tiene por objetivo promover los movimientos ordenados, claros y legibles, permitir la visibilidad entre
todos los usuarios de la via y mitigar encharcamientos en las areas de circulacién ciclista. Las trayectorias peatonales y
ciclistas deben priorizarse de manera que sean directas y seguras, para lo cual es necesario determinar las lineas de deseo de
los usuarios en la via.

8.3.1. Anchos de carril

Los anchos de carril deben corresponder a las dimensiones detallas en la Tabla 10. Tipos de carriles de circulacién
vehicular.

8.3.2. Extension de aceras en interseccion

En vias que cuentan con estacionamiento en la via publica, se deben colocar extensiones de acera en las esquinas y puntos
intermedios de la cuadra; deben ser del mismo ancho que el area de estacionamiento, para evitar que los pasos peatonales
sean obstaculizados por vehiculos detenidos y reducir la distancia de cruce. Adicionalmente, se pueden utilizar como
rampas con disefio universal, para permitir la visibilidad de los sefialamientos viales y para alojar cobertizos en las paradas
de transporte publico o estacionamiento de bicicletas.

Los radios de giro de las extensiones se deben ajustar a lo indicado en la tabla 8.3-1 con el objetivo de controlar la
velocidad de giro de los vehiculos. Los radios en las esquinas se deben ajustar dependiendo de la seccién transversal de la
via a la que se incorporen los vehiculos y de sus dimensiones (ver tabla 20).

Tabla 20. Radios de curva de acuerdo a porcentaje de vehiculos largos y secciones de via transversales.

Menor a 6,00 m Irrelevante 6,00 m
De 6,002 9,00 m Menor al 5% 4,00 m
De 6,002 9,00 m Mayor al 5% 6,00 m
De 9,00 a 15,00 m Menor al 5% 1,00 m
De 9,00 a 15,00 m Mayor al 5% 3,00m
Mayor a 15,00 m Irrelevante 3,00 m

Los radios descritos anteriormente son para intersecciones a 90°. Cuando el &ngulo entre los ejes de las vias sea mayor a
120°, los radios de la curva deben resolverse a través de un disefio especifico en el que se analicen las trayectorias de los
vehiculos, mismo que debe ser evaluado y aprobado por la Secretaria.

Las esquinas que no coincidan con la trayectoria de giro de los vehiculos se deben trazar con un radio de 1,00 m (r2) (ver
imagen 32).
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Imagen 32. Radios de curva.

X =Ancho de lavia
r1 = Radio de la curva coincidente con la trayectoria de giro delvehiculo
r2 = Radio de curva en puntos en donde no se permite el giro de vehiculos
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8.3.3. Geometria de bombeo

La geometria de bombeo es el disefio de las pendientes longitudinales y transversales de la superficie para encausar el agua
que cae sobre la via hacia la infraestructura de captacién pluvial. Los encharcamientos producen riesgos que afectan el
transito en la infraestructura ciclista y reducen la predictibilidad de los usuarios, aumentando el riesgo de un hecho de
transito.

La pendiente transversal es la inclinacion de la superficie vehicular en su corte transversal; el punto mas alto es la rasante
de la via y el més bajo la cuneta de captacién. Su valor debe estar entre 1 y 2%. La pendiente longitudinal es la inclinacion
de la superficie vehicular en su corte longitudinal. Su punto més alto es la cresta de la superficie conocida como punto de
inflexion; el punto mas bajo o valle debe estar alineado a la infraestructura de captacion pluvial. Su valor debe estar entre
1% y 2% (ver imégenes 33 y 34).

Imagen 33. Geometria de bombeo, seccién transversal.
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Imagen 34. Geometria de bombeo, seccion longitudinal.
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8.3.4. Superficie de rodadura

Debe garantizarse que la superficie de rodadura esté en buenas condiciones, con el objetivo de evitar que el ciclista desvie
su trayectoria para evitar el obstaculo, reduciendo la legibilidad de la via para todos los usuarios y modos de transporte con
la que la comparte. Las superficies de las vias destinadas al uso ciclista deben cumplir con lo siguiente:

a. Inexistencia de hundimientos o dafios a la superficie, para evitar que los ciclistas sufra una caida en el area de
circulacién, o desvie su trayectoria hacia areas de circulacion no disefiadas para ellos;

b. Uniformidad de la superficie, para brindar una circulacion comoda para el ciclista. La uniformidad también determina la
resistencia experimentada por los ciclistas, y por lo tanto su nivel de consumo de energia para circular; y

c. Tratamiento adecuado de bombeo, de acuerdo a lo detallado en el apartado anterior.

8.4. Especificaciones de los dispositivos para el control del transito

Las intervenciones de infraestructura ciclista requieren de sefializacion vial que facilite la lectura de la via a los usuarios y
permita que se identifique la presencia de bicicletas en la zona, contemplando que la prioridad siempre es para el peaton.
Las especificaciones técnicas de tamafio, forma y color de los dispositivos deben obedecer a lo estipulado en el Apéndice
A. (Normativo) Dispositivos para el control del transito en infraestructura ciclista, asi como al Manual de Dispositivos para
el Control de Transito del Distrito Federal.

8.4.1. Sefalamiento vertical

Las diferentes intervenciones de infraestructura ciclista se identifican a través de sefiales que informan a los usuarios el tipo
de servicio y si existe alguna regulacion especial para su uso (ver Apéndice A (Normativo) Dispositivos para el control del
transito en infraestructura ciclista).

8.4.1.1. Vias compartidas

Las vias compartidas deben contar con la sefial restrictiva “Prioridad de uso ciclista”. La sefial vertical restrictiva Prioridad
de uso ciclista debe colocarse a menos de 30,00 m después de la interseccion en la que inicia el tramo compartido, con
repeticiones cada 500 m, o posterior a cruces con vias primarias. Debe estar acompafiada del tablero adicional con la
leyenda «Prioridad de uso» (ver imagen 35).

Imagen 35. Emplazamiento de sefial vertical restrictiva Prioridad de uso ciclista.

Dk

o D}

D}



68 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

8.4.1.2. Ciclocarriles y ciclovias

Las ciclocarriles y ciclovias, incluyendo aquellas confinadas por cordon de estacionamiento, deben contar con las
siguientes sefiales verticales:

a. Sefial informativa “Via ciclista”;

b. Sefial restrictiva “Prohibido transito de motocicletas™; y

C. Sefial preventiva “Cruce ciclista”.

La sefial vertical informativa “Via ciclista” debe colocarse al inicio de los tramos que cuenten con ciclocarriles y ciclovias.
Debajo de ella, se debe emplazar la sefial restrictiva “Prohibido transito de motocicletas”. El conjunto de ambas sefiales
debe repetirse al inicio de cada cuadra donde exista via ciclista exclusiva y a cada 500 m.

La sefial vertical preventiva “Cruce ciclista” se debe instalar para ciclocarriles y ciclovias en las vias transversales, para
cada sentido de circulacién. La sefial debe emplazarse 30,00 o 50,00 m antes del carril ciclista, dependiendo si la via
intersecta es secundaria o primaria, respectivamente (ver iméagenes 36 y 37).

Imagen 36. Emplazamiento de conjunto de sefial vertical informativa Via ciclista y restrictiva Prohibido transito de
motocicletas.
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8.4.1.3. Carriles de transporte publico compartidos con ciclistas

Los carriles compartidos entre autobuses y bicicletas deben contar con las siguientes sefiales verticales:
a. Sefial restrictiva “Via para vehiculos de transporte ptblico de pasajeros”; y
b. Seial informativa “Via ciclista”.

La sefial vertical restrictiva “Via para vehiculos de transporte publico de pasajeros” debe colocarse al inicio de los tramos
compartidos entre transporte publico y ciclistas; debajo de la misma se debe emplazar la sefial informativa “Via ciclista”. El
conjunto de ambas sefiales debe repetirse al inicio de cada cuadra donde exista carril de transporte publico compartido con
bicicletas y a cada 500 m (ver imagen 38 y tabla 21).

Imagen 38. Emplazamiento de conjunto de sefial vertical restrictiva Via para vehiculos de transporte publico de pasajeros y
sefial informativa Via ciclista.

53 >

1. Didmetro: 0,75 00,90 m
2. Lado:0,7500,90m

Tabla 21. Sefialamiento vertical para infraestructura ciclista.

Via ciclista compartida

Ciclocarril v v v V'

Ciclovia v v v v'*
Ciclovia confinada por

cordon de v v V'*

estacionamiento
Carril exclusivo de
transporte pablico v v v VR
compartido con ciclistas
* Esta sefial debe implementarse en sefial vertical multiple en conjunto con la sefial “Prohibido transito de motocicletas”;
con la sefial informativa en la parte superior, y la sefial restrictiva en la parte inferior.
** Esta sefial debe implementarse en sefial vertical miltiple en conjunto con la sefial “Via para vehiculos de transporte
publico de pasajeros”; con la sefial restrictiva en la parte superior, y la sefial informativa en la parte inferior.




70 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

8.4.2. Sefialamiento horizontal

A través de marcas en pavimento, se delimitan las areas de circulacion para ciclistas y se identifica si éstas son de uso
compartido o exclusivo (ver Apéndice A (Normativo) Dispositivos para el control del transito en infraestructura ciclista).

8.4.2.1. Vias compartidas

Las vias compartidas deben contar con las siguientes sefiales horizontales:
a. Marca en el pavimento “Prioridad de uso ciclista”;

b. Marcas para indicar los pasos peatonales; y

c. Area de espera ciclista para bicicletas y motocicletas.

Las vias compartidas deben contar la marca en el pavimento “Prioridad de uso ciclista”. Esta sefial debe ser color blanco,
y se coloca en sustitucion a las flechas de sentido, por lo que se ubica antes y después de la interseccién a 2,00 m de la raya
de alto y del cruce peatonal, respectivamente. Cuando la distancia entre intersecciones es mayor a 200 m, es necesario
colocar una marca adicional a la mitad del tramo.

Todo proyecto de infraestructura debe contar con marcas para indicar los pasos peatonales. En calles locales, se usara la
marca de cruce peatonal estandar; esta tiene un ancho minimo de 4,00 m y consiste en dos rayas de 0,40 m de ancho en
color blanco, paralelas a la trayectoria peatonal. En vias primarias y avenidas secundarias, se usa la marca de cruce peatonal
tipo cebra; esta tiene un ancho minimo de 4,00 m, trazado a través de rayas de 0,40 m de ancho con 0,40 m entre ellas en
color blanco, perpendiculares a la trayectoria peatonal.

En intersecciones de vias primarias con calles locales, los cruces peatonales se deben marcar en todos los brazos con cruce
tipo cebra.

En los cruces que cuentan con semaforo, se deben colocar marcas de “Area de espera ciclista para bicicletas y
motocicletas”, con el objetivo de mejorar la visibilidad de dichos usuarios. Consiste en una raya de alto a 1,20 m del cruce
peatonal, con 4,00 m libres en los que se colocan los pictogramas de la bicicleta y motocicleta, seguidos por otra raya de
alto. Esta marca se debe utilizar en todo tipo de infraestructura ciclista e incluso se puede pintar cuando no existan carriles
para la circulacion de bicicletas (ver imagen 39).

Imagen 39. Sefialamiento horizontal para vias compartidas.
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Elementos basicos:

1. Cruce peatonal tipo estandar.

2. Extension de banqueta.

3. Sefal de prioridad de uso ciclista.
4. Reductor de velocidad.

5. Area de estacionamiento.
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8.4.2.2. Ciclocarriles y ciclovias

Los ciclocarriles y ciclovias, incluyendo aquellas confinadas por cordén de estacionamiento, deben contar con las
siguientes sefiales horizontales:

a. Marca en el pavimento “Via exclusiva para bicicletas”;

b. Marcas para delimitar vias ciclistas exclusivas.

c. Marcas para indicar cruce ciclista;

d. Marcas para indicar los pasos peatonales; y

e. Area de espera ciclista para bicicletas y motocicletas.

En ciclocarriles y ciclovias se debe colocar la marca en el pavimento para identificacion de “Via exclusiva para bicicletas”,
misma que esta compuesta por la flecha de sentido de circulacién, el pictograma de bicicleta y la leyenda «SOLO» en color
blanco. La dimension de la sefial se centra en el ancho del carril ciclista, y se ubica antes y después de la interseccién a 2,00
m de la raya de alto y del cruce peatonal, respectivamente. Si existe una distancia mayor a 200 m entre intersecciones, es
necesario colocar una marca adicional a la mitad del tramo.

Las marcas para delimitar vias ciclistas exclusivas son una doble raya continua, en color blanco cuando se encuentren en el
mismo sentido de circulacion de la via y en color amarillo cuando el carril sea en contraflujo. El ancho de las rayas debe ser
de 0,10 my la separacion entre ellas de 0,10 m o igual al ancho del elemento de confinamiento.

En las intersecciones y accesos a cocheras de ciclocarriles y ciclovias, el cruce ciclista se indica con marcas en el
pavimento; consiste en marcas rectangulares de un ancho de 0,40 m y con una separacién entre ellas de 0,40 m en el
sentido de circulacion vehicular, el largo de la marca rectangular es igual al ancho del carril ciclista, en color verde
esmeralda, tal como se especifica en la NOM-034-SCT2-2011, o vigente. En los accesos a cocheras, es necesario
interrumpir la colocacion de elementos de confinamiento y colocar balizas flexibles para que los automovilistas puedan
observar el limite de la linea de confinamiento.

En el cruce ciclista se debe colocar un pictograma de bicicleta en la parte central de cada sentido de circulacion y, cuando el
ancho de la via de un solo sentido sea mayor a 12,00 m, se deben colocar dos pictogramas (ver imagen 40).

Imagen 40. Sefialamiento horizontal para ciclocarriles y ciclovias.
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Elementos basicos:

1. Cruce peatonal.

2. Area de espera para bicicletas y motocicletas.
3. Cruce ciclista.

4. Marcas para identificacion de via ciclista.

5. Semaforo vehicular.

6. Semaforo ciclista.

7. Elemento de confinamiento.
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8.4.2.3. Carril de transporte publico compartidos con bicicletas

Los carriles de transporte pablico compartidos con bicicletas deben contar con las siguientes sefiales horizontales:
a. Marca en el pavimento “identificacion de via exclusiva para transporte publico y bicicletas”;

b. Marcas para delimitar vias ciclistas exclusivas;

c. Marcas para indicar cruce ciclista;

d. Marcas para indicar los pasos peatonales; y

e. Area de espera ciclista para bicicletas y motocicletas.

En carriles de transporte publico compartidos con ciclistas se debe colocar la marca en el pavimento “identificacion de via
exclusiva para transporte publico y bicicletas”, misma que estd compuesta por doble flecha sin cuerpo, el pictograma de
bicicleta y la leyenda «SOLO BUS» en color blanco.

En caso de ser un carril de transporte publico en contraflujo compartido con bicicletas, la leyenda «SOLO BUS» debe estar
orientada en el sentido de circulacién de la via y no del contraflujo (ver imagen 41).

Imagen 41. Sefialamiento horizontal para carriles de transporte publico compartidos con ciclistas.
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Elementos basicos:

1. Cruce peatonal.

2. Area de espera ciclista.

3. Marca para identificar carril exclusivo de transporte plblico compartido con bicicletas.
4. Semaforo vehicular.

5. Seméaforo ciclista.

4. Elemento de confinamiento.

8.4.3. Dispositivos diversos

Para limitar las areas de circulacion ciclista y lograr la regulacion de velocidad adyacente a la misma, se deben implementar
diferentes tipos de dispositivos con objeto de garantizar la seguridad de los usuarios (ver Apéndice A (Normativo)
Dispositivos para el control del transito en infraestructura ciclista).

8.4.3.1. Elementos de confinamiento

Las ciclovias unidireccionales deben estar segregadas a través de elementos de confinamiento, deben medir 1,80 m de
largo, 0,40 m de ancho y 0,13 m de alto, y ser de color amarillo. Asimismo, deben contar con cintas reflejantes amarillas en
la cara frontal, posterior y en la lateral que esta dirigida al transito de automoviles. Se deben colocar después de la raya de
alto y hasta 4,00 m antes del cruce peatonal de la siguiente interseccidn, con una separacion entre cada elemento de 2,00 m.
En los accesos a cocheras se debe interrumpir la colocacién de elementos de confinamiento 1,00 m antes y 1,00 m después
de la proyeccién de la puerta de la cochera, como minimo. Se deben colocar balizas flexibles de color amarillo sobre los
extremos de los elementos de confinamiento para que sean visibles cuando los vehiculos giren para entrar o salir de la
cochera.
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Los carriles de transporte pablico compartidos con ciclistas deben limitarse con los elementos correspondientes; su largo es
de 1,80 m, con ancho de 0,15 m y alto de 0,11 m, en color amarillo. Cuentan con cintas reflejantes amarillas en la cara
frontal, posterior y en la lateral que esta dirigida al transito de automoviles. Deben colocarse después de la raya de alto y
hasta 3,50 m antes del cruce peatonal de la siguiente interseccién con una separacién de 2,00 m entre cada uno. En los
accesos a cocheras, se debe interrumpir la colocacién de elementos de confinamiento 1,00 m antes y 1,00 m después de la
proyeccion de la puerta de la cochera. Se deben colocar balizas flexibles de color amarillo en los extremos de los elementos
de confinamiento para que sean visibles cuando los vehiculos giren para entrar o salir de la cochera.

8.4.3.2. Botones reflejantes

Con el fin de evitar que los vehiculos impacten los elementos de confinamiento, al inicio de la linea de segregacion en
ciclovias y carriles de transporte publico compartido con ciclistas se deben colocar botones reflejantes de forma cuadrada
de 0,10 m de ancho por 0,02 m de alto de color amarillo. La disposicion de los botones debe ser como se muestra a
continuacion:

Imagen 42. Disposicion de botones reflejantes en cabeceras de intersecciones.

8.4.3.3. Reductores de velocidad

Cuando sea necesario controlar la velocidad en la via, se pueden utilizar reductores, los cuales deben cumplir con las
dimensiones y disposicion que se indica en las siguientes tablas. Generalmente, son de tipo sinusoidal, a excepcién de
aquellos sitios donde se encuentre un cruce peatonal, en cuyo caso son trapezoidales para permitir que los peatones circulen
sobre un &rea plana (ver tablas 22 y 23).

Tabla 22. Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo sinusoidal.

Longitud del desarrollo (L) 3,00m 4,00 m 6.00 m 9,50 m
Longitud total (LT) 3,40 m 4,80 m 7,20 m 12.00 m
Altura (h) 0,12 m 0,12 m 0,12 m 0,12 m
Distancia entre reductores de velocidad 30,00 m 50,00 m 75,00 m 100 m
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Tabla 23. Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo trapezoidal.

Longitud del desarrollo (LD) 4,00 m 4,00 m 4,60 m 5,20 m
Longitud de la rampa (LR) 0,70 m 1,00 m 2,00 m 2,50 m
Altura (h)* 0,10 m 0,10 m 0,12 m 0,12 m
Pendiente de la rampa 14% 10% 6% 5%

* Cuando la colocacién del reductor de velocidad se encuentre junto a aceras con una luz de guarnicion de mas de 0,12m, la
altura se debe ajustar al nivel de acera; por lo tanto, la longitud de la rampa debe ser mayor, manteniendo la pendiente
indicada en la tabla.

8.4.4. Semaforizacion ciclista

En las vias ciclistas confinadas se deben instalar semaforos ciclistas en todas las intersecciones que ya se encuentran
controladas por estos dispositivos y, adicionalmente, en los cruces que el proyectista justifique su incorporacion. Las caras
de los seméaforos ciclistas deben estar compuestas por dos sefiales luminosas con simbolo. Las caras de los semaforos
ciclistas se deben colocar en disposicion vertical; en la parte superior se coloca la sefial luminosa con simbolo en rojo y, en
la parte inferior, la sefial luminosa con el simbolo en verde (ver tabla 24).

Tabla 24. Descripcion de las indicaciones de los semaforos ciclistas por medio de sefiales luminosas con simbolos o
leyendas.

Simbolo en rojo Alto Indica a los ciclistas que no deben atravesar la via en direccion al
fijo semaforo, mientras la sefial esté encendida.
Simbolo en . L . L .
verde fijo Pase Indica a los ciclistas que pueden atravesar la via en direccion al seméaforo.
Simbolo en Advierte a los ciclistas que avanzan de frente al semaforo que estd a punto
verde con Transicion de aparecer la sefial luminosa que indica alto; los ciclistas que aln no han
destello cruzado la via deben frenar.

Los seméforos ciclistas deben colocarse de tal forma que sean visibles antes de la raya de alto; la parte inferior de la carcasa
debe estar a una altura de 2,50 m.

Los seméaforos ciclistas generalmente estan sincronizados con los vehiculares, excepto cuando existe un alto volumen de
automdviles que gira a la derecha en la interseccion, en cuyo caso es necesario que se genere una fase especial para permitir
que las bicicletas avancen antes que los demas vehiculos.

8.5. Biciestacionamientos.

Se denomina biciestacionamientos a los espacios y muebles destinados al aparcamiento de vehiculos no motorizados. Para
su implementacion deben considerarse el tipo de estante, su ubicacién y uso requerido. Cada uno tiene una funcién
dependiendo de las condiciones de uso y del entorno donde se ubica. Para definir el tipo recomendado, se debe considerar
lo siguiente:

a. Tipo de sitio: es la ubicacion del biciestacionamiento de acuerdo a la parte del trayecto de un viaje que busca satisfacer.
Puede ser de tres tipos:

- Origen: parte del trayecto en donde empieza el viaje, hace referencia a zonas habitacionales.

- Destino intermedio: parte del trayecto donde hay una transferencia modal, hace referencia a un area de transferencia para
el transporte, estaciones de transporte publico, o Centro de Transferencia Modal.

- Destino final: parte del trayecto donde termina el viaje, hace referencia a sitios de actividades escolares, laborales, o
centros comerciales y de servicios.
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b. Tipo de estancia: se refiere a la duracion en que una bicicleta se encuentra estacionada, suele estar relacionada con el
motivo de viaje. Puede ser de dos tipos:

- De corta estancia: menores a 2 horas y esta relacionado con motivos de viaje de compras, pagos y tramites de productos o
de servicios.

- De larga estancia: mayores a 2 horas y esta relacionado con motivos de viaje de trabajo, escuela o regreso al hogar.

c. Tipo de sujecion: se refiere al sistema de seguridad al estacionar una bicicleta. Puede ser de dos tipos:

- Usuario: candado o cadena portada por el ciclista que usa el mobiliario de biciestacionamiento. El efecto preventivo
depende principalmente de la calidad del candado del propio usuario, pero suele requerir poco espacio en el estante.

- Integrado: cerrojo o candado mecéanico o electronico que forma parte del mobiliario del biciestacionamiento. El efecto
preventivo depende principalmente de la calidad del candado del mobiliario, y se tiene un control mas homogéneo por parte
del promovente.

d. Vigilancia: se refiere a la existencia de sistemas de vigilancia de las areas de biciestacionamientos, pueden componerse
de personal de vigilancia, sistemas automatizados como camaras Yy torniquetes, 0 ambos.

e. Area aproximada de uso: se refiere al espacio aproximado necesario para la colocacion y uso adecuado del mobiliario
del biciestacionamiento. Tiene una relacién directa con la capacidad de bicicletas que pueden estacionarse en el mobiliario
instalado.

8.5.1. Planeacion de ubicacién y capacidad de areas de biciestacionamientos.

La planeacion de ubicacion y cantidad de estacionamientos debe siempre realizarse en un area de planeacion definida
previamente en la cual se realizara la estimacién de cobertura y demanda, asi como el proceso de monitoreo y calibracion.
Dicha area debera identificar sitios importantes de generacion y atraccién de viajes, asi como la infraestructura ciclista
existente. La planeacion de ubicacion y cantidad de biciestacionamientos se realiza en dos pasos:

a) Definir ubicaciones de biciestacionamientos con base en su cobertura.

La cobertura se refiere al radio de servicio de un biciestacionamiento, en el que se encuentran los destinos a los que busca
satisfacer. Siempre que sea posible, debe cubrirse lo méas posible del area de planeacion definida, esto se podra hacer a
través de una combinacion de tipos de biciestacionamiento. La cobertura del equipamiento depende del tipo de estante y del
sitio (ver imagen 43).

Imagen 43. Ejemplo de disposicion de ubicaciones de biciestacionamiento por cobertura.
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b. Definir la capacidad necesaria de biciestacionamientos con base a la demanda.

Se refiere a la cantidad de estantes necesarios en cada una de las ubicaciones para satisfacer las necesidades de los usuarios
ciclistas en la cobertura del equipamiento. La demanda se divide en:

- Demanda residente: son aquellos ciclistas que utilizan los espacios de biciestacionamiento de manera constante, por un
tiempo mayor a 2 horas, por lo menos 3 dias a la semana. Generalmente son empleados, estudiantes, habitantes de una zona
habitacional, u otros usuarios que usan el equipamiento de forma habitual. Siempre que sea posible, se debe promover que
la demanda residente cuente con estantes exclusivos para ellos dentro de los inmuebles destino.

- Demanda visitante: son aquellos ciclistas que utilizan los espacios de biciestacionamiento de manera ocasional, por un
tiempo menor a 2 horas. Generalmente son personas que realizan compras, pagos o tramites relacionados con productos o
servicios en la cobertura del equipamiento.

8.5.2. Tipos de biciestacionamiento.
a. Mueble estandar para bicicletas.

Es mobiliario instalado en piso, con capacidad de 2 vehiculos. EI mueble es la “U invertida”. Son ideales para espacios
abiertos y publicos, tiene una dimension de 0,75 m de ancho por 0,90 m de alto, se debe conservar una distancia de 0,90 m
entre cada elemento del estante para facilitar la maniobra de aseguramiento de la bicicleta. Deben estar alejados de otros
muebles urbanos por lo menos 0,80 m hacia todos sus lados y, en ningln caso, deben representar un obstaculo para la
circulacion peatonal.

El emplazamiento del mueble urbano se puede hacer sobre la acera, ocupando un cajon de estacionamiento en el arroyo
vehicular, sobre una extension de banqueta, en calles y senderos peatonales, o adjuntos a estaciones de transporte publico.
Preferentemente el emplazamiento debe ser visible al usuario o al vigilante de algin inmueble. Es recomendable colocarlo
ano mas de 10,00 m de acceso al edificio al que sirve (ver imagenes 44, 45, 46 y 47).

Imagen 44. Caracteristicas del mueble urbano para el estacionamiento de bicicletas.
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Imagen 45. Detalle del sistema de fijacion del mueble urbano para el estacionamiento de bicicletas.
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Imagen 47. Esquema de disposicion de los muebles urbanos para el estacionamiento de bicicletas en arroyo vehicular.

Rayas en color azul [tono Pantone 299 CP)

b. Mueble para bicicletas de carga.

Es una adaptacion del tipo de la “U invertida”, es instalado en piso, con capacidad de 1 vehiculo, con objeto de permitir el
aseguramiento de bicicletas y triciclos de carga, tiene una dimension de 0,75 m de ancho por 0,45 m de alto, se debe
conservar una distancia de 1,50 m entre cada elemento del estante para facilitar la maniobra de aseguramiento del vehiculo.
Deben estar alejados de otros muebles urbanos por lo menos 0,80 m hacia todos sus lados y, en ningln caso, deben
representar un obstaculo para la circulacion peatonal.

El emplazamiento del mueble urbano se puede hacer sobre la acera, ocupando un cajén de estacionamiento en el arroyo
vehicular, sobre una extensién de banqueta, en calles y senderos peatonales, o adjuntos a centros de abasto.
Preferentemente el emplazamiento debe ser visible al usuario o al vigilante de algin inmueble. Es recomendable colocarlo
a no mas de 10,00 m de acceso al edificio al que sirve (ver imagenes 48, 49 y 50).
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Imagen 48. Caracteristicas del mueble urbano para el estacionamiento de bicicletas de carga.
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0,80m

1,50 m

79



80 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 12 de Agosto de 2016

Imagen 50. Esquema de disposicion de los muebles urbanos para el estacionamiento de bicicletas de carga en arroyo
vehicular.

Rayas en color azul [tono Pantone 299 CP)

o
£
£ &
S :
o £ 1,50 m 2 € 1,50 m i cccceoec =3
O \L__ H 1 | O_____ =)
E Q
1,50 m =
._:Du_ 0,50m %1'3 m—— I =
o ! ! £
] : E
0,50m E ! =)
Tel | =
| {jra —
= J i bee
. foll O T
‘o - | | | | '

(

Variable

8.6. Pasos a desnivel ciclistas.

Esta solucion solo se debe implementar cuando existe una barrera urbana que no permite el paso de los ciclistas a nivel,
tales como vias de acceso controlado, vias férreas de alta velocidad, cauces de rios o barrancas. Su caracteristica principal
€s que cuentan con rampas con una inclinacion aceptable para la movilidad de los usuarios, ademas de tener un ancho
minimo de 3,50 m para que no existan conflictos entre los diversos tipos de usuarios. El disefio de esta infraestructura debe
trazarse conforme a la distancia mas corta de cruce en la ruta y donde los estudios indiquen que se presentan los
movimientos méas constantes de ciclistas.

El desarrollo de las rampas debe responder a las trayectorias descritas por los ciclistas al subir una cuesta y la velocidad que
alcanzan en el descenso; por lo que su pendiente no debe ser mayor a 8%. En los casos en que el contexto lo permita, es
aconsejable que los vehiculos motorizados sean los que cambien de nivel y no los peatones y ciclistas, siendo coherentes
con la jerarquia de movilidad.

8.6.1. Tuneles ciclistas.

Los tuneles presentan ventajas con respecto a los pasos elevados, ya que el galibo es menor, debido a que sélo se requiere
3,50 my en el caso contrario minimo de 5,50 m. En este sentido, la dimension de las rampas es menor, ademas de que el
impulso que toma el ciclista en el descenso, le ayuda en el desplazamiento posterior. No obstante, requieren de iluminacién
y sistema de drenaje, deben ser anchos para evitar situaciones de riesgo, por lo que no se recomiendan curvas en su trazo.

8.6.2 Pasos elevados ciclistas.

Los desplazamientos de los ciclistas generalmente coinciden con los de los vehiculos motorizados; no obstante, en algunos
casos las pendientes impiden que se pueda compartir el espacio vial. Se recomienda que la infraestructura ya construida sea
adaptada para contar con pasarelas peatonales y ciclistas. En obra nueva, es necesario que los proyectos consideren la
movilidad no motorizada, con una pendiente maxima de 8% y un desarrollo no mayor a 90 m, en caso de ser mayor, se
requerira de descansos de por lo menos 3,0 m.

9. DOCUMENTOS COMPLEMENTARIOS PARA EL DISENO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA

La siguiente lista es un compendio de manuales y guias nacionales e internacionales con diferentes perspectivas acerca de
la movilidad en bicicleta, cubriendo aspectos de politica publica, planeacion de redes, infraestructura, equipamiento y
operacion ciclista en contextos urbanos. Tiene como objetivo proporcionar documentacién técnica reciente que
complemente este documento normativo, ayudando a tomar las mejores decisiones para los proyectos de infraestructura
ciclista.
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La informacién y criterios contenidos en la lista de documentos en mencion son de caracter informativo, mas no limitativo
y no eximen la obligatoriedad del marco normativo del Distrito Federal para la elaboracion de proyectos de obra en la via
publica, incluyendo a la presente guia.

En espafiol:

Manual integral de movilidad ciclista para ciudades mexicanas “Ciclociudades”, México, 2011. Elaborado por el
Instituto de Politicas para el Transporte y Desarrollo (ITDP) Meéxico. Enlace para su descarga:
http://ciclociudades.mx/manual/

MANUAL DE DISENO DE CICLORUTAS, Colombia, 2009. Elaborado por el Instituto de Desarrollo Urbano de la
Alcaldia Mayor de Santa Fe de Bogota. Enlace para su descarga:
http://www.cleanairinstitute.org/cops/bd/file/tnm/97-linked-NB_Bogota-bikeguide.pdf

Manual para el disefio de vias ciclistas de Catalufia, Espafia, 2007. Elaborado por el Departamento de Territorio y
Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya. Enlace para su descarga:
http://territori.gencat.cat/web/sites/territori/.content/home/01_departament/normativa_i_documentacio/documentacio/territo
ri_mobilitat/transport_public/publicacions/manual_per_al_disseny_de_vies_ciclistes_a_catalunya/pdf/vies_ciclistes_cast_t
cm32-45417.pdf

Guia de Ciclo-infraestructura para ciudades colombianas, Colombia, 2016. Elaborado por el Ministerio de Transporte
de Colombia. Enlace de descarga:
https://www.mintransporte.gov.co/Documentos/documentos_del_ministerio/Publicaciones

MANUAL DEL CICLISTA URBANO de la Ciudad de México, México, 2011. Elaborado por la Secretaria del Medio
Ambiente del Distrito Federal. Enlace para su descarga: http://www.sedema.df.gob.mx/sedema/images/archivos/movilidad-
sustentable/movilidad-en-bicicleta/manual_ciclista_urbano.pdf

MANUAL DE PARTICIPACION en politicas publicas de movilidad y desarrollo urbano, México, 2013. Elaborado
por el Instituto de Politicas para el Transporte y Desarrollo (ITDP) México. Enlace para su descarga:
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/manual-de-participacion.pdf

MANUAL PARA IMPLEMENTAR Y PROMOCIONAR LA CICLOVIA RECREATIVA, Colombia, 2009.
Elaborado por la Universidad de los Andes, Bogota, Colombia. Enlace para su descarga:
http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/images/anexos/CICLOVIASmanual_espanol.pdf

Guia de estrategias para reducir el uso del auto en ciudades mexicanas, México, 2013. Elaborado por el Instituto de
Politicas para el Transporte y Desarrollo (ITDP) México. Enlace para su descarga:
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Guia-de-estrategias-reducir-uso-del-auto.pdf

En inglés:

Design Manual for Bicycle Traffic, Holanda, 2006. Elaborado por la organizacién no gubernamental CROW, Holanda.
Enlace para su adquisicién:
http://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic?page=1&searchsort=score&pagesize=10

Urban Bikeway Design Guide, Estados Unidos, 2014. Elaborado por Asociacion Nacional de Oficiales de Transporte
Urbano (NACTO). Enlace para su consulta: http://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/

Urban Street Design Guide, Estados Unidos, 2014. Elaborado por Asociacion Nacional de Oficiales de Transporte
Urbano (NACTO). Enlace para su consulta: http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/

Pedestrian and Bicycle Transportation Along Existing Roads-Active Trans Priority Tool Guidebook, Estados
Unidos, 2014. Elaborado por el Programa de Cooperativa Nacional para Investigacion Vial, Estados Unidos (NCHRP).
Enlace para su descarga: http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/nchrp/nchrp_rpt_803.pdf


http://ciclociudades.mx/manual/
http://www.cleanairinstitute.org/cops/bd/file/tnm/97-linked-NB_Bogota-bikeguide.pdf
http://territori.gencat.cat/web/sites/territori/.content/home/01_departament/normativa_i_documentacio/documentacio/territori_mobilitat/transport_public/publicacions/manual_per_al_disseny_de_vies_ciclistes_a_catalunya/pdf/vies_ciclistes_cast_tcm32-45417.pdf
http://territori.gencat.cat/web/sites/territori/.content/home/01_departament/normativa_i_documentacio/documentacio/territori_mobilitat/transport_public/publicacions/manual_per_al_disseny_de_vies_ciclistes_a_catalunya/pdf/vies_ciclistes_cast_tcm32-45417.pdf
http://territori.gencat.cat/web/sites/territori/.content/home/01_departament/normativa_i_documentacio/documentacio/territori_mobilitat/transport_public/publicacions/manual_per_al_disseny_de_vies_ciclistes_a_catalunya/pdf/vies_ciclistes_cast_tcm32-45417.pdf
http://www.sedema.df.gob.mx/sedema/images/archivos/movilidad-sustentable/movilidad-en-bicicleta/manual_ciclista_urbano.pdf
http://www.sedema.df.gob.mx/sedema/images/archivos/movilidad-sustentable/movilidad-en-bicicleta/manual_ciclista_urbano.pdf
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/manual-de-participacion.pdf
http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/images/anexos/CICLOVIASmanual_espanol.pdf
http://mexico.itdp.org/wp-content/uploads/Guia-de-estrategias-reducir-uso-del-auto.pdf
http://www.crow.nl/publicaties/design-manual-for-bicycle-traffic?page=1&searchsort=score&pagesize=10
http://nacto.org/publication/urban-bikeway-design-guide/
http://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/
http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/nchrp/nchrp_rpt_803.pdf
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Handbook for cycle-friendly design, Reino Unido, 2014. Elaborado por la organizacion no gubernamental SUSTRANS,
Reino Unido. Enlace para su descarga:
http://www.sustrans.org.uk/sites/default/files/file_content_type/sustrans_handbook_for_cycle-
friendly_design_11 04 14.pdf

Guidebook on Pedestrian and Bicycle Volume Data Collection, Estados Unidos, 2014. Elaborado por el Programa de
Cooperativa Nacional para Investigacion Vial, Estados Unidos (NCHRP). Enlace para su descarga:
http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/nchrp/nchrp_rpt_797.pdf

APENDICE A (NORMATIVO)
DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN INFRAESTRUCTURA CICLISTA

l. Sefiales verticales

Tamarios para placas de sefiales restrictivas

Areas de
circulacion No debe usarse 0,30 0,30 | 003 |002| 0005 | 0,03
peatonal en
espacios cerrados.
Estacjonamiento /
Areas de No debe usarse. <30 0,045 | 0,045 | 0,03 | 0,0075 | 0,045
conservacion
patrimonial.
Carretera con un
carril por
sentido de
Vias secundarias. | circulacién, con <40 0,06 0,06 | 0,04 0,01 0,06
< ancho de arroyo
2 vial de hasta
2 6,50 m.
é Carretera con un
carril por
sentido de
Q circulacion, con
. L. o sin carril
<T> Vias primarias. adicional para el <50 0,075 | 0,075 | 0,05 | 0,0125 | 0,075
rebase, con
ancho de arroyo
vial mayor
a6,50 m.
Vias de acceso Carre}era dg dos <90 0,09 0,09 |006| 0015 0,09
controlado™**. 0 mas carriles
No debe usarse, | POf sentido de > 90 1,20 | 012 |008| 002 | 012
circulacion.

*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las
caracteristicas de operacion de la via que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su ela-

boracion.
**Se puede usar el tamafio inmediato inferior, Gnicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de las

sefiales.

X: Didmetro de la placa;
A: Ancho del anillo perimetral;


http://www.sustrans.org.uk/sites/default/files/file_content_type/sustrans_handbook_for_cycle-friendly_design_11_04_14.pdf
http://www.sustrans.org.uk/sites/default/files/file_content_type/sustrans_handbook_for_cycle-friendly_design_11_04_14.pdf
http://onlinepubs.trb.org/onlinepubs/nchrp/nchrp_rpt_797.pdf
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B: Margen de separacion entre el anillo perimetral y el pictograma;
C: Modulo de la reticula para el trazado de la sefial; y
D: Ancho de la franja diagonal.

Tamarios para placas de sefiales preventivas

Areas de 0.30
circulacion No debe usarse. 0,30 x | 002 | 001 | 002 | 0,005
peatonal en 030
espacios cerrados. '
Estacjonamiento / 0.45
Aress de No debe usarse. <30 x | 003 |o0015| 003 | 297
conservacion 5
) . 0,45
patrimonial.
Carretera con un
carril por
sentido de 0,60
Vias secundarias. | circulacién, con <40 X 0,04 0,02 0,04 0,01
ancho de arroyo 0,60
< vial de hasta
2 | X 6,50 m.
§ O Carretera con un
o | X carril por
e sentido de
circulacion, con
. . o sin carril i 0,012
Vias primarias. . <50 X 0,05 | 0,025 | 0,05 '
adicional para el 5
0,75
rebase, con
ancho de arroyo
vial mayor
a 6,50 m.
Vias de acceso 0,90
Carretera de dos <90 X 0,06 0,03 0,06 | 0,015
controlado**. p f
0 mas carriles 0,90
por sentido de 1,20
No debe usarse. circulacion. >90 X 0,08 0,04 0,08 0,02
1,20

*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores 0 menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las
caracteristicas de operacion de la via que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su
elaboracion.

**Se puede usar el tamafio inmediato inferior Unicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de las
sefiales.

X: Largo de la placa;

r: Radio de redondeo de esquinas;

A: Filete;

B: Margen de separacion entre el filete y el pictograma; y
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial.
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Tamafios para placas de sefiales informativas

Areas de
circulacion 0,30
peatonal en No debe usarse. 0,30 X 0,02 | 0,010 | 0,02 | 0,005
espacios 0,30
cerrados.
Estacjonamiento/ 0.45
Aress de No debe usarse. <30 x | 003 |o0015| 003 | 297
conservacion 5
) . 0,45
patrimonial.
Carretera con un
carril por sentido 060
Vias secundarias. dfof]';cnuc'ﬁg'gg' <40 x | 004 | 002 | 004 | 001
© . 0,60
2 :\ arroyo vial de
g hasta 6,50 m.
5 X Carretera con un
= carril por sentido
de circulacién,
con o sin carril 0,75 0012
Vias primarias. adicional para el <50 X 0,05 | 0,025 | 0,05 ’5
rebase, con ancho 0,75
de arroyo vial
mayor
a 6,50 m.
Vias de acceso 0,90
Carretera de dos o <90 X 0,06 0,03 0,06 | 0,015
controlado**. , .
maés carriles por 0,90
sentido de 1,20
No debe usarse. circulacion. >90 X 0,08 0,04 0,08 0,02
1,20

*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las
caracteristicas de operacion de la via que lo justifique; la autoridad competente determinard los requisitos para su
elaboracion.

**Se puede usar el tamafio inmediato inferior Unicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de las
sefiales.

X: Largo de la placa;

r: Radio de redondeo de esquinas;

A: Filete;

B: Margen de separacion entre el filete y el pictograma; y
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial.
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Tamafios para tableros adicionales

0,30x0,10
0.30x0.15 0,02 | 001 | 0,01 | 0,005

0,30x0,20
0,45x0,15
0,45 x 0,225
0,45x0,30
0,60 x 0,20
0,60 x 0,30
0,60 x 0,40
0,75 x 0,25
0,75 x 0,375*
0,75 x 0,50*
0,90 x 0,30
0,90 x 0,45
0,90 x 0,60
1,20 x 0,40
1,20 x 0,60
3 1,20 x 0,80
*El tamafio de los tableros adicionales es proporcional a la dimensién de la sefial que acompafa. En casos especiales, las
sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las caracteristicas de
operacidn de la via que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su elaboracion.

0,30x0,30

0,45 x 0.45 0,03 | 0,015 | 0,015 | 0,0075

0,60 x 0,60 0,04 | 0,02 | 0,02 0,01

0,05 | 0,025 | 0,025 | 0,0125

Adicional
=

0,75x 0,75

0,90 x 0,90 0,06 | 0,03 | 0,03 | 0,015

0,08 | 0,04 | 0,04 0,02

\:I
NP WINFPWINRFPWINFPWNRFPIWIN(-

1,20 x 1,20

X: Largo de la placa;

Y: Alto de la placa;

r: Radio de redondeo de esquinas;

A: Filete;

B: Margen de separacion entre el filete y el pictograma o leyenda; y
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial.

Prioridad de uso

Uso: indica a los conductores que el tipo de vehiculo representado en el pictograma tiene prioridad de uso sobre los demas.
Ubicacién: se coloca en vias urbanas en los siguientes casos:

a. En los primeros 30 m del inicio del tramo; y

b. La sefial tiene un alcance de 500 m, por lo que en tramos mayores se debe colocar una adicional en puntos intermedios.
Color: el fondo de la sefial debe ser blanco reflejante, la franja perimetral verde reflejante y el simbolo negro.

Informacion complementaria: se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Prioridad de uso». Cuando la

sefial indique prioridad de uso para ciclistas en carriles con dimensiones mayores a 3,90 m, se debe afiadir la sefial SR-C
Distancia de rebase.
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. TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DE DIMENSIONES [m]
SENAL FIGURA
Via urbana LA ViA (km/h) X r A B c
Aireas de consenvacion 045 | 003 | 0045 | 0,025 | 00075
Prioridad X& patrimaonial <10
de uso Vias secundarias 0,60 0,04 0,06 0,03 0,01
Vias primarias 0,75 0,05 0,075 0,0375 0,0125
X: Lado de la placa [sin redondeo de esquinal
r: Radio de redondeo de esquinas
A: Franja perimetral
B: Margen de seperacion entre la franja perimetraly el pictograma
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la senal
Notas:
- Debe complementarse con marcas en el pavimento.
- Solo debe instalarse en vias o carriles donde la velocidad permitida sea igual o menor a 30 km/h. En vias o carriles con una
velocidad mayor se debe medificar su diseno para reducir la velocidad; sélo después puede instalarse la senal.
Desmontar

Uso: indica a los ciclistas la obligatoriedad de descender de la bicicleta.

Ubicacion: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:
a. En vias peatonales con transito mayor a 100 peatones por hora; y
b. En puentes con una pendiente mayor al 10%.

Informacion complementaria: se puede afadir la sefial SR-H Confirmacién con la leyenda «Desmontar» para reafirmar el

concepto o la sefial SR-1 Horario.
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Via para vehiculos de transporte publico de pasajeros

Uso: indica a los conductores de vehiculos que un tramo de la via o ciertos carriles son exclusivos para el transito de
vehiculos de transporte publico de pasajeros.

Ubicacion: Se coloca en vias urbanas.

Prohibido transito de motocicletas

Uso: indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles o un en determinado
tramo de la via.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas.

Informacion complementaria: se puede afiadir la sefial SR-Ja Condicidon especifica, con leyendas que indiquen las
circunstancias particulares en las que rige esta restriccion, tales como el cilindraje.
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Distancia de rebase

Uso: indica a los conductores de vehiculos motorizados que, al rebasar a un ciclista, deben conservar como minimo la
distancia indicada en la sefial.

Ubicacion: se coloca en la parte inferior de las sefiales SP-39 Ciclistas o SR-7c¢ Prioridad de uso, para formar un conjunto.

150m
)

Superficie derrapante

Uso: indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo de pavimento resbaloso por presencia de material
suelto, agua o hielo.

Ubicacion: se coloca en vias interurbanas.

Pendiente pronunciada

Uso: indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una pendiente descendente en la cual se requiere frenar
constantemente, de preferencia con motor. En casos especiales, se puede usar este simbolo invertido para indicar una
pendiente ascendente.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas que cumplan con la pendiente y longitud de la columna A de la
siguiente tabla.
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Informacion complementaria: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

Dimensiones de pendientes pronunciadas

6 > 500 >2000
7 >300 >1200
8 >200 > 800
9 >150 > 600
10 >130 >520
>11 >120 > 480

® e

Uso: indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce con una via de transito exclusiva para ciclistas.

Ciclistas

Ubicacién: se coloca en vias urbanas e interurbanas en puntos de cruce con una via de transito exclusiva para ciclistas. En
tramos interurbanos donde haya probable presencia de ciclistas, se coloca con un espaciamiento de 2 km.

Informacion complementaria: cuando se trate de un punto de cruce se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

En vias interurbanas, en tramos con probable presencia de ciclistas, se puede afiadir la sefial SP-A Distancia, cuando se trate
de un punto de cruce.

Reductor de velocidad
Uso: indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un reductor de velocidad sobre la superficie de rodadura.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas.
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Informacion complementaria: se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-41a SP-41b
SP-41c SP-41d

o@

Apertura de portezuelas

Uso: indica a los ciclistas y ocupantes de automdviles la posibilidad de impactos en un area de estacionamiento en la cual es
constante la apertura de portezuelas.

Ubicacién: se coloca en infraestructura ciclista delimitada o segregada en vias urbanas. Se debe colocar al menos una en
cada cuadra donde se presenten dichas caracteristicas, con una separacion de 100 m si el tramo que se debe sefializar es muy

extenso.
. |

Uso: indica a los ciclistas la proximidad de un tramo de la via en donde existen rieles en los cuales se pueden atorar las
ruedas de la bicicleta.

Rieles

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas.
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VAT

Distancia

Uso: indica a los usuarios la distancia aproximada a la que se encuentra el peligro o evento inesperado para que puedan
ejecutar la accion requerida.

Ubicacién: se coloca en la parte inferior de las sefiales preventivas para formar un conjunto; este tablero adicional solamente
debe usarse cuando la distancia entre una sefial preventiva y el inicio del riesgo sea igual o superior a 100 m.

Leyendas: el texto se coloca en un reglon usando la tipografia de la serie 1. Cuando se haga referencia a distancias menores
a un kilémetro, la indicacion debe ser en multiplos de 100 m; si es mayor, se coloca en kilémetros.

(100 m]
(1 km ]

Uso: indica a los usuarios la existencia de un carril o via exclusiva para ciclistas u otros servicios especiales, como rampas
en escaleras.

VIA CICLISTA

Esta sefial puede ser colocada en la parte inferior de la sefial SR-41a y b Via para vehiculos de transporte publico de

pasajeros.
s .
N >/
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VIA PEATONAL ADJUNTA A VIA CICLISTA.

Uso: indica a los usuarios la existencia de un area peatonal adyacente a una via de circulacion ciclista.

” ~
g

VIA PEATONAL Y CICLISTA COMPARTIDA.

Uso: indica a los usuarios la existencia de un sendero compartido entre peatones y ciclistas; inicamente se puede usar en
espacios con presencia de no mas de cien peatones en la hora de maxima demanda.

VIA DE TRANSITO MIXTO.

Uso: indica a los usuarios la existencia de una via con prioridad para la circulacion de peatones, a través de un disefio de
plataforma Unica que limita la velocidad de los vehiculos y tiene restriccion parcial o total para el estacionamiento.
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OTRAS SENALES DE SERVICIOS CICLISTAS.

SI5-16b SERVICIO MECANICO DE BICICLETAS

e

\\

SIS-53b RENTA DE BICICLETAS

N2 =/

I1. SENALAMIENTO HORIZONTAL.

RAYA DE ALTO.

SIS-86b
ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS DE CARGA

r N

e

4

SIS-86a ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS

/

SIS-89 SITIO DE CICLOTAXI

/

Uso: indica a los conductores de vehiculos el lugar en el que deben detenerse debido a una sefial de alto, seméaforos o punto

de control en el camino.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas, de forma paralela a cruces peatonales o ciclistas, a 1,20 m antes de los
mismos y a lo largo de todos los carriles que tienen transito en el mismo sentido. Cuando no existan cruces peatonales o
ciclistas, las rayas de alto se ubican en el lugar preciso en el que deben detenerse los vehiculos, a no menos de 1,20 m, ni
maés de 5,00 m de la orilla méas préxima de la via transversal.
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En cruces a nivel con lineas férreas, la raya de alto debe ser perpendicular al eje de la via y a una distancia minima de 5,00
m respecto al riel mas préximo de la via; cuando exista un seméaforo o barrera, se debe pintar 2,50 m antes.

Forma y tamafio: es una raya continua de 0,60 m de ancho.
Color: debe ser blanco con material reflejante.

Informacion complementaria: en intersecciones que no cuentan con semaforo se debe afadir la sefial SR-6 Alto.

Dl

RAYA DE CEDA EL PASO.

Uso: indica a los conductores de vehiculos el lugar en el que deben detenerse debido a una sefial de ceda el paso.

Ubicacién: se coloca en vias urbanas e interurbanas, de forma paralela a cruces peatonales o ciclistas, a 1,20 m antes de los
mismos y a lo largo de todos los carriles que tienen transito en el mismo sentido. Cuando no existan cruces peatonales o
ciclistas, las rayas de alto se ubican en el lugar preciso en el que deben detenerse los vehiculos, a no menos de 1,20 m, ni
mas de 5,00 m de la orilla mas préxima de la via transversal.

Forma y tamafio: es una raya discontinua formada por lineas de 0,60 de largo por 0,60 m de ancho y una separacién de 0,60
m.

Color: debe ser blanco con material reflejante.

Informacion complementaria: se debe afiadir la sefial SR-7a Ceda el paso.

Dk
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IDENTIFICACION EN AREA DE ESPERA PARA BICICLETAS Y MOTOCICLETAS.

Uso: indica a los ciclistas y conductores de motocicletas el lugar en el que deben parar para esperar la fase verde del
semaforo, con el objeto de mejorar la visibilidad de dichos usuarios por parte de los demas conductores de vehiculos.

Ubicacién: se coloca en los cruces que cuentan con seméaforo en vias urbanas con o sin infraestructura ciclista.

Forma y tamafio: consiste en dos marcas M-6a Raya de alto, la primera colocada a 1,20 m del cruce peatonal o del limite de
la via en caso de que no existan estos; y una segunda con una separacion de 4,00 m. En el espacio libre se colocan los
pictogramas de bicicleta y motocicleta centrados con respecto a la seccion total de carriles en el mismo sentido. En la
imagen 82 se describen las caracteristicas especificas de los simbolos de bicicleta y motocicletas.

Color: debe ser blanco con material reflejante.
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RAYA PARA CRUCE DE CICLISTAS.
Uso: indica a los usuarios la delimitacion de las areas de circulacién para el transito ciclista dentro de una interseccion.
Ubicacién: se coloca en las intersecciones o accesos a cocheras de vias ciclistas exclusivas, ya sean urbanas o interurbanas.

Forma y tamafio: es una sucesion de rayas continuas de 0,40 m de ancho, separadas entre si 0,40 m. Su largo es igual al
ancho de la via ciclista pero en ningun caso deben ser menores a 2,00 m. El trazo de las rayas es paralelo a la trayectoria de
los vehiculos que circulan en la via transversal.

Se deben colocar simbolos de bicicleta con las caracteristicas especificadas de la imagen 83, de acuerdo a los siguientes
criterios:

a. Cuando se cruza una via de hasta 12,00 m de seccidn vial, se coloca un simbolo a la mitad del cruce;

b. Cuando se cruza una via con un ancho mayor a 12,00 m y hasta 18,00 m se colocan dos simbolos en los tercios de la
distancia; y

c. Cuando se cruza una via con una seccién vial de mayor a 18,00 m, se coloca un simbolo a cada 5,00 m.

Color: las franjas deben ser verde esmeralda con material reflejante y el simbolo de bicicleta en blanco con material
reflejante.
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ESTACIONAMIENTO PARA BICICLETAS.

Uso: indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento de bicicletas y bicicletas de carga.

Ubicacién: se colocan sobre la superficie de rodadura en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento en via
publica y en areas de estacionamiento dentro de predios.

Forma y tamafio: el espacio de estacionamiento debe estar marcado por lineas discontinuas de 0,10 m de ancho, con un
largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m. Su tamafio es de 2,50 m de ancho y el largo varia dependiendo del
nlmero estantes que se quieran instalar. Dentro del cajon se debe colocar el simbolo de bicicleta.

Color: deben ser azul con material reflejante.

Informacion complementaria: se puede afadir la marca M-12c Delineacion de guarniciones y la sefial SIS-86a
Estacionamiento de bicicletas o SIS-86b Estacionamiento de bicicletas de carga.
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IDENTIFICACION DE VIAS EXCLUSIVAS PARA EL TRANSPORTE PUBLICO.

Uso: indica a los usuarios la existencia de un carril exclusivo para vehiculos de transporte pablico de pasajeros en la via en
el que esta permitida la circulacion de vehiculos ciclistas.

Ubicacion: se coloca en sustitucion de las flechas al inicio y fin de las intersecciones de vias urbanas que cuentan con un
carril exclusivo para estos vehiculos.
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Forma y tamafio: es una marca integrada por una doble flecha sin cuerpo, la leyenda «SOLO BUS» en dos renglones, uti-
lizando la tipografia de la serie 6 y un pictograma de bicicleta de 3,20 m de alto. En el caso de carriles en contraflujo la
leyenda va dirigida al sentido principal de circulacion y se coloca una flecha sin cuerpo a cada 20,00 m.

Color: debe ser blanco con material reflejante.

Informacion complementaria: de debe complementar con la sefial restrictiva SR-41 Via para vehiculos de transporte pablico
de pasajeros, y SIS-93 Via ciclista. Asi mismo debe estar delimitado por la marca M-2b Raya separadora de carriles,
continua doble o M-1f Raya separadora de sentidos de circulacion continua doble.

______________________________
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IDENTIFICACION DE VIA CICLISTA EXCLUSIVA.
Uso: indica a los usuarios la existencia de un ciclocarril, ciclovia unidireccional o ciclovia de trazo independiente.
Ubicacién: se coloca en vias urbanas e interurbanas.

Forma y tamafio: es una marca integrada por una flecha de 5,00 m de largo, el simbolo de bicicleta de 3,20 m de alto y la
leyenda «SOLOw, utilizando la tipografia de la serie 6 de 1,60 m de altura.

Color: debe ser blanco reflejante.

Informacion complementaria: se debe complementar con la sefial informativa de servicios correspondiente al tipo de via
ciclista y debe estar delimitado por la marca M-2b Raya separadora de carriles, continua doble o M-1f Raya separadora de
sentidos de circulacion continua doble; o en el caso de ciclovias de trazo independiente por la marca M-3a Raya continua en
la orilla derecha.
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Dispositivos complementarios: se debe afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante y DD-21a Elemento de confinamiento
(confibici) cuando se trata de ciclovias unidireccionales.

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

__________________________

——————————————————————————————————

IDENTIFICACION DE VIA CICLISTA COMPARTIDA.
Uso: indica a los usuarios la existencia de un carril o calle compartida ciclista.
Ubicacion: se colocan en vias urbanas.

Forma y tamafio: es una marca integrada por un triangulo de 3,20 m de alto por 2,20 m de base y dentro un pictograma de
bicicleta de 1,40 m de alto por 0,78 de ancho.

Color: debe ser blanco reflejante.

Informacion complementaria: se debe complementar con la sefial restrictiva SR-7c¢ Prioridad de uso.

______________
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INDICACION DE VELOCIDAD EN EL CARRIL.

Uso: indica a los conductores de vehiculos el limite de velocidad permitido en kilometros por hora, expresado en maltiplos
de 10.

Ubicacién: se coloca en la superficie de rodadura de vias urbanas e interurbanas, en los siguientes casos:

a. Al inicio del tramo donde rija esa velocidad;

b. En zonas de alta afluencia peatonal como escuelas, iglesias, hospitales y mercados;

c. En reducciones de la seccidn transversal y puentes angostos;

d. En desviaciones, areas de trabajo y eventos sobre la via;

e. En los primeros 300 m después de la incorporacion de otra via;

f. En estacionamientos y areas de transferencia para el transporte;

g. Antes de curvas peligrosas o tramos sinuosos; y

h. En vias de acceso controlado en los carriles centrales, cuando exista una velocidad permitida diferente en cada uno de
ellos.

Forma y tamafio: son marcas integradas por una raya de 0,10 m de ancho en forma rectangulo con los extremos redondeados
de 4,00 m de alto y 2,00 m de ancho para velocidades de hasta 60 km/h; para velocidades mayores tiene 3,00 m de ancho
por 6,00 m de alto y la raya es de 0,15 m de ancho. Dentro de este dvalo se coloca la cifra correspondiente a la velocidad
utilizando la serie 6; la altura de la leyenda es de 1,60 m para velocidades de hasta 60 km/h y 2,40 m para velocidades
mayores.

Color: debe ser blanco con material reflejante.

Informacion complementaria: de debe complementar con la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

SRS § B 2,00

]
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4,00 1,60
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I11. DISPOSITIVOS DIVERSOS.
BOTON REFLEJANTE.

Uso: indica a los conductores de vehiculos la division de las vias de circulacion, la delimitacion de carriles y el marcado de
obstaculos. También sirve como auxiliar cuando disminuye la claridad y la visibilidad de las marcas, evitando la invasion de

carriles.
Ubicacién: se coloca como complemento de las marcas en el pavimento en vias urbanas e interurbanas.

Forma y tamafio: se compone de un cuerpo de superficie lisa con una o dos caras planas con material reflejante, en cuyo
caso estas deben ocupar el maximo del area posible, estar opuestas entre si y dispuestas perpendicularmente al sentido de
circulacion de la via. El angulo de colocacion de dichas caras con respecto al angulo visual de los conductores puede variar
en funcion de las propiedades especiales del material reflejante que se utiliza.

La forma de los botones es: trapezoidal de base cuadrada y trapezoidal de base rectangular, pero en ningln caso deben ser
redondos. Puede ser de dos tamafios conforme a los siguientes parametros:

a. Boton sencillo. Un volumen minimo de 0,07 m de cara, 0,05 m de fondo y 0,01 m de altura, 0 maximo de 0,10 m de cara,
0,10 m de fondo y 0,025 m de altura. Estos indicadores son los de uso general para delimitar los carriles y marcar
obstaculos, cuando la finalidad, dadas las condiciones de las vias, es principalmente la atencion visual; y

b. Boton doble. Un volumen minimo de 0,10 m de cara, 0,10 m de fondo y 0,025 m de altura, 0 méximo de 0,22 m de cara,
0,12 m de fondo y 0,04 m de altura. Estos indicadores se usan para advertir de manera mas sensible a los conductores de
situaciones de mayor riesgo o importancia; por ejemplo, para establecer los limites laterales de una via, para sefialar la faja
separadora en vias de doble sentido, para indicar obstaculos al frente, entre otros.

Color: el color del cuerpo debe de ser de blanco, amarillo, verde, azul o rojo, de acuerdo a la raya que acompafia. El color
del reflejante siempre debe coincidir con el color del botdn.
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BOTON CICLISTA PARA AREAS PEATONALES.
Uso: indica a los usuarios la ruta que deben seguir al ingresar en una via compartida entre peatones y ciclistas.

Ubicacién: se coloca en vias ciclistas con areas peatonales, formando una linea con una separacion entre los botones de 2,00
m.
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Forma y tamafio: son botones circulares de 0,10 m de diametro con un pictograma de bicicleta en bajo relieve. Su
emplazamiento debe ser al mismo nivel del pavimento para evitar que los peatones tropiecen con ellos.

Color: debe ser de color blanco mate o en areas de conservacion patrimonial se puede optar por un color gris plata.

- Logo en bajo relieve
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REDUCTORES DE VELOCIDAD TIPO SINUSOIDAL, TRAPEZOIDAL, CIRCULAR Y VADO.

Uso: controlan la velocidad de circulacion de los vehiculos a lo largo de ciertos tramos, al producir incomodidad en los
ocupantes si circulan a velocidades superiores a aquellas para las que se disefia el dispositivo. Dependiendo de la situacion
que se presente en la via se puede optar por utilizar los siguientes reductores:

a. Sinusoidal: de forma general se deben utilizar este tipo de reductores de velocidad en vias con velocidad permitida de
hasta 50 km/h;

b. Trapezoidal: cuando existe un cruce peatonal o ciclista se debe optar por el tipo trapezoidal, para permitir que los
usuarios realicen el cruce sobre una plataforma plana, preferentemente al nivel de la acerg;

c. Vado: tiene la misma funcion que el tipo sinusoidal, es preferible usarlo en vias que tienen una pendiente pronunciada; y
d. Circular: el uso de este tipo solo se justifica en sitios en los que se requiere que los conductores de vehiculos hagan alto
total en un punto. Son adecuados en puntos de control 0 en accesos a predios.

Ubicacién: se colocan sobre la superficie de rodadura de forma transversal al eje, en vias interurbanas y urbanas primarias o
secundarias que cumplan con alguna de las siguientes condiciones:

a. Intersecciones de vias secundarias donde no hay seméaforos, que presentan un volumen igual o mayor a 500 vehiculos/h,
en al menos uno de los sentidos de circulacion. En estos casos, los reductores de velocidad se ubican en la via de mayor
transito; asi como en intersecciones en los que existe un volumen minimo de 100 vehiculos/h y en las que se justifique su
instalacion por alguna de las causas indicadas en los puntos subsecuentes;

b. Vias con cruces peatonales sin semaforos, con un volumen minimo de peatones que cruzan igual o mayor a 100
peatones/h;

c. Tramos de via con una pendiente mayor a 8% para asegurar que los vehiculos no se aproximen a velocidad excesiva;

d. Tramos de via con tangentes o curvas pronunciadas. En curvas verticales deben tener un minimo de distancia de
visibilidad para lograr un frenado seguro por parte de los vehiculos;

e. Vias en las que se desee regular la velocidad hasta un limite maximo de 50 km/h;

f. Vias con un maximo 10% de vehiculos con mas de dos ejes;
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g. En zonas escolares;
h. En zonas 30; y
i. En accesos a predios y vias internas de predios.

Forma y tamafio: las dimensiones de cada tipo de reductor de velocidad y la distancia entre ellos se especifican en la tabla
correspondiente.

Cuando se coloquen reductores de velocidad tipo trapezoidal en carriles exclusivos de transporte publico de pasajeros, su
instalacion debe corresponder a la imagen 87.

Informacién adicional: se debe afiadir la marca M-15c Identificacion de reductores de velocidad y la sefial preventiva SP-41
a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

Dispositivos complementarios: se debe afiadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de material reflejante
amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de cada carril y en
ambos sentidos de circulacion.
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VELOCIDAD DE DISENO 20 km/h 30 km/h 40 km/h 50 km/h

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo sinusoidal

Longitud del desarrollo (L) Im 4m &m 9,50 m
Longitud total [LT] 3,40 m 4,80 m 7.20m 12m

Altura (h) 0,12m 0,12m 0,12m 0,12m

Distancia entre reductores de velocidad 30m 50 m 75m 100 m

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo trapezoidal

Longitud del desarrollo [LO) &m 4m 4,60m 5,20m

Longitud de la rampa [LR) 0,70 m 1m 2m 2,50m

Altura [h]* 0,10 m 0,10m 0,12Zm 0,12m
Gradiante de la rampa 14% 10% &% 5%

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo circular

Longitud del desarrollo (LC) 245 m
Altura [h) 0,10m
Radio [r] 75m

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo vado

Longitud del desarrollo (L] Im 4m &m 9,50 m
Longitud total [LT] 3,40 m 4,80 m 7.20m 12m

Altura [h] 0,12m 0,12m 0,12m 0,12m

Distancia entre reductores de velocidad 30m 30 m 75m 100 m

*Cuando la colocacion del reductor de velocidad se encuentre junto a aceras con una luz de guarnicién de mas de 0,12 m, la altura
se debe ajustar al nivel de acera; por lo tanto, el desarrollo de la rampa debera ser mayor, manteniendo la gradiante indicada en
la tabla.

REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO COJIN.

Uso: reduce las velocidades de circulacion de los vehiculos ligeros, sin afectar a las bicicletas o vehiculos de grandes
dimensiones como transporte publico de pasajeros o de emergencia.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas e interurbanas con velocidades de hasta 60 km/h, con su eje longitudinal paralelo al
sentido de circulacion. La separacion entre dos cojines debe ser de minimo 1,00 m para evitar que los vehiculos circulen
muy cerca uno del otro. La distancia entre el cojin y la guarnicion debe ser minimo 0,70 m y maximo 1,20 m; en zonas 30 0
vias secundarias con bajo volumen de transito se pueden colocar los cojines a 0,50 m de la guarnicion.

En vias de dos sentidos de circulacion se recomienda trazar una linea axial continua, 10 m antes del cojin. Se recomienda la
implantacion de cojines en los siguientes casos:

a. Vias disefiadas para transito bajo o moderado. No se deben instalar si existe un volumen de motocicletas mayor al 5% del
total de vehiculos;

b. Sobre vias con transito regular de transporte publico de pasajeros, excepto cuando las vias de dos sentidos tengan un
ancho menor a 6,20 m, a menos que el volumen sea menor a 10 buses por dia en cada uno de los sentidos de circulacion; o
cuando no se puedan instalar reductores de velocidad circular o trapezoidal;

c. En vias con uno o dos sentidos de circulacion;

d. Cuando la via tenga dos carriles, se debe instalar un cojin en cada uno de ellos;

e. En vias con velocidad maxima de 50 km/h, con limitacion ocasional a 30 km/h cerca del desarrollo; y

f. En una zona 30 0 en su entrada.

Para evitar situaciones de inseguridad no se deben instalar cojines:
a. En curvas con un radio menor a 200 m, y a menos 40 m de la salida de estos;

b. En una seccion de via en la que no exista una distancia minima de visibilidad de 25 m (distancia requerida para reducir de
50 km/h a 30 km/h), o de 50 m (para reducir de 70 Km/h a 30 km/h), en especial en curvas verticales;
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c. En las proximidades a puentes y tdneles se debe asegurar que no produzcan problemas de vibraciones y de efecto
dinamico.

A menos de 15 m después de una parada de bus;

d. En una zona 30 o una via de servicio con transito bajo, cuando existan vias de dos sentidos, con un ancho menor a 5,50
m, 0 vias con un carril en un solo sentido cuyo ancho es inferior a 2,80 m;

e. En zonas de transito mixto. En estas areas debe darse prioridad a la circulacion peatonal, y los cojines pueden ocasionar
incomodidad; y

f. En ningUlin caso se deben instalar cojines sobre la acera o una via ciclista segregada.

Forma y tamafio: los reductores de velocidad tipo cojin deben medir minimo 1,75 m o maximo 1,90 m de ancho, y entre
3,00 m a 4,00 m de largo, con una altura minima de 0,06 m o maxima de 0,07 m.

Informacion adicional: se debe afiadir la marca M-15c Identificacion de reductores de velocidad y la sefial preventiva SP-41
a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

Dispositivos complementarios: se debe afiadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de material reflejante

amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de cada carril y en
ambos sentidos de circulacidn.
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REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO MESETA.
Uso: reduce las velocidades de circulacion en una interseccidn, la hace mas visible y facilita el cruce de los peatones al
elevar la superficie de rodadura al nivel de la acera.

Ubicacién: se coloca en las intersecciones de vias urbanas en las que se requiera reducir la velocidad de los vehiculos y dar
prioridad a la circulacién peatonal.

Forma y tamafio: es una plataforma elevada a nivel de acera en la superficie de rodadura, que se ajusta a la configuracion de
los cruces peatonales de la interseccion. Las rampas deben corresponder a las caracteristicas del dispositivo DD-10b
Reductor de velocidad tipo trapezoidal.

Informacion adicional: Se debe afiadir la marca M-15¢ Identificacion para reductores de velocidad en las rampas de acceso
a la meseta y la sefial preventiva SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad
permitida.

Dispositivos complementarios: se debe afiadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de material reflejante
amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de cada carril y en
ambos sentidos de circulacion.

REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA MOTOCICLETAS EN VIAS CICLISTAS.
Uso: regula la velocidad de las motocicletas que invaden las vias ciclistas, sin afectar la circulacion de las bicicletas.

Ubicacion: se coloca en las vias ciclistas que presenten de forma constante invasion de motociclistas. En el tramo con
mayor incidencia se debe colocar por lo menos un reductor cada 100 m.

Forma y tamafio: es un conjunto de dos ondulaciones de 1,50 m de largo y 0,08 m de altura, colocadas a todo lo ancho del
carril ciclista.
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Informacion adicional: se debe afadir la marca M-15c Indicacion para reductores de velocidad.

Dispositivos complementarios: no requiere dispositivos adicionales.

RAMPAS CICLISTAS EN ESCALERAS.
Uso: permiten que los usuarios desplacen la bicicleta por una escalera sin necesidad de ser cargada.

Ubicacién: se colocan en los extremos de las escaleras de puentes peatonales, accesos a estaciones de transporte publico,
entre otras.

Forma y tamafio: dependiendo del ancho de la escalera pueden tener las siguientes caracteristicas:

a. En escaleras de hasta 1,20 m de ancho se puede colocar piezas metélicas sujetas al muro o barandal, en forma de «L» de
0,10 m de ancho;

b. En escaleras con un ancho entre 1,20 m y 2,10 m se puede colocar canaletas integradas a la alfarda, en forma de «C»; el
ancho del canal debe ser 0,075 m; y

c. En escaleras con un ancho mayor a 2,10 m se deben colocar rampas integradas a la misma, con un ancho de 0,25 m.
Color: cuando son metalicas deben ser color gris plata.

Informacion adicional: se debe afiadir la sefial informativa de servicio S1S-93 Via ciclista en un tamafio de 0,20 m por lado.
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ELEMENTO DE CONFINAMIENTO PARA CARRIL EXCLUSIVO (CONFIBICI).
Uso: sefialan y segregan los carriles exclusivos para el transito de bicicletas.

Ubicacién: se colocan en sentido longitudinal al eje de la via en las ciclovias unidireccionales segregadas, desde la raya de
alto y hasta 3,50 m antes del cruce peatonal de la siguiente interseccidn; la separacion entre los elementos debe ser de 2,00
m.

En los accesos a cocheras se debe interrumpir la colocacién de los elementos 1,00 m antes y después de la proyeccion de la
puerta.

Forma y tamafio: es un elemento de forma trapezoidal de largo es de 1,80 m, con un ancho de 0,40 m y un alto de 0,13 m.
Las paredes en los costados del carril ciclista son inclinadas y la que esta dispuesta hacia el carril de vehiculos motorizados
es en angulo recto con respecto al arroyo vial. Todas las aristas deben ser boleadas y la plataforma superior debe tener una
textura antiderrapante.

Color: el cuerpo debe ser amarillo y contar con material reflejante amarillo en la cara frontal y lateral que esta dirigida al
transito de vehiculos motorizados; en la cara posterior contraria al sentido de circulacion se debe colocar material reflejante
color rojo.

Dispositivos complementarios: se debe afiadir el dispositivo DD-25 Baliza flexible en los extremos de los elementos de
confinamiento que se encuentran en esquinas del tramo o en accesos a cocheras.
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ELEMENTO DE CONFINAMIENTO PARA CARRIL EXCLUSIVO (CONFIBUS).
Uso: sefialan y segregan los carriles exclusivos para el transito de vehiculos de transporte piblico de pasajeros.

Ubicacién: se colocan en sentido longitudinal al eje de la via, luego de la raya de alto y hasta 3,50 m antes del cruce
peatonal de la siguiente interseccidn; la separacion entre los elementos debe ser 2,00 m. En los accesos a cocheras se debe
interrumpir la colocacidn de los elementos 1,00 m antes y después de la proyeccion de la puerta.

Forma y tamafio: es un elemento de forma rectangular con un largo de 1,80 m, un ancho de 0,15 m y alto de 0,11 m; sus
paredes son inclinadas y todas sus aristas boleadas.

Color: el cuerpo debe ser amarillo y contar con material reflejante amarillo en la cara frontal y lateral que esta dirigida al
transito de vehiculos motorizados; en la cara posterior contraria al sentido de circulacién se debe colocar material reflejante
color rojo.

Dispositivos complementarios: se debe afiadir el dispositivo DD-25 Baliza flexible en los extremos de los elementos de
confinamiento que se encuentran en esquinas del tramo o en accesos a cocheras.
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MUEBLE PARA EL ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS.
Uso: permite a los ciclistas sujetar su bicicleta de forma segura para evitar que sea robada o sufra dafios.

Ubicacién: se coloca en puntos de atraccién de viajes ciclistas en vias urbanas y estacionamientos dentro de predios. Se
debe mantener una distancia de por lo menos 0,90 m entre cada mueble para facilitar la maniobra de aseguramiento de la
bicicleta; en el caso del estante para bicicletas de carga requiere un espaciamiento de 1,50 m. Deben estar a una distancia de
por lo menos 0,80 m de cualquier otro mueble urbano u otro elemento en la via y en ningln caso, deben ser un obstaculo
para la circulacion peatonal.

El emplazamiento del mueble se puede realizar sobre la acera, ocupando un cajon de estacionamiento en el arroyo vial,
sobre una extension de acera, en calles y senderos peatonales, o adjuntos a estaciones de transporte publico. En todas las
situaciones, el emplazamiento debe ser visible al usuario o vigilante de un inmueble. Es recomendable colocarlo a no mas
de 10,00 m de la entrada del edificio al que sirve.

Forma y tamafio: cuando se encuentren en la via publica se utiliza el estante tipo «U» invertida, con un largo de 0,75 m y
una altura de 0,90 m. En el caso del estante para bicicletas de carga tiene un largo de 0,75 m con una altura de 0,45 m.

Informacion complementaria: se debe afiadir las sefiales SIS-85 a y b Estacionamiento de bicicletas seglin corresponda.

Cuando el emplazamiento se encuentre sobre la superficie de rodadura requiere de las marca en pavimento M-10.4.2ayb
Estacionamiento bicicletas.
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BALIZA FLEXIBLE.

Uso: indican a los conductores de vehiculos de la presencia de alguin obstaculo adyacente a la superficie de rodadura, a
través de la visualizacién de un cuerpo con material reflejante o, en caso extremo, mediante la vibracién y el sonido que se
produce al pasar sobre ellos.

Ubicacién: se coloca sobre la superficie de rodadura en vias urbanas e interurbanas para indicar bifurcaciones,
intersecciones y curvas peligrosas, reduccion de carriles, cambios de alineamiento horizontal y en presencia de carriles
exclusivos que cuentan con elementos de confinamiento.

Forma y tamafio: son elementos de cuerpo alargado colocados en forma vertical; con un ancho maximo de 0,10 m y una
altura minima de 1,00 m o maxima de 1,20 m. Deben llevar una pieza de material reflejante rojo en la parte superior, con un
area minima de 0,04 m de ancho y 0,10 m de altura; pueden llevar elementos graficos dispuestos de forma que garanticen un
contraste 6ptimo para la visualizacion del cuerpo de la baliza flexible, incluso en ambiente diurno.

Sus principales caracteristicas son: abatibles, flexibles, ligeros, resistentes a altos impactos y, a la vez, no deben causar dafio
o0 perjuicio alguno a los vehiculos cuando pasan por encima de ellos; tampoco deben dafiar la via, ni representar un riesgo
para la circulacion peatonal.

Color: el cuerpo debe ser amarillo reflejante, y contar con dos franjas de material reflejante blanco.

Dispositivos adicionales: se puede complementar con el dispositivo DD-7a y b Botén reflejante.
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BOLARDO.

Uso: impiden que los conductores de vehiculos se estacionen, detengan o ingresen a zonas destinadas al transito peatonal y
ciclista.

Ubicacion: se coloca en vias urbanas sobre la acera paralelas al eje de la guarnicién o sobre la superficie de rodadura
delimitando isletas o cajones de estacionamiento para servicios especiales. Deben tener con una separacién a pafios de entre
1,50 a 2,00 m.

Forma y tamafio: deben ser elementos verticales sin aristas, con dimensiones de acuerdo a la funcién que cumplen.

a. Bolardo fijo: si se encuentra en rampas de cruces peatonales debe tener un 1,00 m de alto, si esta confinando isletas o
cajones especiales puede ser de 0,70 m de altura;
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b. Bolardo retractil: se ubica en los accesos a un espacio de circulacion restringida, debe tener una altura de 0,70 m y un

didmetro minimo de 0,20 m; y
c. Bolardo desmontable: se utiliza en accesos a espacios de circulacién restringida, con una altura de 0,70 m y un didmetro

minimo de 0,15 m.

Color: debe ser en la gama entre gris oxford a negro. En el extremo superior se debe colocar una franja reflejante de color
blanco si se encuentra en el costado derecho de la via y amarilla si divide sentidos o restringe el acceso.

Dispositivos complementarios: no requiere dispositivos adicionales.
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APENDICE B.
(INFORMATIVO)
CONTEOS PEATONALES, CICLISTAS Y VEHICULARES EN INTERSECCIONES.

I. DETERMINACION DE HORAS DE MAXIMA DEMANDA Y PERIODOS DE ANALISIS.

Se elige la ubicacion de estaciones maestras, realizando un aforo de al menos 16 horas en cada una de ellas durante una
semana para determinar la hora de maxima demanda (HMD) en periodo entre semana y periodo fin de semana. Los aforos
direccionales vehiculares, ciclistas y peatonales se realizaran en HMD, mientras que los estudios de velocidad se realizaran
en los periodos de menor demanda.

De existir estudios de impacto de movilidad pertenecientes a la construccion de un inmueble cualquiera en la zona de
influencia, pueden usarse los datos de este para determinar la hora de maxima demanda, siempre y cuando no sea de mas de
un afio de antigliedad.

I1. DETERMINACION DE PUNTOS DE OBSERVACION.

Se elige un grupo de sitios en los que se realizaran los conteos peatonales, de transporte publico y privado automotor (el
volumen ciclista ya se calcul6 en el apartado 4.3.2.1. Demanda de la movilidad ciclista, como parte de la determinacion del
&rea de intervencidn). Los sitios deben elegirse de acuerdo a:

a. La jerarquia de las vias que intersectan el trazo de proyecto;

b. Puntos donde la estadistica de hechos de transito evidencie condiciones de riesgo;

c. Intersecciones conflictivas debido a su configuracion geométrica; y

d. Bases de transferencia modal (formales o informales).

I11. ACTIVIDADES PRELIMINARES AL CONTEO.

a. Llenar el formato de perfil de interseccion;

b. Determinar el nimero de supervisores y técnicos de conteo requeridos en cada punto de observacion;

c. Elegir la mejor ubicacion en la interseccion de cada técnico;

d. Capacitar a los supervisores y técnicos de conteo sobre el procedimiento completo y asegurarse que estén familiarizados
con los formatos;

e. Tomar nota de desvios o bloqueos viales;

f. Tomar nota de usos de suelo y actividades que puedan influir en los conteos;

g. Programar las fechas y horarios en que se levantaran los conteos;

h. Revisar condiciones de transito y del estado del tiempo de las fechas programadas para los conteos; y

i. Contar con la autorizaciéon correspondiente para realizar los trabajos de campo (la Secretaria, Seguridad Publica-
Subsecretaria de Control de Transito y Delegaciones correspondientes, minimo).

Al inicio de semana de los trabajos de campo:

a. Asignar a cada técnico de conteo un punto de observacién y una ubicacién dentro del mismo;

b. Proveer a los técnicos de conteo del equipo necesario para los trabajos de campo;

c. Asegurarse que todos los técnicos de conteo conozcan el procedimiento, y cerciorarse que estén familiarizados con los
formatos;

d. Proveer a los técnicos de conteo los nimeros de contacto del supervisor;

e. Revisar condiciones de transito y climaticas de las fechas programadas para los trabajos de campo; y

f. Proveer a los supervisores de conteos con copias de los oficios de las autoridades competentes para realizar los trabajos
de campo en el espacio publico.

Durante los trabajos de campo:

a. Asegurarse que el personal esté en el punto de observacion que le corresponde 15 minutos antes de empezar el conteo;
b. Monitorear las condiciones de transito y climaticas de las fechas programadas para los trabajos de campo;

c. Supervisar el desarrollo de los trabajos de campo; y

d. Captura de informacion.

Posterior al levantamiento de informacion, esta se debe capturar en el formato indicado, asegurdndose que sea veraz.
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IV. PROGRAMACION DE LOS TRABAJOS DE CAMPO.

Meses: los conteos peatonales y ciclistas deben realizarse entre los meses de febrero y mayo (sin considerar el periodo
vacacional de primavera), asi como en octubre y noviembre. Los meses restantes presentaran condiciones del estado del
tiempo y de transito atipicos, deben evitarse siempre que sea posible.

Dias: los conteos deben realizarse en martes, miércoles o jueves para evitar condiciones de transito atipicas. Si el estudio
contempla el levantamiento del periodo fin de semana, este se puede realizar en sabado o domingo indistintamente.

Horas del dia: los conteos deben realizarse en los periodos de maxima demanda de dos horas, en los turnos matutino y
vespertino. Adicionalmente, se puede levantar el turno nocturno, dependiendo de los alcances del estudio y la operacion del
sitio.

Estado del tiempo: el transito urbano puede verse afectado por condiciones de lluvia, asoleamiento, viento y humedad, lo
cual puede aumentar o disminuir el nimero de peatones y ciclistas en transito. Por esto, el estado del tiempo debe ser
monitoreado constantemente y, de presentarse condiciones que modifiquen considerablemente el transito, los conteos
deben reprogramarse.

Trénsito: las condiciones atipicas de transito en el sitio de observacion, ya sea a causa de desvios viales, hechos de transito,
manifestaciones, etc., nulificaran la validez de las tomas, obligando a reprogramar los conteos.

Calendario de trabajos de campo: se debe representar en un calendario la programacién y desarrollo de todas las actividades
del conteo.

V. PERSONAL.

Coordinador de trabajos de campo: es el responsable de la seleccion de las fechas, calendario de trabajos de campo,
ubicacidn, supervisores y técnicos de conteo necesarios en cada uno de los puntos de levantamiento de informacion, asi
como la supervision del desarrollo de todas las actividades y el aseguramiento de la calidad de la informacién final.

Supervisores de conteos: son los responsables del establecimiento y desarrollo de los trabajos de campo, incluyendo el
perfil de la interseccion; el nimero de técnicos de conteo de cada punto de levantamiento y sus ubicaciones en la
interseccion; asegurarse del buen funcionamiento y recepcién del equipo para técnicos de conteo; revisar las condiciones
climaticas y de transito en las fechas designadas al levantamiento y, en caso de presentarse condiciones atipicas, decidir si
los trabajos deben reprogramarse; recopilar la informacion recabada y asegurarse que sea correctamente capturada y, en
general, supervisar que el desarrollo de los trabajos de campo sean realizados correctamente.

El nimero de supervisores requeridos dependera del nimero de puntos de levantamiento de informacién y la distancia entre
ellos. Sin embargo, se recomienda que el nimero de puntos que cada supervisor controle sea entre 4 y 8.

Técnicos de conteo: son los responsables de realizar el levantamiento de informacion en campo. Deben registrar los
peatones y ciclistas que transiten en la interseccidn, de acuerdo a los formatos correspondientes.

Ademaés, deben estar atentos a condiciones climéticas o de transito atipicas, debiendo informar a su supervisor para que este
tome una decision.

VI. EJECUCION DE LOS TRABAJOS DE CAMPO.

El material requerido para realizar los trabajos de capo es el siguiente:

Contadores.

Se debe utilizar contadores mecanicos o electronicos, cuidando que todo el personal involucrado conozca ampliamente su

funcionamiento. No se recomienda usar contadores neumaticos o de videocadmara, pues los primeros no son
suficientemente sensibles al transito ciclista y los segundos requieren trabajos de procesamiento adicionales.
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Crondémetro.
Los técnicos de conteos deben tener a la mano un instrumento de medicion de tiempo, para realizar los cortes en periodos
de 15 minutos.

Papeleria.
Los técnicos de conteos deben tener suficientes formatos de captura, una tabla sujetadora de documentos y dos boligrafos.

Prendas.
Los técnicos de conteos deben llevar un chaleco con areas de material reflejante para que puedan ser facilmente
identificados por los conductores.

Otros.
Los técnicos de conteos deben tener agua suficiente para las jornadas de trabajos de campo, asi como los medios para
comunicarse con el supervisor de conteo correspondiente y con servicios de emergencia.

VII. DATOS DEL LEVANTAMIENTO.

Perfil de la interseccién: se debe realizar una inspeccion del sitio con anterioridad, anotando las condiciones geométricas y
operativas de la interseccién.

El formato presentado estéa disefiado para una interseccion tipo entre dos calles perpendiculares.
En caso de presentarse geometrias o condiciones operativas diferentes, debe ajustarse para representar claramente el sitio.

Conteo vehicular: se debe levantar la informacion con cortes cada 15 minutos, observando la siguiente caracterizacion del
usuario:

a. Tipo ABC (auto; bus; camion).

Alternativamente, pueden especificarse otras categorias, como motocicletas, taxis 0 unidades de transporte publico, asi
como detallar el nimero de ejes en los camiones.

Conteo peatonal: se debe levantar la informacion con cortes cada 15 minutos, observando la siguiente caracterizacion del
usuario:

a. Género (mujer, hombre);

b. Grupo de edad en afios (de 0 a 9; de 10 a 19; de 20 a 29; de 30 a 39; de 40 a 49; de 50 a 59; 60 6 mas);

c. Especificar si existe movilidad limitada.

d. Condicién o discapacidad motriz (silla de ruedas (sola), silla de ruedas (empujada por acompafante), cajas, diablos y
carga; mujer embarazada, nifio, bastén o muletas, talla baja, uso de carreola, otro); y

e. Discapacidad sensitiva (visual) (bastén blanco, perro guia, acompafiante lazarillo, otro).

Conteo ciclista: se debe levantar la informacion con cortes cada 15 minutos, observando la siguiente caracterizacion del
usuario:

a. Género (mujer; hombre);

b. Grupo de edad en afios (de 0 a 9; de 10 a 19; de 20 a 29; de 30 a 39; de 40 a 49; de 50 a 59; 60 6 mas);

c. Tipo de bicicleta (publica, particular, de carga, bicitaxi, otra);

d. Carga (sin carga, mochila, caja trasera, canasta delantera, mochila en parrilla, otra);

e. Caso (sin casco, con casco);

f. Area de circulacion (superficie vehicular, ciclovia, acera, camellon, carril exclusivo de transporte publico); y
g. Sentido de circulacion (sentido vial, contrasentido).

Captura de la informacidn: se debe capturar la informacion de cada usuario contado, tanto la identificacion del punto de
observacion (fecha, 1D de interseccién, Via N-S, Via E-O, Nombre del técnico de conteo, Delegacion y Colonia), asi como
la caracterizacién del usuario, en una hoja de célculo para conteos peatonales, y una para conteos ciclistas.
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FORMATO DE PERFIL DE INTERSECCION TIPO (hoja 1 de 3)

Fecha:

ID de Interseccion:
Via N-S:

Via E-O:

Supervisor de conteo:
Delegacion:

Colonia:

Km/h

Seccion Norte

O Ojuaweley
Paramento E

Paramento N I I I I I I I I Paramento N

Km/h

Km/h

91590 UOIDIAS
Seccion Este

Paramento S I I I I I I I I Paramento S

Seccion Sur

0O O1uaweled
Paramento E

Km/h

a. Se deben dibujar el nimero de carriles para cada seccion, utilizando flechas que representen los movimientos, asi como
infraestructura ciclista y peatonal (ciclovias, camellones, puentes peatonales, etc.);

b. Se deben levantar todos los elementos incorporados a la via, dispositivos para el control del transito (sefialamiento
vertical y horizontal, reductores de velocidad, seméaforos, etc.), y en particular obstrucciones peatonales, ciclistas y
vehiculares (postes, jardineras y comercios informales fijos o semi-fijos, baches, hundimientos en la superficie de rodadura,
etc.); y

c. Se deben escribir referencias de los edificios o actividades en las esquinas, dentro de los recuadros fuera del diagrama de
la interseccién.
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FORMATO DE PERFIL DE INTERSECCION TIPO (hoja 2 de 3)

ID de Interseccion:

Aceras*

117

Seccion efectiva de circulacién
peatonal*

Areas verdes en acera*

Rampas peatonales™

Bolardos en esquinas
(interdistancia)*

Cruce peatonal™*

Camellén con guarnicion®

Rampas peatonales en camellon
con guarnicién

Camellén con pintura*

Extensiones de acera en esquina
(orejas)

Radio de curva en esquina (m)

Carril de estacionamiento™

Carril preferencial ciclista*

Carril  compartido  transporte
publico y bicicletas*

Ciclocarril*

Ciclovia*

DISPOSITIVOS PARA EL Seccion Norte Seccion Sur
CONTROL DEL TRANSITO P’aramento E P,aramento O Fiaramento E Paramento O
Si, # No Si, # No Si, # No Si, # No
S.v.} Preventivo cruce peatonal
S.v. Preventivo cruce ciclista
S.v. Prohibitivo Alto
S.v. Prohibitivo Ceda el Paso
Semaforos peatonales**
Semaforos peatonales auditivos
Semaéforos ciclistas**
Semaéforos vehiculares**
2 Seccién Norte Seccién Sur
CO:\\I/I';ISIUNT I'EEI‘IPONSDE I’Daramento E I?aramento 0] I?aramento E Pgramento o]
Si, # No Si, # No Si, # No Si, # No

Vuelta izquierda continua

Vuelta izquierda protegida

Vuelta derecha continua

Vuelta derecha protegida

# de carriles de frente

Total de carriles efectivos

* Se debe especificar el ancho en metros.

T Sefialamiento Vertical.

** Tiempos de fase verde en segundos.
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FORMATO DE PERFIL DE INTERSECCION TIPO (hoja 3 de 3)

ID de Interseccion:

Aceras*

12 de Agosto de 2016

Seccion efectiva de circulacion
peatonal™*

Areas verdes en aceras*

Rampas peatonales*

Bolardos en esquinas
(interdistancia)*

Cruce peatonal*

Camellén con guarnicién™

Rampas peatonales en camell6n
con guarnicién

Camell6n con pintura*

Extensiones de acera en esquina
(orejas)

Radio de curva en esquina (m)

Carril de estacionamiento™

Carril preferencial ciclista*

Carril  compartido  transporte
publico y bicicletas*

Ciclocarril*

Ciclovia*

C[C))IS‘FI)'CR)?)II-_I— I[;/ECI)_S'IE)I? :\'IA‘SIIE.:_‘O ParamentoseNCCIon E;t:\ramento S Paramenfgcl\?on OF?aslf’:lmento S

Si, # No Si, # No Si, # No Si, # No

S.v.T Preventivo cruce peatonal

S.v. Preventivo cruce ciclista

S.v. Prohibitivo Alto

S.v. Prohibitivo Ceda el Paso

Seméaforos peatonales**

Semaforos peatonales auditivos

Semaforos ciclistas**

Semaforos vehiculares**

CONFIGURACION DE Seccion Este Seccion Oeste
MOVIMIENTOS P’aramento N Ffaramento S P}aramento N Pgramento S

Si, # No Si, # No Si, # No Si, # No

Vuelta izquierda continua

Vuelta izquierda protegida

Vuelta derecha continua

Vuelta derecha protegida

# de carriles de frente

Total de carriles efectivos

* Se debe especificar el ancho en metros.

T Sefialamiento Vertical.

** Tiempos de fase verde en segundos.
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FORMATO DE CONTEO PEATONAL (hoja 1 de 1)

119

Técnico de conteo:

Croquis de localizacién

Fecha:

ID de Interseccion:

Via N-S:

Via E-O:

Delegacion:

Colonia:
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FORMATO DE CONTEO CICLISTA (hoja 1 de 1)

Técnico de conteo: Croquis de localizacion
Fecha:

ID de Interseccion:
Via N-S:

Via E-O:
Delegacion:
Colonia:
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APENDICE C.
(INFORMATIVO)
PRESENTACION DE PROYECTOS VIALES.

La presentacidn de proyectos de obras viales se refiere al conjunto de calculos, planos, memorias y escritos que conforman
una solucién armonica y dan respuesta implicita a requerimientos planteados, en funcidn de las condiciones y
caracteristicas del sitio, el equipo y objetivos que pretende satisfacer la obra que se proyecte y cuya finalidad es permitir la
facil interpretacion del proyecto y la correcta ejecucion de la obra proyectada.

a. Clasificacion de planos.
Los proyectos de obras viales que revisa la Secretaria se dividen en:

1. Planos de estado actual. Se refiere a la representacion ordenada del estado actual de geometrias, dispositivos diversos,
sefializacion vial y seméaforos del area de intervencion del proyecto.

La entrega se realiza con dos escalas:

a) Plano de conjunto; y

b) Planos legibles para revision.

2. Planos de proyecto. Se refiere a la representacién ordenada de geometrias, dispositivos diversos, sefializacion vial,
seméforos y sefialamiento para proteccion por desvio por obras del area de intervencidn del proyecto. La entrega debe estar
acompafiada por todos los célculos, memorias y escritos que conformen el analisis y la solucién en el espacio vial. Asi
mismo, se realizard en cinco grupos:

I. Geometrias.
a) Plano de conjunto; y
b) Planos a escala de revision.

11. Sefialamiento horizontal.
a) Plano de conjunto; y
b) Planos a escala de revision.

111. Sefialamiento vertical.
a) Plano de conjunto; y
b) Planos a escala de revision.

1V. Seméforos.
a) Plano de conjunto; y
b) Planos a escala de revision.

V. Sefialamiento para proteccion de desvios por obra.

a) Plano de conjunto; y
b) Planos a escala de revision.

Para nombrar los planos debe utilizarse una clave seguida de un nimero progresivo, separados por un guion. En caso de
existir varias versiones del mismo, se requiere agregar por orden alfabético una letra mindscula por cada una de las
subdivisiones bésicas, dentro de cada tipo de plano con las siguientes claves:

Estado actual EA
Geometrias y dispositivos diversos GD
Sefialamiento vertical SV
Sefialamiento horizontal SH
Semaéaforos SM

Proteccion por obra PO
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b. Informacién de proyecto.

Es la informacidn y los espacios que debe tener el plano con la informacidn administrativa y técnica relevante para el
proyecto, tales como:

- Nombre de proyecto. Se refiere al nombre oficial del proyecto que se ingresa a revision;

- Escala grafica. Escala o escalas en las que se representa el dibujo;

- Acotaciones. Unidad o unidades de medida en las que se representa el dibujo;

- Fecha. Fecha en dia, mes y afio en que se entrega el plano;

- Proyect6. Nombre, cargo y espacio para firma del o los proyectistas;

- Dibujé. Iniciales del dibujante que elaboro el plano;

- Reviso. Nombre, cargo y espacio para firma de la persona que certifica que los datos dibujados en el plano son correctos;
- Aprob6. Nombre, cargo y espacio para firma del funcionario de la Secretaria de Movilidad que certifica la aceptacion del
plano en cuestion, tal y como se presentan en el plano; y

- Modificacidn. Los planos iniciales no deben llevar nimero, cuando sea necesario modificarlos, se debe indicar en este
renglén el nimero progresivo que corresponda a la modificacion, a partir de los planos iniciales.

c. Criterios de presentacion.
Para la presentacidon de los planos se deben seguir los siguientes criterios:

1. Tamafio de planos. Debe ser modulado de tal manera que se facilite tanto su manejo como el doblado en el caso de que
sea necesario su encuadernacién en tamafio carta, de acuerdo a lo siguiente:

H

/]Lf 211!( 13/}{ 13/{'_ 184|.¢ 184[( 1B/||{ 13}' 18* quL
T 2
j:| I I ] I I I I |
| F
-~ | |
| I | I I
| D
|
T [ I I I i [
| 8 E
T I I C i ] i
112 | 84|56 28 A
[ETTF [CTiP C.T.I.P. [ETTF
444 I 1 I I 72

Notas:

1. Las acotaciones } > { H‘
estan en le 93 N| 2
canfimetros :_ 129 ' o

2. Cuadw para ftulo & : 165 I |

identificacion de
plano (C.T.LF.)

2. Representacion gréfica.

Los requisitos de mayor importancia en la representacién gréafica son su legibilidad y facilidad de lectura, debiendo
obedecer a lo siguiente:

Textos.

- La Secretaria establece el tipo y tamafio de caracteres 6ptimos;
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- Todas las letras deben ser verticales evitando inclinaciones, en color negro denso;

- Para mantener la claridad de los textos, la separacion vertical entre las leyendas debe ser como minimo igual a la altura de
las letras; tanto las estas como palabras deben separarse suficientemente para mantener su identificacion clara;

- Se debe evitar subrayar los textos para evitar confusion con lineas del plano; y

- Los textos principales deben representarse en mayusculas, de color negro, con fuente Arial. Los de menor importancia

deben hacerse con un tamafio de fuente menor.

Ejemplo de fuentes para titulos principales.

ABCDE123456

planos, ejes

Tipos de letras con Autocad Letreros Programa
Word
A B C o
1 2 3 4 o
Portadas, Titulos
principales
A B C D -
ABCDEF iz
Titulos secundarios
1 23456 i Arial 50
Titulos, claves de Arial 30

Ejemplos de fuentes para titulos, letreros y claves.

abederghijkimnopq

Tipos de letras con Autocad Letreros Programa
Word
Titul | d Arial 28
ABCD ade p:a\;g:lijcezves e ria
ABCDE abcde Arial 25
Subtitulos o titulos en | Arial 22
ABCDEF abcdef | se |
ABCDEFG abcdefg Arial 20
ABCDEFG abcdefg Titulos principales y Arial 18
. t bresalient
ABCDEFGHIJKL abcdefghijkl | ™ "™ | s 17
ABCDEFGHIJK abcderghijkim Para notas generales, | Arial 16
ABCDEFGHIJK abcderghijkim gl‘zzzz:”aés Asial 15
ABCDEFGHIJKLMNOP : Arial 12
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Lineas.

- Las lineas de ejes se hacen con anchos de 0,16 mm, el circulo de los ejes con linea de 1,30 mm y diametros entre 1,60 y
2,00 cm;y

- Los tipos y calidades de linea dependeran del elemento que se representa, de acuerdo a la imagen Lineas, aplicaciones y
calidades de linea para representacion grafica de elementos.

Lineas de ejes y ancho de margenes.

A

Limite del plano

a3‘

w
o]

O

S WV 74_E__
Fd
I
I
I

~
+
|

Acotaciones en cm

Margen

— Linea de ejes con Leroy punto 4x0 ¢ Autocad 0,09. Equivalente a 0,16 mm.

— Circulo con Leroy punto 1,0 6 Autocad 0,20. Equivalente a 1,3 mm
con diametro de 1,6 a 2 cm.

— El numero o letra se dibuja centrada Leroy punto 4 o Autocad 0,40

— En aquellos casos que los circulos se scbreponen, (circulo punteado) debe
desplazarse segun se indica
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Lineas, aplicaciones y calidades de linea para representacion grafica de elementos.

125

LINEA APLICACIONES REPRESENTACION CALIDADES DE LINEAS
GRAFICA
Leroy Autocad
Linea continua 4x0 0.09
ELEMENTOS
VISIBLES 20 0.25
Lineas de 4 a8 mm 4x%x0 0.09
de largo y espacios ELEMENTOS a a
de 1/5 de longitud QOCULTOS O DE 10 0.20
de linea PROYECCIONES | ~~° 77"~ 77777777~ ) )
aproximadamente
Lineas de 8a 12 mm 4x0 0.09
de largo, espacios de a a
s de la longitud de la EJES
linea vy el puntoad | | T T T T 1.0 0.20
centro del espacio
El circulo para niveles
en planta, de 6 mm de
@ v la flecha en cortes NIVELES EN
y fachadas de 4 mm PLANTAS, CORTES 00 0.15
de altura Y FACHADAS
Lineas de 10 a 15 mm 4x%0 0.09
con espacios de 1/3 de
la longitud de la linea v TRAZA DE CORTES a a
los dos puntos Y/O VISTAS 2.0 0.25
centrados en el
espacio
1. De menor 4x0 0.09
intensidad que el a a
dibujo CORTE 2.0 0.25
2_ De |gua| |nlen5|dad SECCIOMES CILINDRICAS
que el dibujo @ v}

Cuadro para titulo e identificacién de plano y pie de plano.

La Secretaria entregaré el pie de plano que actualizado.
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a. El cuadro para titulo e identificacion debe contener el escudo de la ciudad y de las dependencias involucradas en su
desarrollo, el nombre oficial del proyecto, escala, acotaciones, fecha, los nombres de quien proyectd, revisd y aprobd, las
iniciales de quien dibujd, la clave y nimero de plano, y nimero de modificacion; y

b. El pie de plano debe contener el norte, la escala grafica y notas; estas Gltimas incluiran la simbologia y leyendas de todos
los elementos representados en el plano, asi como consideraciones especiales.

Ejemplos de escalas graficas.

0 10 50 100m
0 5 10 25 50m
01 2 5 10 20m

1:200 EEI;—
e F--!d

05 1 15 2 25
e F--!d

0 0,10 0,50 1,0

Om

o
—
[p)
(98]
i =%
w
—_

o
(52

m

r

m

1:20

10 50 100m

o

2]

10 25 Om

o
w

Om

o
=4
r
w
B
[43]
-
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Etapas.

Cuando el proyecto forma parte de un conjunto de etapas, sin importar si estas son proyectadas al mismo tiempo o
posteriormente, el proyectista debe elaborar dicho proyecto conforme al desarrollo de las etapas sefialadas en los términos
de referencia o en la planeacion interna de la dependencia, e indicar en la memoria descriptiva y en los planos, aquella a la
que corresponde dicho proyecto.

Entrega.

El proyectista debe entregar toda la documentacion y los planos de proyecto, incluyendo los estudios, en formato impreso y
digital.

APENDICE D.
(INFORMATIVO)
GUIA PARA LA EVALUACION DE ILUMINACION PUBLICA.

La iluminacion de la via pablica se mide con los siguientes conceptos:

a. Intensidad luminosa (1): se refiere a la percepcion de la intensidad de una fuente de luz como es percibida en una
posicion de observador definida, la unidad de medida es candelas (cd);

b. Flujo luminoso total nominal (O): flujo luminoso total emitido de una fuente de luz, en su posicidn ideal, que declara el
fabricante, la unidad de medida son limenes (Im);

c. Luminancia (L): la luminancia en un punto de una superficie y en una direccion dada, se define como la intensidad
luminosa de un elemento de esa superficie, dividida por el area de la proyeccién ortogonal de este elemento sobre un plano
perpendicular a la direccién considerada, la unidad de medida es la candela por metro cuadrado (cd/m2);

d. Huminancia (E): relacion del flujo luminoso incidente en una superficie por unidad de area, pudiendo calcularse en el
plano horizontal (Ey) o en el plano vertical (Ey)*; la unidad de medida es el lux (Ix);

e. Nivel de iluminacién: cantidad de flujo luminoso por unidad de area medido en un plano de trabajo donde se desarrollan
actividades, expresada en luxes;

f. Reflectancia de superficie (Qo): capacidad de una superficie para reflejar la luz, el coeficiente de reflectancia es
adimensional.

* Para calcular la iluminancia en cada plano, consultar las Normas de Construccién de la Administracion Pablica en su
apartado 2.03.06.001.

Conceptos basicos de fotometria. De izquierda a derecha: intensidad luminosa (1); flujo luminoso (O); iluminancia (E) y
luminancia (L).

NG
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Ejemplo de ubicacion de valores maximos y minimos de iluminancia bajo una luminaria.

Luminaria

Pror’

Para la evaluacion de la iluminacion publica deben medirse las condiciones actuales de iluminaciéon de acuerdo a lo
siguiente:

Min.

Identificar los equipos luminicos y sus caracteristicas en el poligono de estudio.

a. Ubicacion;

b. Separacion de poste a guarnicion;

c. Altura de poste;

d. Longitud de brazo;

e. Angulo de brazo respecto a guarnicion;
f. Datos del luminario, que debe incluir:

- Modelo y fecha de fabricacion. De ser posible, fechas y detalles de mantenimiento, proporcionado por las areas de
servicios urbanos correspondientes;

- Tipo de luminario (Vapor de Sodio de Alta Presion, VSAP; Aditivos Metalicos, ADM; Leds, LED);

- Diagramas polares de luminaria y/o matriz de intensidades proporcionados por el fabricante. Debe definirse la forma de la
mancha de luz sobre la superficie de acuerdo a la altura, diferenciando los contornos de intensidad de flujo méximo,
minimo y promedio; e

- Intensidad del flujo luminoso mé&ximo, minimo y promedio de la mancha de luz de cada equipo, este dato debe medirse en
campo con luxémetro para contabilizar la depreciacion de limenes por el uso o la suciedad. Es necesario que la medida se
tome directamente debajo del haz de luz de la luminaria para medir el valor maximo, y fuera de la mancha de luz para
medir el minimo, de acuerdo a la imagen Ejemplo de ubicacion de valores maximos y minimos de iluminancia bajo una
luminaria. Con estos datos se determinara el promedio de cada luminaria; y

g. Relacion de uniformidad horizontal, a través del promedio de la intensidad de flujo luminoso promedio de todos los
equipos en el poligono.

La informaci6n anterior debe representarse en un plano topogréfico del proyecto, incluyendo los contornos de niveles de
iluminancia.
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Ejemplo de contornos y niveles de iluminancia en interseccion.

| Area de iluminancia
 maxima.

Area de iluminancia
promedio.

Area de iluminancia
minima.

Punto aproximado de
medicion.

Determinar reflectancia de superficie.
Determinar la reflectancia de pavimento de acuerdo a la siguiente tabla:

Reflectancia de superficies.

Superficie de concreto hidraulico; cemento portland; superficie
Ry Casi difuso 0,10 de asfalto difuso con un minimo de 15% de agregados brillantes
artificiales.
Superficie de asfalto con un agregado compuesto de un minimo
R Difuso 007 de 60% de grava de tamafio mayor a 10 mm. Superficie de
2 especular ! asfalto con 10 a 15% de abrillantador artificial en la mezcla
agregada.
. Superficie de asfalto regular y con recubrimiento sellado, con
Ligeramente A
R3 0,07 agregados obscuros tal como roca o0 roca volcénica, textura
especular , P .
rugosa después de algunos meses de uso (tipico de autopista).
R4 bty 0,08 Superficie de asfalto con textura muy tersa.
especular

Determinar suficiencia de iluminacion en segmento.

Se debe determinar la suficiencia de iluminancia y luminancia promedio de acuerdo a su valor minimo y maximo
recomendable, asi como la uniformidad correspondiente a reflectancia de superficies de acuerdo a las siguientes tablas:
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Valores de iluminancia minima promedio y valor maximo de la relacion de uniformidad promedio para vias con pavimento

tipo R2y R3.*
Vias principales y ejes viales 3al
Vias primarias y vias secundarias colectoras 12 4al
Vias secundarias locales 4a9 6al

* Los valores para reflectancia de superficies tipo R1 y R4 pueden consultarse en la Norma Oficial Mexicana NOM-013-
ENER-2013, Eficiencia Energética para Sistemas de Alumbrado en Vialidades.

Valores de luminancia minima promedio, relaciones de uniformidad maximas y la relacién de deslumbramiento y
luminancia, para vias.

Vias principales y 12 03al
ejes viales
Vias pnr_narlas y vias 0.8 3a1 5a1l 04al
secundarias colectoras
Vias secundarias locales 0,3a0,6 6al 10a1l 04al

Para determinar los criterios de aplicacion en intersecciones de dos vias con jerarquias diferentes, tendra prioridad de rango
luminico la via de mayor jerarquia.

Determinar suficiencia de iluminacion en interseccion.

Se debe determinar suficiencia de iluminacion minima, maxima y promedio, asi como uniformidad de acuerdo a la
jerarquia vial.

lluminacion recomendada para las intersecciones de vias.

Entre dos vias primarias

Entre una via primaria y vias secundarias 29 29 15 3,0
colectoras
Entre una via primaria y vias secundarias 26 20 13 3,0
locales

Entre dos vias secundarias colectoras 24 18 12 4.0
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Entre una via secundaria colectora y vias
: y 21 16 10 4,0
secundarias locales

Entre dos vias secundarias locales 18 14 8 6,0

Determinar suficiencia de iluminacién en areas peatonales.

La suficiencia de iluminacion en areas peatonales se determina con la iluminancia en el plano vertical, pues establece el
contraste de claridad de un peat6n respecto a un entorno obscuro. Se debe determinar suficiencia de iluminacion vertical en
las &reas y cruces peatonales, asi como la uniformidad correspondiente de acuerdo a la siguiente tabla:

Valores de iluminancia mantenidos en &reas peatonales.

Cruces peatonales y areas peatonales
. . L - 20 10 3,0
adyacentes a areas de circulacién vehicular

Para obtener mas informacion sobre iluminacién de la via pablica y sistemas de alumbrado en general, incluyendo criterios
de ubicacién y altura, asi como requerimientos de los luminarios, se puede consultar la Norma Oficial Mexicana NOM-
013-ENER-2013 Eficiencia Energética para Sistemas de Alumbrado en Vialidades, y las Normas de Construccion de la
Administracion Publica en su apartado 2.03.06.001.

TRANSITORIO

Unico.- Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.
Ciudad de México a 2 de Agosto de 2016.

(Firma)

HECTOR SERRANO CORTES
SECRETARIO DE MOVILIDAD
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DELEGACION COYOACAN

OLIVER DOMINGUEZ SANCHEZ, DIRECTOR GENERAL DE DESARROLLO ECONOMICO,
TECNOLOGICO Y DE FOMENTO AL EMPLEO EN EL ORGANO POLITICO ADMINISTRATIVO EN
COYOACAN, con fundamento en los articulos 87 tercer parrafo y 117 primer parrafo del Estatuto de Gobierno del
Distrito Federal; articulo 2 tercer parrafo, 7 primer parrafo, 10 fraccion 1V, 37, 39 fraccion LVI de la Ley Organica de la
Administracion Publica del Distrito Federal; articulos 9 y 11 de la Ley de Procedimiento Administrativo del Distrito
Federal; 1, 97 y 101 de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal; 1, 3 fraccion V y VI, 4, 6 y 8 de la Ley
de Desarrollo Social para el Distrito Federal; 122 Bis fraccion 1V inciso F), 123 fraccion IV y 144 Bis fraccion IX y XIV
del Reglamento Interior de la Administracion Publica del Distrito Federal, asi como lo establecido en el Marco Conceptual
para la definicion de criterios en la creacion y modificacion de programas y acciones sociales emitido por el Consejo de
Evaluacion del Desarrollo Social publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal nimero 69 de fecha 14 de Abril del
2015. Contando con capacidad legal para subscribir el presente documento de conformidad con el Acuerdo publicado en la
Gaceta Oficial del Distrito Federal nimero 244 de fecha 22 de Diciembre de 2015, mediante el que se delega en el Titular
de la Direccidon General de Desarrollo Econémico, Tecnoldgico y de Fomento al Empleo la facultad para suscribir los
documentos relativos al ejercicio de sus atribuciones, emito la siguiente:

NOTA ACLARATORIA A LAS REGLAS DE OPERACION DE LA ACCION SOCIAL DE ENTREGA DE
TABLETS A LOS HABITANTES DE LA DELEGACION COYOACAN, PUBLICADAS EN LA GACETA
OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO NUMERO 64 DE FECHA 4 DE MAYO DEL 2016.

CONSIDERANDO

Que el articulo 4 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos establece que los nifios y las nifias tienen
derecho a la satisfaccion de sus necesidades de alimentacion, salud, educacion y sano esparcimiento para su desarrollo
integral. Que conforme la disposicion constitucional antes invocada, los 6rganos de gobierno deberan velar en todo
momento por el cumplimiento del interés superior de la nifiez, garantizando de manera plena el ejercicio de sus derechos,
debiendo ser este principio el que guie el disefio, la ejecucion, el seguimiento y la evaluacién de las politicas publicas
dirigidas a la nifiez.

Que conforme al tercer parrafo del articulo 1 de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal, éste 6rgano
politico administrativo deberd observar que la administracion de los recursos publicos se realice con base en criterios de
legalidad, honestidad, austeridad, eficiencia, eficacia, economia, racionalidad, resultados, transparencia, control, rendicion
de cuentas, con una perspectiva que fomente la equidad de género y con un enfoque de respeto a los derechos humanos.

Que conforme a lo establecido en la fraccion XII del articulo 4 de la Ley de Desarrollo Social para el Distrito Federal, éste
6rgano politico administrativo tiene la obligacion de ejecutar los programas y acciones sociales de manera austera, con el
menor costo administrativo, la mayor celeridad, los mejores resultados e impacto haciendo efectivo de esta manera el
principio de efectividad de la politica de Desarrollo Social se emite la presente Nota Aclaratoria.

Pagina 10, Punto C.- Metas fisicas

DICE:

Se entregaran hasta 3179 computadoras o tablets, con un valor aproximado cada una de $3,500.00 (TRES MIL
QUINIENTOS PESOS 00/100 M.N) durante el ejercicio fiscal 2016.

DEBE DECIR:

Se entregaran hasta 3094 computadoras o tablets, con un valor cada una de $3,596.00 (TRES MIL QUINIENTOS
NOVENTA Y SEIS PESOS 00/100 M.N) durante el ejercicio fiscal 2016.

P&gina 10, Punto D.- Programacion presupuestal

DICE:
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El presupuesto autorizado para la ejecucion de la presente accion institucional asciende a $11, 128, 198.00 (ONCE
MILLONES, CIENTO VEINTIOCHO MIL, CIENTO NOVENTA Y OCHO PESOS 00/100 m.n). Sujeto a disponibilidad
presupuestal.

DEBE DECIR:

El presupuesto autorizado para la ejecucion de la presente accion institucional asciende a $11, 126, 024.00 (ONCE
MILLONES, CIENTO VEINTISEIS MIL, VEINTICUATRO PESOS 00/100 m.n). Sujeto a disponibilidad presupuestal.

Pagina 10, Punto E.- Requisitos y procedimiento de acceso
DICE:
Requisitos:

La entrega de las computadoras o tablets se hara a los nifios, jovenes y adultos que habiten en la Delegacion Coyoacan,
previa solicitud y cumplimiento de los siguientes requisitos:

1.- Habitar en la Delegacion Coyoacan.

2.- Que la persona que pretende ser beneficiaria de la presente accidn social tenga al menos 6 afios cumplidos al momento
de presentar su solicitud de acceso.

3.- El solicitante si es mayor de edad, 0 en su caso, el padre, madre, tutor o responsable del menor deberan presentar en
original y copia para su debido cotejo e integracion en su caso del expediente respectivo, la siguiente documentacion:

3.1.- CURP

3.2.- Identificacion oficial vigente con fotografia del solicitante o de la madre, padre, tutor o responsable del menor.

3.3.- Comprobante de domicilio expedido durante el afio 2016 del solicitante o de la madre, padre o tutor del menor
pudiendo ser este boleta del agua, recibo telefénico, boleta predial, contrato de arrendamiento vigente o constancia de
residencia expedida por la Direccién General Juridica y de Gobierno de la Delegaciéon Coyoacéan. Dicha documental es
complementaria y s6lo se presentara en el supuesto de que en la identificacién oficial exhibida por el padre, madre, tutor o
responsable del menor no se advierta un domicilio en la Delegacion Coyoacan.

Procedimiento de acceso

-La Delegacion Coyoacén difundiré en todas sus Unidades Territoriales mediante volanteo y carteles en las instalaciones de
la Direccién General de Desarrollo Econémico, Tecnol6gico y de Fomento al Empleo, los requisitos y el procedimiento de
acceso para poder acceder a la presente accion social.

- El registro de solicitudes de acceso se llevara a cabo a partir del dia siguiente a aquel en que surta efectos la publicacion de
las presentes Reglas de Operacién, a través de las visitas domiciliarias que realicen los promotores delegacionales adscritos
a la Direccion General de Desarrollo Econémico, Tecnolégico y de Fomento al Empleo en las Unidades Territoriales de la
Delegacion Coyoacan.

-La recepcién de la solicitud y de la documentacién no garantiza la entrega de la computadora o tablet, exclusivamente le
permite al solicitante participar en el inicio y seguimiento del procedimiento de acceso. La solicitud y la documentacion
presentada estaran sujetas a la revision y valoracion por parte del personal adscrito a la Direccion General de Desarrollo
Econdmico, Tecnoldgico y de Fomento al Empleo para determinar si se ajusta o no a la accion social en comento.

-La Delegacién Coyoacan a través la Direccion General de Desarrollo Econdmico, Tecnoldgico y de Fomento al Empleo
realizara la entrega de las tablets o computadoras en las fechas que se les notificaran previamente a los solicitantes que
hayan cubierto los requisitos y el procedimiento de acceso establecido hasta cubrir la meta fisica establecida, momento a
partir del cual los nifios, jévenes o adultos adquieren la calidad de beneficiarios.

-Se aceptara la solicitud de hasta dos personas por familia.

DEBE DECIR:
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Requisitos:

La entrega de las computadoras o tablets se hara a los nifios y nifias que habiten en la Delegacion Coyoacan, previa solicitud
del padre, madre, tutor o responsable y el cumplimiento de los siguientes requisitos:

1.- Habitar en la Delegacion Coyoacan.

2.- Que los menores de edad hayan nacido entre los afios 2001 a 2013.

3.- El padre, madre, tutor o responsable del menor deberan presentar en original y copia para su debido cotejo e integracion
en su caso del expediente respectivo, la siguiente documentacion:

3.1.- CURP del menor.

3.2.- ldentificacion oficial vigente con fotografia del padre, madre, tutor o responsable del menor.

3.3.- Comprobante de domicilio expedido durante el afio 2016 del padre, madre, tutor o responsable del menor pudiendo
ser este boleta del agua, recibo telefonico, boleta predial, contrato de arrendamiento vigente o constancia de residencia
expedida por la Direccion General Juridica y de Gobierno de la Delegacién Coyoacan. Dicha documental es
complementaria y s6lo se presentara en el supuesto de que en la identificacién oficial exhibida por el padre, madre, tutor o
responsable del menor no se advierta un domicilio en la Delegacion Coyoacan.

Procedimiento de acceso

-La Delegacion Coyoacén difundird en todas sus Unidades Territoriales mediante volanteo y carteles en las instalaciones de
la Direccién General de Desarrollo Econémico, Tecnoldgico y de Fomento al Empleo, los requisitos y el procedimiento de
acceso para poder acceder a la presente accion social.

- El registro de solicitudes de acceso se llevara a cabo a partir del dia siguiente a aquel en que surta efectos la publicacion de
las presentes Reglas de Operacion o la Nota Aclaratoria que en su caso se emita, a través de las visitas domiciliarias que
realicen los promotores delegacionales adscritos a la Direccion General de Desarrollo Econémico, Tecnolégico y de
Fomento al Empleo en las Unidades Territoriales de la Delegacion Coyoacan.

-La recepcién de la solicitud y de la documentacién no garantiza la entrega de la computadora o tablet, exclusivamente le
permite al solicitante participar en el inicio y seguimiento del procedimiento de acceso. La solicitud y la documentacién
presentada estaran sujetas a la revision y valoracion por parte del personal adscrito a la Direccion General de Desarrollo
Econdmico, Tecnolégico y de Fomento al Empleo para determinar si se ajusta o0 no a la accion social en comento.

-La Delegacién Coyoacan a través la Direccion General de Desarrollo Econémico, Tecnoldgico y de Fomento al Empleo
realizara la entrega de las tablets o computadoras en las fechas que se les notificaran previamente a los solicitantes que
hayan cubierto los requisitos y el procedimiento de acceso establecido hasta cubrir la meta fisica establecida, momento a
partir del cual los nifios o nifias adquieren la calidad de beneficiarios.

TRANSITORIOS

Primero.- Publiguese la presente Nota Aclaratoria en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.
Segundo.- La presente Nota Aclaratoria comenzard a surtir sus efectos juridicos a partir de su publicacion en la Gaceta
Oficial de la Ciudad de México.

Ciudad de México, a 9 de Agosto del 2016
(Firma)
OLIVER DOMINGUEZ SANCHEZ
DIRECTOR GENERAL DE DESARROLLO ECONOMICO, TECNOLOGICO Y DE FOMENTO AL EMPLEO
EN EL ORGANO POLITICO ADMINISTRATIVO EN COYOACAN.
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DELEGACION TLALPAN

ACT. FERNANDO A. HERNANDEZ PALACIOS MIRON, DIRECTOR GENERAL JURIDICO Y DE
GOBIERNO DE LA DELEGACION TLALPAN, conforme a lo establecido en la fraccion XVII del articulo 124 del
Reglamento Interior de la Administracion Publica del Distrito Federal y de acuerdo a las “Normas para las Romerias en
Mercados Publicos de la Ciudad de México”, publicadas en la Gaceta Oficial del Distrito Federal del 25 de mayo de 2015,
emito el siguiente:

AVISO POR EL CUAL SE DAN A CONOCER LAS ROMERIAS A CELEBRARSE EN LA DELEGACION
TLALPAN DURANTE EL ANO 2016 Y ENERO DE 2017

Lo anterior, considerando que se tiene que brindar certeza juridica respecto a la forma en que los locatarios o comerciantes
deben obtener el documento otorgado por la autoridad competente para la realizacion de sus actividades en las Romerias,
por lo que se incorpord a los Lineamientos para la Operacién y Funcionamiento de los Mercados Publicos del Distrito
Federal, el tramite denominado Permiso para ejercer actividades comerciales de Romerias en Mercados Publicos.

Ello, debido a que resulta necesario establecer los periodos oficiales en que se llevaran a cabo dichas Romerias para los
Mercados Publicos, a las que s6lo podran acceder los locatarios o comerciantes de los centros de abasto correspondientes;
cuya finalidad es evitar que el ambulantaje prolifere en las zonas de mercados, zonas adyacentes y zonas autorizadas para la
realizacién de éstas, contribuyendo asi al desarrollo econdémico de las &reas colindantes con estos mercados.

UNICO.- Para establecer los mercados, romerias a celebrarse en ellos, ubicacion y fechas de dichos eventos, se anexa el
siguiente cuadro:

LISTADO DE MERCADOS QUE CELEBRARAN ROMERIAS EN LA DELEGACION TLALPAN DURANTE

EL 2016
- ROMERIA
RF?E@ERAISA ROMERIA DIA | NAVIDENA Y
, PATRIAS DE MUERTOS DE REYES
MERCADO UB'%A(‘)CI\'A%';&E LA (20 DE (5 DE (15 DE
AGOSTO AL 16 | OCTUBREAL | NOVIEMBRE
DE NOV?EDI\/,IEBRE) D[|>EE2|(5)}\leEAF\eLo7
SEPTIEMBRE) DE 2017)
CALZ. DE TLALPAN Y
FLORES SAN | AV. SAN FERNANDO, XXX
FERNANDO COLONIA BARRIO DEL
NINO JESUS.
CALLES DON REFUGIO Y
JOSE MARIA | CACAHUATALES, XXX XXX
MORELOS Y PAVON | COLONIA EXHACIENDA
DE COAPA.
JARDIN DE LA
EXPLANADA
LA PAZ DELEGACIONAL, (CALLE XXX XXX
CONGRESO), COLONIA
TLALPAN CENTRO.
ESTACIONAMIENTO DEL
. MERCADO (AV.
At ACOXPA),  COLONIA XXX XXX
VILLA LAZARO
CARDENAS.
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CALLES CORREGIDORA
Y MICHOACAN,
COLONIA MIGUEL
HIDALGO.

MIGUEL HIDALGO

XXX

CALLE KANTUNIL,
COLONIA PEDREGAL DE
SAN NICOLAS.

SAN NICOLAS
TOTOLAPAN

XXX

CALLES TEPEHUANOS Y
TLALCOLIGIA OTOMIES, COLONIA XXX XXX
TLALCOLIGIA.

XXX

EXPLANADA DEL
MERCADO (AV. CANAL
DE MIRAMONTES),
COLONIA VILLA COAPA.

VILLA COAPA XXX XXX

XXX

TRANSITORIO

UNICO.- Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.

Ciudad de México, a veintinueve de julio de dos mil dieciséis.

EL DIRECTOR GENERAL JURIDICO Y DE GOBIERNO EN TLALPAN

(Firma)

ACT. FERNANDO A. HERNANDEZ PALACIOS MIRON
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INSTITUTO PARA LA ATENCION Y PREVENCION DE LAS ADICCIONES EN LA CIUDAD DE MEXICO
(1APA)

PROFA. MARIA DEL ROSARIO TAPIA MEDINA, Directora General del Instituto para la Atencion y Prevencion de
las Adicciones en la Ciudad de México, en cumplimiento con las disposiciones que se establecen en los articulos 97 y 98 del
Estatuto de Gobierno del Distrito Federal; 2°, 3° fraccion 1V, 70 fraccién 11 y 71 fracciones | y 11 de la Ley Organica de la
Administracion Pablica del Distrito Federal, 10 y 101 de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal, 8°
fraccion 1X, 64 fraccion 111, incisos c), d) y e), 71 fracciones Il, VI, XIl y XXV de la Ley para la Atencién Integral del
Consumo de Sustancias Psicoactivas del Distrito Federal; y 18 fracciones VII, X y XXIV del Estatuto Organico del
Instituto; emito el siguiente:

AVISO POR EL CUAL EL INSTITUTO PARA LA ATENCION Y PREVENCION DE LAS ADICCIONES EN LA
CIUDAD DE MEXICO, DA A CONOCER EL ENLACE ELECTRONICO DONDE PODRAN SER
CONSULTADAS LAS REGLAS DE OPERACION Y LA CONVOCATORIA PARA PARTICIPAR EN EL
PROGRAMA DE OTORGAMIENTO DE AYUDAS PARA LA PRESTACION DE SERVICIOS DE
TRATAMIENTO INTEGRAL CONTRA EL CONSUMO DE SUSTANCIAS PSICOACTIVAS A PERSONAS EN
RIESGO DE VIVIR EN CALLE E INTEGRANTES DE LAS POBLACIONES CALLEJERAS EN LA CIUDAD
DE MEXICO (PROCALLE 2016).

La consulta de los documentos se podra realizar en la  siguiente  direccion  electronica:
http://www.iapa.df.gob.mx/wb/iapad/procalle2016

Transitorio Unico.- Publiquese el Aviso por el que se da a conocer el enlace electrénico donde podran ser consultadas las
Reglas de Operacién y la Convocatoria para participar en el Programa de Otorgamiento de Ayudas para la
Prestacion de Servicios de Tratamiento Integral Contra el Consumo de Sustancias Psicoactivas a Personas en Riesgo
de Vivir en Calle e Integrantes de las Poblaciones Callejeras en la Ciudad de México (PROCALLE 2016).

Ciudad de México, a 11 de agosto de 2016

(Firma)

Profa. Maria del Rosario Tapia Medina
Directora General
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INSTITUTO ELECTORAL

Acuerdo del Consejo General del Instituto Electoral del Distrito Federal, por el que en cumplimiento a los Acuerdos
identificados con las claves ACU-41-16 y ACU-42-16 respectivamente, se aprueban reformas al Reglamento Interior;
Reglamento de Sesiones del Consejo General y Comisiones; asi como al Reglamento en Materia de Transparencia y Acceso
a la Informacion Publica, todos ellos del Instituto Electoral del Distrito Federal.

VI.

VII.

VIIL.

Antecedentes:

El 28 de marzo de 2011, el Consejo General del Instituto Electoral del Distrito Federal (Consejo General),
mediante el Acuerdo ACU-28-11, aprobd diversa normativa interna, entre ellas, el Reglamento Interior del
Instituto Electoral del Distrito Federal (Reglamento Interior), Reglamento de Sesiones del Consejo General y
Comisiones del Instituto Electoral del Distrito Federal (Reglamento de Sesiones), asi como el Reglamento del
Instituto Electoral en materia de Transparencia y Acceso a la Informacién Puablica (Reglamento de
Transparencia), con motivo de la expedicion del Cddigo de Instituciones y Procedimiento Electorales del Distrito
Federal (Cédigo).

El 28 de septiembre de 2011, el Consejo General, mediante Acuerdo ACU-55-11, aprob6 la modificacion al
reglamento de transparencia.

El 10 de febrero de 2014, se publicé en el Diario Oficial de la Federacion (DOF), el decreto por el que se
reforman, adicionan y derogan diversas disposiciones de la Constitucién Politica de los Estados Unidos
Mexicanos (Constitucion) en materia politico-electoral.

El 23 de mayo de 2014, se publico en el DOF el Decreto por el que se expide la Ley General de Instituciones y
Procedimientos Electorales (Ley General), y se reforman y adicionan diversas disposiciones de la Ley General
del Sistema de Medios de Impugnacién en Materia Electoral, de la Ley Organica del Poder Judicial de la
Federacion, y de la Ley Federal de Responsabilidades Administrativas de los Servidores Publicos.

El 27 de junio de 2014, se publicé en el DOF el Decreto por el que se reforman, adicionan y derogan diversas
disposiciones del Estatuto de Gobierno del Distrito Federal (Estatuto de Gobierno).

El 27 y 30 de junio de 2014, se publicaron en la entonces Gaceta Oficial del Distrito Federal, los Decretos por los
que se reforman y adicionan diversas disposiciones del Codigo.

El 25 de agosto y 27 de octubre de 2014, mediante Acuerdos ACU-36-14 y ACU-60-14, respectivamente, el
organo superior de direccion del Instituto Electoral del Distrito Federal (Instituto Electoral) aprob6 reformar el
Reglamento de Sesiones.

El 30 de septiembre de 2014, mediante el Acuerdo ACU-49-14, el érgano superior de este Instituto Electoral
aprobo la reforma al Reglamento Interior.

El 30 de septiembre de 2014, mediante el Acuerdo INE/CG165/2014, el Consejo General del Instituto Nacional
Electoral (Consejo General del INE), en ejercicio de sus atribuciones, aprob6 la designacién del Consejero
Presidente y de las Consejeras y los Consejeros Electorales del Consejo General.

El 7 de octubre de 2014, el Consejo General, mediante el Acuerdo ACU-52-14, aprob6 la integracion de las
Comisiones Permanentes de este Instituto Electoral, dentro de las que se encuentra la Comisidn Permanente de
Normatividad y Transparencia (Comisién Permanente), cuya integracion quedo conformada por el Consejero y
las Consejeras siguientes:

Consejera Electoral Dania Paola Ravel Cuevas ............. Presidenta
Consejero Electoral Pablo César Lezama Barreda ......... Integrante
Consejera Electoral Gabriela Williams Salazar .............. Integrante
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XI.

XIl.

X1

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

XIX.

XX.

XXI.

XXII.

XXIIL.

El 27 de octubre de 2014, mediante el Acuerdo ACU-061-14, el 6rgano superior de direccion de este Instituto
Electoral aprobé reformar el Reglamento de Transparencia.

El 30 de octubre de 2014, mediante Acuerdo ACU-65-14, el 6rgano superior de direccién de este Instituto
Electoral aprobd, con caracter provisional, las modificaciones a la estructura organico-funcional del Instituto
Electoral, apegandose a las normas constitucionales y legales, en la materia, asi como al Acuerdo
INE/CG/68/2014 del Instituto Nacional Electoral (INE).

El 19 de diciembre de 2014, mediante el Acuerdo ACU-231-14, el 6rgano superior de direccion de este Instituto
Electoral aprobo reformar el Reglamento Interior.

El 19 de diciembre de 2014, mediante Acuerdo ACU-232-14, el 6rgano superior de direccion de este Instituto
Electoral aprobé reformar el Reglamento de Sesiones.

El 28 de agosto de 2015, el Consejo General aprob6, mediante Acuerdo ACU-598-15, la creacidn de la Comision
Provisional para la incorporacion de los servidores publicos del Servicio Profesional Electoral al Servicio
Profesional Electoral Nacional (Comision Provisional).

El 10 de septiembre de 2015, la Comisién Provisional quedd formalmente instalada y en esa misma fecha,
designé a la Titular de la Unidad Técnica del Centro de Formacién y Desarrollo, como Secretaria Técnica.
Igualmente, aprobo su Programa Anual de Trabajo, mediante Acuerdo CPISPSPESPEN/02/2015.

El 30 de octubre de 2015, el Consejo General del INE, aprobd mediante el Acuerdo INE/CG909/2015, el Estatuto
del Servicio Profesional Electoral Nacional y Personal de la Rama Administrativa (Estatuto del SPEN), el cual se
publicé en el DOF el 15 de enero de 2016.

Que el Instituto Electoral para identificar las implicaciones organizacionales que tenian como contexto la reforma
politico electoral de 2014 y las que se derivan de las disposiciones emitidas por su Consejo General y el del INE,
considero necesaria la elaboracién de un estudio que aportara elementos para un disefio institucional armonizado
con la reforma referida, que le permitiera reconocer sus fortalezas, debilidades y aprovechar sus areas de
oportunidad, en el entendido de que existe un nuevo entorno y marco juridico que han cambiado la naturaleza del
Instituto Electoral y, en consecuencia, permita proyectar los posibles ajustes de transformacion institucional, en
una estructura modificada con un funcionamiento acorde a las nuevas circunstancias legales y de competencia.

El 27 de enero de 2016, el Consejo General del INE, emiti6 el Acuerdo INE/CG47/2016, para la integracion del
Catalogo de Cargos y Puestos del Servicio Profesional Electoral Nacional (Catalogo).

El 29 de febrero de 2016, la Junta General Ejecutiva del INE (JGE), aprob6 el Acuerdo INE/JGE60/2016, por el
que se aprueba el Catalogo.

El 10 de marzo de 2016, la Sala Superior del Tribunal Electoral del Poder Judicial de la Federacion (TEPJF),
dict6 la sentencia recaida al Recurso de Apelacién y al Juicio para la Proteccion de los Derechos Politico-
Electorales del Ciudadano, identificados con los nimeros de expedientes SUP-RAP-51/2016 y SUP-JDC-
197/2016 acumulado, respectivamente.

La citada sentencia confirmé el Acuerdo INE/CG47/20186, relativo a la integracion del Catdlogo y sefial6 que los
Organismos Publicos Locales Electorales (OPLE), debian adecuar su estructura organizacional, cargos, puestos y
demas elementos, conforme a lo establecido en el Estatuto del Servicio Profesional Electoral Nacional (SPEN) y
en el Catalogo.

El 30 de marzo de 2016, el Consejo General del INE aprobo, mediante Acuerdo INE/CG171/20186, las Bases para
la Incorporacién de las y los Servidores Pablicos de los OPLE al Servicio Profesional Electoral Nacional (Bases).

El 5 de abril de 2016, mediante Acuerdo ACU-24-16, el 6rgano superior de direccién de este Instituto Electoral
aproh6 reformas al Reglamento Interior.
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El 5 de abril de 2016, mediante Acuerdo ACU-25-16, el 6rgano superior de direccion de este Instituto Electoral
aprob6 la propuesta de armonizacion tanto del Reglamento Interior como del Reglamento de Sesiones.

El 13 de abril de 2016, la Sala Superior del TEPJF, dicté la sentencia recaida al Recurso de Apelacién y al Juicio
para la Proteccion de los Derechos Politico-Electorales del Ciudadano, identificados con los nimeros de
expediente SUP-RAP-148/2016 y SUP-JDC-1183/2016, respectivamente.

En las citadas resoluciones, se ordeno a la JGE para que, en el plazo de 15 dias habiles, procediera a modificar de
manera fundada y motivada el Acuerdo y el Catalogo correspondiente y, por ende, integrara e incluyera en los
mismos, los cargos y puestos relativos a las Unidades Técnicas de Fiscalizacion, Vinculacion y Contencioso del
INE, esto es, que considerara tanto a los drganos ejecutivos como a los drganos técnicos del INE.

El 28 de abril de 2016, se publicaron en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México (GOCM), reformas al
Reglamento Interior y al Reglamento de Sesiones del Consejo General y Comisiones, ambos del Instituto
Electoral del Distrito Federal.

El 25 de mayo de 2016, se publicé en la GOCM, el Decreto por el que se adicionan y reforman diversas
disposiciones del Cédigo.

El 25 de mayo de 2016, el Consejo General del INE, mediante Acuerdo INE/CG417/2016, modifica lo
establecido en los articulos 16, fraccion 11, 282 y 636 del Estatuto del SPEN, en acatamiento a lo ordenado por la
Sala Superior del Tribunal Electoral del Poder Judicial de la Federacion en la sentencia recaida al expediente
SUP-RAP-754/2015 y SUP-RAP-759/2015 acumulado.

El 26 de mayo de 2016, la JGE emiti6 el Acuerdo INE/JGE133/2016, por el que se actualiza el Catalogo, para
incorporar, suprimir y crear cargos y puestos.

El 31 de mayo de 2016, el Consejo General del INE, aprobd el Acuerdo INE/CG454/2016, por el que se modifica
el articulo Séptimo Transitorio del Estatuto del SPEN, que fue publicado en el DOF el 9 de junio pasado, a fin de
ampliar hasta el 30 de junio el plazo para que los OPLE comunicaran al INE la adecuacion de su estructura
orgénica funcional en los términos dispuestos por el propio Estatuto del SPEN y el Catalogo.

El 23 de junio de 2016, la Junta Administrativa del Instituto Electoral, emitié el Acuerdo JA059-16, por el cual
determiné someter a la aprobacién del Consejo General la propuesta de modificaciones a la estructura orgénica
funcional del Instituto Electoral.

El 28 de junio de 2016, mediante Acuerdo ACU-41-16, el drgano superior de direccion de este Instituto Electoral
aprob6 la designacién de la Unidad Técnica del Centro de Formacién y Desarrollo del Instituto Electoral del
Distrito Federal como Organo de Enlace, encargado de atender los asuntos del Servicio Profesional Electoral
Nacional con el Instituto Nacional Electoral y se instruyé a la Comision Permanente para que, a la brevedad,
presentara un proyecto de Acuerdo mediante el cual se realizaran las modificaciones pertinentes al Reglamento
Interior en relacion con la Unidad Técnica del Centro de Formacion y Desarrollo.

El 28 de junio de 2016, mediante Acuerdo ACU-42-16, el drgano superior de direccion de este Instituto Electoral
aprob6 las modificaciones a la estructura organica funcional del Instituto Electoral, en acatamiento a lo previsto
en el Estatuto del SPEN; asimismo, se instruyo a la Unidad Técnica de Asuntos Juridicos, para que propusiera a
la Comisién Permanente las reformas necesarias a la normativa interna que deriven de la aprobacién del presente
Acuerdo y que sean competencia de la referida Comision, con la finalidad de que ésta la someta a la
consideracion del Consejo General.

La Comisién Permanente de Normatividad y Transparencia, en el &mbito de sus atribuciones, en su Séptima
Sesion Ordinaria del afio 2016, celebrada el 26 de julio del mismo afio, mediante Acuerdo CNT/720rd./05.01/16,
aprob6 someter a consideracion del 6rgano superior de direccién, la propuesta de reformas al Reglamento
Interior; Reglamento de Sesiones del Consejo General y Comisiones; asi como al Reglamento en materia de
Transparencia
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y Acceso a la Informacion Puablica, todos ellos del Instituto Electoral del Distrito Federal, en cumplimiento de lo
ordenado en los Acuerdos ACU-41-16 y ACU-42-16 respectivamente, aprobados por su Consejo General en
sesion publica del 28 de junio de 2016, en términos del anexo que se acompafia.

Considerando:

1.  Que de conformidad con los articulos 41, parrafo segundo, Base V, Apartado C numerales 3, 10 y 11 de la
Constitucidn; 98, numerales 1 y 2 de la Ley General; 123, parrafo primero; 124, parrafo primero y 127, parrafo
primero, numerales 3, 10 y 11 del Estatuto de Gobierno, asi como 15, 16 y 20 del Cddigo, el Instituto Electoral es
un organismo publico local, de caracter permanente, autoridad en materia electoral, depositaria de la funcion
estatal de organizar las elecciones en la ahora Ciudad de México en los términos establecidos en la Constitucion y
en la Ley General, profesional en su desempefio, que goza de autonomia presupuestal en su funcionamiento e
independencia en sus decisiones, con personalidad juridica y patrimonio propios y cuenta con las atribuciones de
contribuir al desarrollo y adecuado funcionamiento de la institucionalidad democratica y todas las no reservadas
al INE.

2. Que en términos de lo previsto en el articulo 1, parrafos primero y segundo, fraccion VIII del Codigo, las
disposiciones contenidas en dicho ordenamiento son de orden publico, de observancia general en la ahora Ciudad
de Meéxico y tienen como finalidad reglamentar las normas de la Constitucion y del Estatuto de Gobierno,
relativas a la estructura y atribuciones del Instituto Electoral.

3. Que segun el articulo 3, parrafos primero y segundo del Cédigo, el Instituto Electoral esta facultado para aplicar e
interpretar, en su &mbito competencial, las normas establecidas en dicho ordenamiento, atendiendo a los criterios
gramatical, sistematico y funcional, conforme a los derechos humanos reconocidos en la Constitucidn,
favoreciendo en todo tiempo a las personas con la proteccion mas amplia. A falta de disposicion expresa, se
aplicaran los principios generales del derecho, de acuerdo con lo dispuesto en el Gltimo parrafo del articulo 14 de
la Constitucion.

4. Que de acuerdo con los articulos 120, parrafo segundo del Estatuto de Gobierno; 3, parrafo tercero, asi como 18,
fracciones | y Il del Cddigo, para el debido cumplimiento de sus atribuciones, el Instituto Electoral rige su
actuacion por los principios de certeza, imparcialidad, independencia, legalidad, maxima publicidad, objetividad
y transparencia. Asimismo, vela por la estricta observancia y el cumplimiento de las disposiciones electorales.

5. Que en términos de los articulos 16 y 17 del Cddigo, el Instituto Electoral tiene su domicilio en la Ciudad de
México y se rige para su organizacion, funcionamiento y control por las disposiciones contenidas en la
Constitucidn, las Leyes Generales en la materia, el Estatuto de Gobierno, la Ley Procesal Electoral para el
Distrito Federal y el propio Codigo.

6.  Que en términos de lo previsto por los articulos 124, parrafo segundo del Estatuto de Gobierno; 21, fraccién | y
25, péarrafos primero y segundo del Codigo; el Instituto Electoral cuenta con un Consejo General que es su 6rgano
superior de direccion, el cual se integra por un Consejero Presidente y seis Consejeros(as) Electorales con
derecho a voz y voto. Asimismo, son integrantes de dicho colegiado sélo con derecho a voz, el Secretario
Ejecutivo, quien es Secretario del Consejo, y un(a) representante por cada Partido Politico con registro nacional o
local. Adicionalmente, en las sesiones que celebre el Consejo General, participaran como invitados permanentes,
s6lo con derecho a voz, un(a) diputado(a) de cada Grupo Parlamentario de la Asamblea Legislativa del Distrito
Federal (Asamblea Legislativa).

7. Que en virtud de lo establecido en el articulo 201, numerales 3 y 5, y 202 numeral 1 de la Ley General, la
organizacion del SPEN sera regulada por las normas establecidas por dicho ordenamiento y por las del Estatuto
del SPEN, y se integra por las y los servidores publicos de los drganos ejecutivos y técnicos del INE y de los
OPLE.

8. Que segun lo establecido en el primer parrafo del articulo 15 del Estatuto del SPEN, cada OPLE en su ambito de
competencia debera determinar un Organo de Enlace a cargo de la atencion de los asuntos del Servicio.

9. Que, el articulo 16 del Estatuto del SPEN, establece que el Organo de Enlace tendra las facultades siguientes:
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Fungir como enlace con el Instituto;
Coadyuvar en la supervisién del cumplimiento del Estatuto y la normativa que rige al Servicio en el OPLE
respectivo;

e Coadyuvar en la Seleccidn, Ingreso, Profesionalizacidn, Capacitacién, Promocién, Evaluacion, Cambios de
Adscripcion, Rotacion, Titularidad, Permanencia y Disciplina o Procedimiento Laboral Disciplinario, de
acuerdo con la normativa y disposiciones que determine el Instituto;

e Realizar las notificaciones que le solicite la Direccion Ejecutiva del Servicio Profesional Electoral Nacional
(DESPEN), y

e Las demas que determine el Estatuto y su normativa secundaria.

Que de conformidad con la fraccion VII del articulo 473 del Estatuto del SPEN, corresponde al 6rgano superior
de direccion de cada OPLE y a sus integrantes: designar al Organo de Enlace que atienda los asuntos del
Servicio, en los términos y con las facultades que establece el propio Estatuto.

Que de acuerdo a lo dispuesto en el parrafo primero del articulo 45 del Reglamento Interior, corresponden a la
Unidad Técnica del Centro de Formacion y Desarrollo, las atribuciones que para la operacidn del Servicio
Profesional Electoral Nacional, dispongan la Ley General, el C4digo, el Estatuto del SPEN y deméas normativa
que emitan tanto el INE como el Instituto Electoral, en materia del servicio profesional electoral nacional y de la
rama administrativa.

Que en el numeral cuarto del Acuerdo INE/JGE60/2016 de la Junta General Ejecutiva del INE, por el cual, se
aprob6 el Catalogo, establece que cada OPLE debera notificar al INE, a través de su 6rgano de enlace, la
adecuacion que realice de: su estructura organizacional, cargos, puestos y demas elementos, en cumplimiento a lo
establecido por el articulo Séptimo Transitorio del Estatuto, en los medios, plazos, formatos y demés
requerimientos que determine la DESPEN, previo conocimiento de la Comisién del Servicio Profesional
Electoral.

Que a fin de dar cumplimiento a la normatividad nacional, este drgano maximo de direccién, mediante Acuerdo
ACU-41-16, aprob6 la designacion de la Unidad Técnica del Centro de Formacion y Desarrollo como 6rgano de
enlace, encargada de atender los asuntos del SPEN con el INE.

Que el articulo 22 del Codigo, establece que los Organos Ejecutivos, Desconcentrados, Técnicos y con
Autonomia de Gestion tendran la estructura organica y funcional que apruebe el Consejo General, atendiendo a
sus atribuciones y la disponibilidad presupuestal del Instituto Electoral.

Que el articulo 32 del Cddigo, dispone que el Consejo General del Instituto Electoral funciona de manera
permanente y en forma colegiada, mediante la celebracion de sesiones publicas de caracter ordinario o
extraordinario, convocadas por el Consejero Presidente. Sus determinaciones se asumen por mayoria de votos,
salvo los asuntos que expresamente requieran votacion por mayoria calificada, y éstas revisten la forma de
Acuerdo o Resolucién, segln sea el caso.

Que de conformidad con lo establecido en el articulo 37 del Cddigo, las Comisiones son instancias colegiadas
con facultades de deliberacion, opinion y propuesta; se integrardn por un Consejero Presidente y dos Consejeros
Electorales, todos ellos con derecho a voz y voto; contaran con un Secretario Técnico con derecho a voz,
designado por sus integrantes a propuesta de su Presidente y tendra el apoyo y colaboracién de los 6rganos
ejecutivos y técnicos del Instituto Electoral.

Que con base en los articulos 35, fraccion IV y 50 del Cédigo, el Consejo General, en todo tiempo, podrd integrar
las Comisiones Provisionales que considere necesarias para la realizacion de tareas especificas dentro de un
determinado lapso, en cuyo acuerdo de creacion se debera establecer el objeto o actividades especificas y plazo
para el cumplimiento del asunto encomendado, que no podra ser superior a un afo.

Que conforme a lo establecido en el Acuerdo del Consejo General, ACU-598-15, la Comisidn Provisional tiene,
entre otras atribuciones, las de supervisar las gestiones oficiales ante el INE y coordinar las acciones que lleve a
cabo el Instituto Electoral con relacién a la incorporacion de sus servidoras y servidores publicos, ejecutivos y
técnicos, del Servicio Profesional Electoral del Instituto Electoral al SPEN, asi como aquellas que deriven de
las eventuales definiciones normativas del INE en materia del SPEN en lo que sea aplicable al Instituto Electoral.
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Que como consecuencia de la Reforma Constitucional en materia Politico-Electoral, el articulo 41, péarrafo
segundo, Base V, Apartado D de la Constitucion, establecié que el SPEN comprende la seleccién, ingreso,
capacitacién, profesionalizacién, promocidn, evaluacién, rotacion, permanencia y disciplina de las y los
servidores publicos de los 6rganos ejecutivos y técnicos del INE y de los OPLE de las entidades federativas en
materia electoral, para lo cual el INE regulara su organizacion y funcionamiento.

Que el articulo Sexto Transitorio de la referida reforma constitucional establecio que:

“Una vez integrado y a partir de que entren en vigor las normas previstas en el Transitorio Segundo anterior, el
Instituto Nacional Electoral debera expedir los lineamientos para garantizar la incorporacion de todos los
servidores publicos del Instituto Federal Electoral y de los organismos locales en materia electoral, al Servicio
Profesional Electoral Nacional, asi como las demas normas para su integracion total.”

Que el Instituto Electoral considerd necesaria la elaboracién de un estudio que aportara elementos para un
redisefio institucional armonizado con la reforma politico-electoral, que le permitiera reconocer sus fortalezas,
debilidades y aprovechar sus areas de oportunidad, el cual fue formulado por un proveedor especializado,
considerando en su estructura tres componentes:

e Un analisis institucional y un diagnéstico estratégico de la organizacion;

¢ Identificar areas de oportunidad para una posible reorganizacién del Instituto Electoral que permita alinear sus
procesos de trabajo de acuerdo a las caracteristicas del sistema electoral vigentes; y

e Brindar asesoria respecto del proceso de planeacion, programacion y presupuestacién para el ejercicio 2016,
presentando propuestas de mejora de corto, mediano y largo plazo.

Que de acuerdo con el articulo 202 numeral 1 de la Ley General, el SPEN se integra por las y los servidores
publicos de los 6rganos ejecutivos y técnicos del INE y de los OPLE, contando con dos sistemas uno para el
propio INE y otro para los OPLE.

Que el articulo 204 numeral 1 de la misma Ley General, establece que el Estatuto del SPEN contendra, ademas
de las normas para la organizacion del SPEN, las relativas a las y los empleados administrativos y personas
trabajadoras auxiliares del Instituto y de los OPLE.

Que el articulo Décimo Cuarto Transitorio de la Ley General, sefiala que:

“La organizacion del Servicio Profesional Electoral Nacional se hara conforme a las caracteristicas y plazos que
establezca el Instituto a partir de la entrada en vigor de la presente Ley, debiendo expedir el Estatuto del Servicio
Profesional Electoral Nacional, a mas tardar el 31 de octubre del afio 2015.”

Que el articulo 34 del Estatuto del SPEN, sefiala que el Catdlogo es el documento que establecera la
denominacién, clasificacién, descripcion, perfil y demas elementos de los cargos y puestos que integran el SPEN.
La descripcion del cargo o puesto se hara a partir de sus objetivos y funciones. El perfil del cargo o puesto
incluira los requisitos personales, académicos y de experiencia profesional que deben cumplir quienes aspiren a
ellos. Se integrard por dos apartados, el primero correspondiente a los cargos y puestos del Servicio del sistema
del Instituto y, el segundo, a los cargos y puestos del sistema del Servicio de los OPLE.

Que en atencion a lo estipulado en el Gltimo parrafo del articulo 471 del Estatuto del SPEN, los OPLE ajustaran
sus normas internas a las disposiciones del mismo ordenamiento.

Que segun lo establece la fraccion | del articulo 473 del Estatuto del SPEN, le corresponde al 6rgano superior de
direccion de cada OPLE vy a sus integrantes, observar las disposiciones generales, reglas, lineamientos, criterios y
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formatos relativos al SPEN que establezca el INE en ejercicio de la rectoria que le confieren tanto la Constitucion
como las leyes, el mismo Estatuto del SPEN y la normatividad aplicable.

Que en el articulo Quinto Transitorio del Estatuto del SPEN, se establece que en concordancia con el articulo 41,
segundo parrafo, Base V, Apartado D de la Constitucion y el articulo 1, parrafo 3 de la Ley General, las entidades
federativas y los OPLE deberan ajustar su normatividad y demas disposiciones aplicables, conforme a lo
establecido en el mismo ordenamiento, en el &mbito de sus respectivas competencias. En el caso de las entidades
federativas a mas tardar sesenta dias habiles después de la publicacion del Estatuto del SPEN, y el caso de los
OPLE noventa dias habiles posteriores a la aprobacion de la Convocatoria del proceso de incorporacion al
Servicio que les aplique.

Que el articulo Sexto Transitorio del Estatuto del SPEN, dispuso:

“El Acuerdo para la integracion del Catidlogo de Cargos y Puestos del Servicio debera ser aprobado por el
Consejo General a mas tardar en enero de 2016, en el que se definiran los 6rganos del Instituto y de los OPLE
gue van a ser parte del Servicio, asi como los cargos y puestos que minimamente debera contener. Mientras, el
Catalogo de Cargos y Puestos del Servicio debera ser aprobado por la Junta a més tardar el 29 de febrero de
2016.”

Que el articulo Séptimo Transitorio del Estatuto del SPEN, establece que los OPLE deberan adecuar su estructura
organizacional, cargos, puestos y deméas elementos, conforme a lo establecido en el propio Estatuto del SPEN vy
en el Catalogo a més tardar el 31 de mayo de 2016.

Que en el articulo 5 del Anexo del Acuerdo para la integracion del Catalogo (INE/CG47/2016), se establece que
el Catalogo debera integrarse con, al menos, los cargos o puestos previstos en el mismo y sus competencias. Una
vez integrado, se podran modificar, crear o suprimir cargos o puestos del SPEN y sus plazas con base en lo
establecido por el Estatuto del SPEN y los lineamientos para la actualizacion del Catalogo.

Que el punto tercero del Acuerdo por el que se aprob6 el Catalogo (INE/JGE60/2016), estipula que el nimero de
plazas en los 6rganos centrales de los cargos y puestos con funciones relativas a organizacion electoral,
educacidn civica, participacién ciudadana, prerrogativas y partidos politicos, previstos en el apartado relativo a
los OPLE, se determinard de conformidad con las necesidades de direccion, mando, supervision y realizacion de
actividades especializadas de cada entidad federativa.

Que el punto cuarto del Acuerdo al que se refiere el numeral anterior sefiala:

“Cada OPLE debera notificar al Instituto Nacional Electoral a través de su Organo de Enlace, la adecuacion de su
estructura organizacional, cargos, puestos y demas elementos que realice, en cumplimiento a lo establecido por el
articulo Séptimo Transitorio del Estatuto, en los medios, plazos, formatos y demas requerimientos que determine
la DESPEN, previo conocimiento de la Comisién de Servicio; sefialando las plazas que correspondan a los cargos
y puestos establecidos en el apartado respectivo del Catalogo de Servicio.”

Que la sala Superior del TEPJF en la sentencia recaida al Recurso de Apelacion y al Juicio para la Proteccion de
los Derechos Politico-Electorales del Ciudadano, identificados con los numeros de expediente SUP-RAP-
148/2016 y SUP-JDC-1183/2016, respectivamente, mediante los cuales impugn6 el Acuerdo de la JGE por el que
se aprobo el catalogo, considerd que:

“... lo trascendente es que la Junta citada haya aprobado el Catalogo de Cargos y Puestos del Servicio Profesional
Electoral Nacional, por lo tanto, determinando 158 cédulas de cargo y puesto, considerando ya los dos apartados,
tanto del Instituto Nacional Electoral y de los Organismos Publicos Locales.

Entodo caso, como ya se preciso, la disposicion de cada cargo o puesto operard conforme a las
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36.

necesidades del servicio y disponibilidad presupuestal que, en cada caso, operara el Secretario Ejecutivo como
responsable de ejercer las partidas presupuestales autorizadas para el Instituto Nacional Electoral, en términos del
articulo 51, parrafo 1, inciso r), de la Ley General multicitada, hecho que acontecera en un momento distinto
posterior al acto de aprobacién mencionado.

Lo anterior, podra replicarse en los Organismos Publicos Locales en virtud de lo dispuesto en el articulo Séptimo
Transitorio del Estatuto citado, el cual sefiala que éstos deberan adecuar su estructura organizacional, cargos,
puestos y demas elementos, conforme a lo establecido en el mencionado Estatuto y en el Catalogo del Servicio a
mas tardar el treinta y uno de mayo del presente afio.

Lo anterior, se corrobora con lo dispuesto en los puntos de acuerdo Tercero y Cuarto del acto impugnado, relativo
al nimero de plazas en 6rganos centrales de los Organismos Publicos, los cuales se determinaran conforme a ese
articulo Séptimo Transitorio, acorde a las necesidades de direccién, mando, supervision y realizacion de
actividades especializadas correspondientes en la entidad federativa respectiva.

Ademas, cada Organismo Pulblico debera notificar al Instituto Nacional Electoral, a través de su Organo de
Enlace, la adecuacion de su estructura organizacional, cargos, puestos y demas elementos que realice, en
cumplimiento del articulo Séptimo Transitorio multicitado, en los medios, plazos, formatos, y demas
requerimientos que estime la Direccion Ejecutiva del Servicio Profesional Electoral Nacional, sefialando las
plazas que correspondan a los cargos y puestos establecidos en el apartado respectivo del Catélogo de Servicio.

Todo ello indica que en los Organismos Publicos Locales se encuentra en curso el proceso de analisis y
adecuacion de su estructura organizacional conforme al Estatuto y Catilogo de Servicio, mismo que deberd
culminar a més tardar el treinta y uno de mayo del presente afio, por lo tanto, como sucede en el Instituto
Nacional Electoral, la disponibilidad u ocupacién de cada cargo y puesto del Organismo Publico Local en
particular, podra sujetarse a los requisitos de necesidad y suficiencia presupuestaria, en tanto se dejé en el ambito
de la autonomia técnica y presupuestaria de cada Organismo para determinar y notificar al Instituto, la
adecuacion de su estructura organizacional atendiendo a las necesidades propias del Servicio, lo que también
debera atender en el momento oportuno con la emision del acuerdo que al respecto emita el érgano competente
de los Organismos Publicos Locales, al Autorizar el presupuesto correspondiente.”

Adicionalmente, en dicha sentencia se ordena a la JGE proceda a modificar de manera fundada y motivada el
Acuerdo INE/JGE60/2016, por el que se aprob6 el Catalogo, en los términos sefialados en la misma sentencia.

Que en términos de lo resuelto por la Sala Superior del TEPJF citado en el considerando anterior, en el sentido de
gue cada OPLE podra sujetarse a los requisitos de necesidad y suficiencia presupuestaria, dejando en su ambito
de autonomia técnica y presupuestaria la determinacion de adecuar su estructura organizacional atendiendo a las
necesidades propias del Servicio, los cargos relacionados con lo Contencioso Electoral y de Vinculacién con el
INE, no se consideran como parte del SPEN.

Lo anterior se corrobora con lo determinado en el punto de Acuerdo IV de la JGE (INE/JGE/133/2016), en el
cual se establece que los cargos y puestos relativos a dichas funciones no serén obligatorias, salvo que los OPLE
asi lo determinen, de acuerdo con lo que establezca su legislacion local y su suficiencia presupuestaria.

Que el articulo 20 de las bases establece que:
“Articulo 20. Con base en su estructura organica y conforme a los cargos y puestos del Catalogo del Servicio, los

OPLE propondran a la DESPEN a los Servidores Publicos que seran considerados en el proceso de Certificacion.
Tendran que incluir a todos los Servidores Publicos susceptibles de ser incorporados por esta via.
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La propuesta se formulara con base en la ocupacién actual del cargo o puesto o con base en el perfil Servidor
Pdblico.

El universo total de las plazas vacantes debera ser informado por el OPLE a la DESPEN, quien a su vez las hara
del conocimiento de la Comisién del Servicio”.

37. Que, como consecuencia de la sentencia referida en el considerando 34 y en virtud de diversas reuniones de
trabajo entre el Instituto Electoral y el INE, en el Acuerdo de la JGE del 26 de mayo de 2016, se aproho la
actualizacion de dicho catalogo, en lo correspondiente al apartado OPLE.

38. Que la sala Superior del TEPJF, en la sentencia recaida al Recurso de Apelacién y al Juicio para la Proteccién de
los Derechos Politico-Electorales del Ciudadano, identificados con los nimeros de expedientes SUP-RAP-
51/2016 y SUP-JDC-197/2016 acumulado, respectivamente, confirmé el Acuerdo INE/CG47/2016, relativo a la
integracién del catalogo y su Anexo y, entre otros elementos, considerd que:

“... debe senalarse que en términos de lo dispuesto por el articulo Séptimo Transitorio del Estatuto del Servicio
Profesional Electoral Nacional y del Personal de la Rama Administrativa, los Organismos Publicos Locales
Electorales deberdn adecuar su estructura organizacional, cargos, puestos y demas elementos, conforme a lo
establecido en el propio Estatuto y en el Catalogo del Servicio, a més tardar el treinta y uno de mayo de dos mil
dieciséis.”

39. Que a fin de dar cumplimiento a la normatividad nacional y sentencias de la sala Superior del TEPJF, antes
referidas, este drgano méaximo de direccion, mediante Acuerdo ACU-42-16, aprobo las modificaciones a la
estructura organica funcional del Instituto Electoral del Distrito Federal.

40. Que la Unidad Técnica de Asuntos Juridicos con fundamento en los articulos 49, fraccién I, incisos a), b) y e) del
Caddigo y 43, fraccion X del Reglamento Interior, formul6 los proyectos de reformas al Reglamento Interior,
Reglamento de Sesiones, asi como al Reglamento de Transparencia.

41. Que de acuerdo con lo sefialado en el articulo 49, fraccion | del Codigo, la Comisién Permanente de
Normatividad y Transparencia con base en la propuesta formulada por la Unidad Técnica de Asuntos Juridicos
tiene, entre sus atribuciones, la de presentar ante el Consejo General del Instituto Electoral, reformas al
Reglamento Interior, Reglamento de Sesiones, asi como al Reglamento de Transparencia.

En razon de lo expuesto y fundado, en ejercicio de sus facultades constitucionales, legales y reglamentarias, este Consejo
General emite el siguiente:

Acuerdo:

PRIMERO. En cumplimiento a los Acuerdos identificados con las claves ACU-41-16 y ACU-42-16, se aprueban las
reformas al Reglamento Interior; Reglamento de Sesiones del Consejo General y Comisiones; asi como al Reglamento en
materia de Transparencia y Acceso a la Informacion Pablica, todos ellos del Instituto Electoral del Distrito Federal, de
conformidad con el Anexo del presente Acuerdo, el cual forma parte integral del mismo.

SEGUNDO. Este Acuerdo entrard en vigor al momento de su publicacion en los estrados de las oficinas centrales del
propio Instituto Electoral, mientras que su Anexo entrard en vigor al dia siguiente de su publicacion en la Gaceta Oficial de
la Ciudad de México.

TERCERO. Para el caso del Reglamento Interior, toda vez que la Unidad Técnica Especializada de Fiscalizacion,
actualmente realiza diversos trabajos relacionados con las liquidaciones de las Asociaciones Civiles que fueron constituidas
por las y los Candidatos Independientes para contender en el Proceso Electoral 2014-2015, los cuales concluiran el 31 de
agosto de 2016, resulta necesario que el personal de esa Unidad Especializada permanezca en funciones en las condiciones
vigentes hasta la fecha mencionada, por lo tanto, las adecuaciones con respecto de la referida Unidad que se sefialan en el
presente Acuerdo, surtirdn efectos a partir del 1 de septiembre de 2016.
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CUARTO. Para el caso del Reglamento Interior, la supresion de la plaza de Director de Capacitacion Electoral y Proyectos
Electorales, actualmente adscrita a la Direccion Ejecutiva de Educacion Civica y Capacitacion, surtira efectos a partir del 16
de septiembre de 2016; ello con el prop6sito de que cumpla con las funciones relativas a la integracién de las mesas de
votacion y receptoras de opinion, que se instalaran con motivo de la Eleccion de los Comités Ciudadanos y Consejos de los
Pueblos, asi como de la Consulta Ciudadana de Presupuesto Participativo 2017.

QUINTO. Se instruye a la Unidad Técnica de Comunicacion Social, Transparencia y Proteccién de Datos Personales, para
que de manera inmediata a la aprobacion de este Acuerdo, y en el &mbito de su competencia realice las adecuaciones que
sean procedentes derivadas de la determinacion asumida por el Consejo General, en el apartado de Transparencia del sitio
de Internet www.iedf.org.mx y con la finalidad de tener un mayor alcance de difusion, publiquese un extracto del mismo en
las redes sociales del Instituto Electoral.

SEXTO. Publiquese este Acuerdo de manera inmediata a su aprobacion, en los estrados del Instituto Electoral del Distrito
Federal, tanto en oficinas centrales como en las cuarenta Direcciones Distritales, y en la pagina de internet
www.iedf.org.mx.

SEPTIMO. Remitase el presente Acuerdo y su Anexo, a la Gaceta Oficial de la Ciudad de México para su publicacion,
dentro del plazo de diez dias habiles contados a partir de su aprobacion.

Asi lo aprobaron por unanimidad de votos las Consejeras y los Consejeros Electorales del Instituto Electoral, en sesion
publica el veintinueve de julio de dos mil dieciséis, firmando al calce el Consejero Presidente y el Secretario del Consejo
General, quien da fe de lo actuado, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 58, fraccion VIII y 60, fraccion V, del
Cadigo de Instituciones y Procedimientos Electorales del Distrito Federal. EI Consejero Presidente, Mtro. Mario Velazquez
Miranda.- El Secretario Ejecutivo, Lic. Rubén Geraldo Venegas (Firmas).

ANEXO

Se REFORMAN los incisos a), ) y d), del apartado 3), de la fraccion V, los incisos 1) y 6), de la fraccion VI, y el inciso
1), de la fraccion VII y la propia fraccion VI, del articulo 4; los incisos a) y e), del apartado 2), de la fraccion 11, y el inciso
1), de la fraccion 1V, del articulo 5; el articulo 7; la fraccion VII, del articulo 10; la fraccion XVII, del articulo 21; todo el
contenido de la fraccion I, del articulo 22; todo el contenido de la fraccién | del articulo 24; el primer parrafo y todo el
contenido de la fraccion I, del articulo 32; la fraccion | y todo su contenido, del articulo 33; en su totalidad el articulo 34; en
su totalidad el articulo 35; el parrafo primero del articulo 36; el titulo de la seccion segunda, del capitulo VIII, del titulo
segundo; la fraccion VIII, del articulo 37; en su totalidad el articulo 38; todo el contenido de la fraccion I, del articulo 40;
inicio a), de la fraccién I, y el inciso b), de la fraccion 111, del articulo 41; la fraccion | y todo su contenido, del articulo 42;
todo el contenido de la fraccién I, del articulo 44; la fraccion X, del articulo 45; todo el contenido de la fraccion I, del
articulo 46; el titulo de la seccion séptima, del capitulo VI1II, del titulo segundo; el primer parrafo del articulo 46 BIS; en su
totalidad el articulo 46 TER; el parrafo primero del articulo 47; la fraccién V, del articulo 50; las fracciones | y XIX y el
parrafo primero, del articulo 53; las fracciones I, 11, l1l, V y VIII, y el parrafo primero, del articulo 54; las fracciones I, II,
I, 1V, V, VII, X, XIV y el parrafo primero, del articulo 55; y las fracciones I, 11, 11, IV, V, IX y el parrafo primero, del
articulo 56; se ADICIONAN las fracciones XVIII, XIX, XX, XXI, XXII, XXIIl'y XXIV, recorriéndose en su orden la
actual fraccion XVIII pasando a ser la fraccion XXIV, del articulo 21; y las fracciones XI, XII, XIlI, XIV y XV,
recorriéndose la actual fraccion XI pasando a ser la fraccion XV, del articulo 45; se DEROGAN el inciso 2), de la fraccion
VII, del articulo 4; el inciso 1), de la fraccion I, del articulo 5; el articulo 28; el articulo 29; las fracciones XVII, XVIII,
XIX, XX y XXI, del articulo 37; los incisos d), e) e i), de la fraccion Il del articulo 41; las fracciones XIV y XV del
articulo 43; y la fraccion 11, del articulo 50; todos del Reglamento Interior del Instituto Electoral del Distrito Federal,
para quedar como sigue:

Avrticulo 4. Para el ejercicio de sus atribuciones, el Instituto Electoral cuenta con la estructura siguiente:
LalV....

V. Organos Ejecutivos:

1) a2)...

3) Direcciones Ejecutivas de:
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a) Educacién Civica;

b) ...

c) Organizacion Electoral y Geoestadistica, y
d) Participacion Ciudadana y Capacitacion.
VI. Unidades Técnicas de:

1) Comunicacion Social y Difusion;

2)al)...

6) Vinculacién con Organismos Externos.
VI1. Organo con autonomia técnica y de gestion:
1) Contraloria General

2) Se deroga.

VIIL ...

1)a2)...

IX. ...

Articulo 5. Para efectos administrativos y organicos las areas del Instituto Electoral estaran adscritas de acuerdo a lo
siguiente:

I. Consejo General:

1) Se deroga.

2) Contraloria General.

IL. ...

1)a2)...

I11. Secretaria Ejecutiva:

...

2) Unidades Técnicas:

a) Comunicacion Social y Difusion;
b)ad)...

e) Vinculacion con Organismos Externos.
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3) ...

IV. Secretaria Administrativa:

1) Unidad Técnica del Centro de Formacion y Desarrollo;

V...

Articulo 7. El Consejo General podra modificar la estructura del Instituto Electoral, atendiendo a las necesidades del
servicio y los recursos presupuestales autorizados, con apego a lo establecido en la Ley General y el Codigo, considerando

las normas establecidas en el Estatuto del Servicio.

Articulo 10. Ademas de las atribuciones de las Consejeras y Consejeros Electorales, a la Consejera Presidenta o Consejero
Presidente del Consejo General le corresponde:

LLaVL ...

VII. Autorizar las incidencias de quienes sean titulares de la Secretaria Ejecutiva y Administrativa, asi como de la
Contraloria General;

VIII. a XIII. ...
Articulo 21. Son atribuciones de la Secretaria o Secretario Ejecutivo:
I.aXVLI ...

XVII. Informar al Consejo General de las resoluciones que emitan los Tribunales Electorales, con relacién a los asuntos
derivados de actos resueltos por autoridades del Instituto Electoral;

XVII1I. En materia de fiscalizacion, de conformidad con la Ley General, el Cédigo, los Acuerdos y criterios emitidos
por el Instituto Nacional y este Reglamento, tendra las atribuciones siguientes:

la. La fiscalizacion relacionada con el origen y destino de los recursos de:

a) Las Agrupaciones Politicas Locales y de las organizaciones de ciudadanas y ciudadanos interesadas en constituirse
como Partidos Politicos locales, utilizados para el desarrollo de actividades tendentes a la obtencién del registro
legal, y

b) Las organizaciones de observacion electoral respecto del financiamiento que obtengan para el desarrollo de sus
actividades relacionadas directamente con su funcién.

2a. En caso de delegacion, la fiscalizacion sobre el origen y destino de los recursos de los Partidos Politicos,
aspirantes a candidaturas independientes y candidaturas observando las disposiciones que para el efecto emita el
Instituto Nacional;

3a. Informar de manera periddica y detallada a la Comision de Fiscalizacion, respecto del procedimiento de
liquidacion del patrimonio de los Partidos Politicos Locales y Agrupaciones Politicas Locales que hubieren perdido
su registro;

4a. Generar medidas preventivas, orientadas a favorecer el adecuado registro contable y presentacion de informes de
los Partidos Politicos Locales, Agrupaciones Politicas Locales, aspirantes y candidaturas independientes y a
promover entre ellas la cultura de la rendicion de cuentas, en su vertiente de origen, monto y destino de los recursos
gue emplean, y

5a. Sustanciar, junto con la Comision de Fiscalizacién, los procedimientos de Fiscalizacion en el supuesto de que el
Instituto Nacional Electoral delegue dicha facultad.
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XIX. En materia de informacion publica y proteccion de datos personales, tendra las atribuciones siguientes:

la. Ejecutar el Programa Operativo Anual aprobado por el Consejo General, respecto a los proyectos de
informacién puablica y proteccién de datos personales elaborados por la propia Secretaria;

2a. Recibir, tramitar y notificar la respuesta a las solicitudes de acceso a la informacion publica, de conformidad con
lo establecido en la Ley de Transparencia;

3a. Recibir las solicitudes de acceso, rectificacion, cancelacion y oposicion de datos personales en posesion del
Instituto Electoral a cuya tutela estara el tramite de las mismas, conforme a lo establecido en las Leyes de
Transparencia y de Proteccion de Datos Personales del Distrito Federal, asi como en los Lineamientos en la materia;

4a. Facilitar el acceso a la informacion publica generada, administrada, o en poder del Instituto Electoral, de
acuerdo a lo dispuesto en el Cddigo y en la Ley de Transparencia, y

5a. Difundir, en el sitio de Internet del Instituto Electoral, la informacion generada por las distintas areas del mismo,
con apego a la Ley de Transparencia.

XX. Coordinar las Oficinas de Informacion Pablica y la Fiscalizacion del Instituto Electoral;

XXI. Auxiliarse de la Unidad Juridica o de la Direccién Ejecutiva de Asociaciones Politicas, segun sea el caso,
cuando para el cumplimiento de sus funciones asi lo requiera;

XXII. Supervisar la integracion, clasificacién y conservacién del archivo de concentracion e historico del Instituto
Electoral;

XXIII. Proporcionar asesoria archivistica a los érganos del Instituto Electoral para la integracion y clasificacion de
sus archivos de tramite, y

XXI1V. Las demés que le confieran el Consejo General y la normativa que rige al Instituto Electoral.
Articulo 22. La estructura de la Secretaria Ejecutiva es:
I. Titular de la Secretaria Ejecutiva:

a) Secretaria Ejecutiva o Secretario Ejecutivo;

b) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

c) Asistente Ejecutiva o Ejecutivo;

d) Asistente Administrativo;

e) Auxiliares de Servicios, y

f) Chofer.

1.1 Coordinacion de Asesoras y Asesores:

1.1.1 Asesoras y Asesores, y

1.1.2 Analistas.

1.2 Oficina de Acceso a la Informacién Publica y Proteccién de Datos Personales:
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1.2.1 Subdireccién de Archivo:

1.2.1.1 Departamento de Archivo General y Concentracion.
1.2.2 Subdireccion de Transparencia:

1.2.2.1 Departamento de Seguimiento a la Actualizacién de la Informacion Pablica:
1.2.2.1.1 Analista.

1.2.2.2 Departamento de Proteccion de Datos Personales:
1.2.2.2.1 Analista.

1.2.2.3 Departamento de Transparencia e Informacion Puablica:
1.2.2.3.1 Analista.

1.2.2.4. Departamento de Apoyo Juridico:

1.2.2.4.1 Analista.

1.3 Oficina de Fiscalizacion:

a) Auxiliar de Servicios, y

b) Asistente Administrativo o Administrativa.

1.3.1 Subdireccién de Fiscalizacion:

1.3.1.1 Departamento de Analisis Contable:

1.3.1.1.1 Analistas.

1.3.1.2. Departamento de Fiscalizacion a Asociaciones Politicas y Asesoria:
1.3.1.2.1 Analistas.

1.4 Oficialia Electoral y de Partes:

1.4 Oficial Electoral:

a) Auxiliares de Servicios.

1.4.1 Departamento de Autenticacion Electoral, y

1.4.2 Departamento de Recepcion de Documentos.

Avrticulo 24. La estructura de la Secretaria Administrativa es:

I. Titular de la Secretaria Administrativa:

a) Secretaria Ejecutiva o Secretario Ejecutivo;

b) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

151
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¢) Asesora o Asesor “C”;

d) Asistente Administrativa o Administrativo, y

e) Chofer.

1.1 Direccion de Planeacion y Recursos Financieros:

a) Auxiliar de Servicios, y

b) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.1.1 Departamento de Evaluacion y Seguimiento;

1.1.2 Subdireccion de Planeacién, Programacion y Presupuesto:
1.1.2.1 Departamento de Tramites y Pagos:

1.1.2.1.1 Analista.

1.1.2.2 Departamento de Contabilidad Presupuestal:

1.1.2.2 Analista.

1.1.2.3 Departamento de Planeacién y Prospectiva:

1.1.2.3.1 Analista.

1.1.3 Subdireccién de Contabilidad:

1.1.3.1 Departamento de Registro Contable:

1.1.3.1.1 Analista.

1.1.3.2. Departamento de Andlisis e Informacion Contable;
1.1.3.2.1 Analistas.

1.2. Direccion de Adquisiciones, Control Patrimonial y Servicios:
a) Asistente Administrativa o Administrativo;

b) Recepcionistas, y

c) Auxiliares de Servicios.

1.2.1 Subdireccion de Adquisiciones:

1.2.1.1 Departamento de Control e Integracién de Procedimientos:
1.2.1.1.1 Analistas.

1.2.1.2 Departamento de Investigacion, Andlisis y Seleccién de Mercado:

1.2.1.2.1 Analistas.

12 de Agosto de 2016
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1.2.2 Subdireccion de Patrimonio Institucional:
1.2.2.1 Departamento de Control Patrimonial:
1.2.2.1.1 Analistas.

1.2.2.2 Departamento de Mantenimiento y Servicios:
a) Auxiliares de Servicios de Mantenimiento, y

b) Choferes.

1.2.3 Departamento de Seguridad y Proteccién Civil:
1.2.3.1 Analista.

1.3 Coordinacion de Recursos Humanos:

a) Auxiliar de servicios.

1.3.1 Departamento de Servicios Médicos:

1.3.1.1 Enfermera o Enfermero.

1.3.2 Departamento de Administracion de Personal:
1.3.2.1 Analistas.

1.3.3. Departamento de Relaciones Laborales:

1.3.3.1 Analistas.

1.3.4. Departamento de Registro e Incorporacion.
1.3.4.1 Analistas.

Articulo 28. Se deroga.

Articulo 29. Se deroga.

Articulo 32. La estructura de la Direccion Ejecutiva de Educacién Civica es:
I. Titular de la Direccion Ejecutiva:

a) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

b) Secretaria o Secretario de Unidad;

c) Auxiliar de Servicios, y

d) Chofer.

1.1 Coordinacion de Educacién Civica:

a) Asistente Administrativa o Administrativo.

153
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1.1.1 Unidad de Educacion Civica I:

1.1.1.1 Departamento de Educacion Civica I:

1.1.1.1.1 Analistas Educadoras y/o Educadores.

1.1.1.2 Departamento de Educacion Civica Il:

1.1.1.2.1 Técnica o Técnico en Educacion Civica.

1.1.1.3 Departamento de Educacion Civica I11:

1.1.1.3.1 Técnica o Técnico en Educacion Civica.

1.1.2 Unidad de Educacion Civica Il:

1.1.2.1 Departamento de Educacion Civica 1V:

1.1.2.1.1 Técnica o Técnico en Educacién Civica.

1.1.2.2 Departamento de Educacion Civica V:

1.1.2.2.1 Técnica o Técnico en Educacién Civica.

1.2 Coordinacion Editorial:

1.2.1 Departamento de Disefio y Edicion:

1.2.1.1 Analistas Disefiadoras y/o Disefiadores, y

1.2.1.2 Analistas Correctoras o Correctores de Estilo.
Articulo 33. La estructura de la Direccién Ejecutiva de Asociaciones Politicas es:
I. Titular de la Direccion Ejecutiva:

a) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

b) Asesora o Asesor “B”;

c) Secretaria 0 Secretario de Unidad;

d) Auxiliar de Servicios, y

e) Chofer.

1.1 Coordinacién de Prerrogativas y Partidos Politicos:
a) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.1.1 Unidad de Prerrogativas y Partidos Politicos:
1.1.1.1 Departamento de Prerrogativas y Partidos Politicos I:

1.1.1.1.1 Técnica o Técnico de Prerrogativas y Partidos Politicos.
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1.1.1.2 Departamento de Prerrogativas y Partidos Politicos I1:
1.1.1.2.1 Analistas.

1.1.1.3 Departamento de Prerrogativas y Partidos Politicos I11:
1.1.1.3.1 Analistas.

1.1.1.4 Departamento de Prerrogativas y Partidos Politicos I1V:
1.1.1.4.1 Analista.

1.2 Direccion de Quejas:

a) Asistente Administrativo o Administrativa.

1.2.1 Subdireccion de Sustanciacion:

1.2.1.1 Departamento de Sustanciacion:

1.2.1.1.1 Proyectistas.

1.2.2 Subdireccion de Resolucién y Dictaminacion:

1.2.2.1 Departamento de Resolucién y Dictaminacion:

1.2.2.1.1 Proyectistas.

Articulo 34. La estructura de la Direccion Ejecutiva de Organizacion Electoral y Geoestadistica es:
I. Titular de la Direccion Ejecutiva:

a) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

b) Secretaria o Secretario de Unidad;

c) Auxiliar de Servicios, y

d) Chofer.

1.1 Coordinacién de Organizacion Electoral:

a) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.1.1 Unidad de Organizacion Electoral I:

1.1.1.1 Departamento de Organizacion Electoral I:

1.1.1.1.1 Técnicas y/o Técnicos en Organizacién Electoral:
1.1.1.1.1.1 Auxiliar de Servicios.

1.1.1.2 Departamento de Organizacion Electoral Il:

1.1.1.2.1 Técnica o Técnico en Organizacién Electoral:
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1.1.1.2.1.1 Analistas.

1.1.1.3 Departamento de Organizacién Electoral Il1:
1.1.1.3.1 Técnicas y/o Técnicos en Organizacion Electoral.
1.1.2 Unidad de Organizacién Electoral II:

1.1.2.1 Departamento de Organizacion Electoral 1V:
1.1.2.1.1 Analista.

1.1.2.1.1.1 Auxiliares de Servicios.

1.1.2.2 Departamento de Organizacion Electoral V:
1.1.2.2.1 Técnicas y/o Técnicos en Organizacion Electoral.
1.1.2.3 Departamento de Organizacion Electoral VI:
1.1.2.3.1 Técnicas y/o Técnicos en Organizacion Electoral.
1.2 Direccion de Geografia y Proyectos Especiales:

a) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.2.1 Subdireccion de Innovacién y Mejora:

1.2.1.1 Departamento de Modernizacion e Innovacion:
1.2.1.1.1 Analistas:

1.2.1.1.1.1 Auxiliar de Servicios.

1.2.1.2 Departamento de Normatividad y Métodos para Procesos de Participacion Ciudadana:

1.2.1.2 Analistas.

1.2.2 Subdireccion de Informacién Geografica:

12 de Agosto de 2016

1.2.2.1 Departamento de Procesamiento y Analisis Cartografico para los Procesos de Participacién Ciudadana:

1.2.2.1.1 Analistas.

1.2.2.2 Departamento de Administracion de Productos Cartograficos para los Procesos de Participacion Ciudadana:

1.2.2.2.1 Analistas.

Avrticulo 35. La estructura de la Direccion Ejecutiva de Participacion Ciudadana y Capacitacion es:

I. Titular de la Direccion Ejecutiva:
a) Coordinadora o Coordinador de Gestion;

b) Secretaria o Secretario de Unidad;



12 de Agosto de 2016 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO

c) Auxiliar de Servicios, y

d) Chofer.

1.1 Coordinacién de Participaciéon Ciudadana:

a) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.1.1 Unidad de Participacién Ciudadana I:

1.1.1.1 Departamento de Participacion Ciudadana I:
1.1.1.1.1 Técnica o Técnico en Participacion Ciudadana.
1.1.1.2 Departamento de Participacion Ciudadana I1:
1.1.1.2.1 Analista.

1.1.2 Unidad de Participacion Ciudadana I1:

1.1.2.1 Departamento de Participacion Ciudadana I11:
1.1.2.1.1 Analista.

1.1.2.2 Departamento de Participacion Ciudadana I1V:
1.1.2.2.1 Analistas.

1.2 Direccion de Organizaciones de Participacion Ciudadana:
a) Asistente Administrativa o Administrativo.

1.2.1 Subdireccion de Programas y Proyectos de Participacion Ciudadana:

1.2.1.1 Departamento de Asesoria y Registro de Organizaciones de Representacion Ciudadana:

1.2.1.1.1 Analista.

1.2.1.2 Departamento de Procedimientos de Participacion Ciudadana:
1.2.1.1.1 Analistas.

1.2.2 Subdireccion de Enlace y Evaluacion:

1.2.2.1 Departamento de Evaluacién:

1.2.2.1.1 Analistas.

1.2.2.2 Departamento de Enlace y Atencién Ciudadana:

1.2.2.2.1 Analista.

Articulo 36. Son atribuciones de las y los Titulares de las Unidades:

I. a XIV. ...
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SECCION SEGUNDA

De la Unidad Técnica de Comunicacidén Social y Difusién

Atribuciones y estructura

Avrticulo 37. A la Unidad Técnica de Comunicacion Social y Difusién corresponde:
I.a VIL ...

VIII. Ejecutar el Programa Operativo Anual aprobado por el Consejo General, respecto al proyecto de
comunicacion social, elaborado por la propia Unidad;

IX.aXVL ...

XVII. Se deroga.

XVIII. Se deroga.

XIX. Se deroga.

XX. Se deroga.

XXI. Se deroga.

XXII. a XXVI. ...

Articulo 38. La estructura de la Unidad Técnica de Comunicacién Social y Difusion es:
I. Titular de la Unidad:

a) Secretaria o Secretario de Unidad;

b) Analista Administrativa o Administrativo, y

c¢) Auxiliar de Servicios.

1.1 Direccion de Comunicacion:

1.1.1 Subdireccién de Comunicacidon Institucional:
1.1.1.1 Departamento de Redaccion:

1.1.1.1.1 Auxiliar de Servicio.

1.1.1.2 Departamento de Disefio y Pagina Web:
1.1.1.2.1 Analista.

1.1.1.2.2 Analistas Web.

1.1.2 Subdireccién de Difusion:

1.1.2.1 Departamento de Administracion de Redes Sociales:
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1.1.2.1.1 Auxiliar de Servicios.

1.1.2.2 Departamento de Difusion:

1.1.2.2.1 Analistas.

1.1.3 Analistas Reporteras y/o Reporteros.

1.1.4 Analistas de Video.

1.1.5 Analistas Fotografas y/o Fotdgrafos.

Articulo 40. La estructura de la Unidad Técnica de Servicios Informéticos es:
I. Titular de la Unidad:

a) Secretaria o Secretario de Unidad;

b) Analista Administrativa o Administrativo, y

c) Auxiliar de Servicios.

1.1 Direccion de Desarrollo de Sistemas:

1.1.1 Subdireccion de Sistemas de Informacion:

1.1.1.1 Departamento de Analisis y Disefio de Sistemas de Informacion:
1.1.1.1.1 Analista.

1.1.1.2 Departamento de Desarrollo de Sistemas de Informacion:
1.1.1.2.1 Analistas.

1.1.1.3 Departamento de Aplicacidn de Sistemas de Informacién:
1.1.1.3.1 Analistas.

1.1.1.4 Departamento de Mantenimiento de Sistemas:

1.1.1.4.1 Analista.

1.2 Direccion de Infraestructura Informética:

1.2.1 Subdireccion de Seguridad, Redes y Computo:

1.2.1.1 Departamento de Soporte Técnico y Mesa de Ayuda:
1.2.1.1.1 Analistas.

1.2.1.2 Departamento de Servidores y Base de Datos:

1.2.1.2 Analistas.

1.2.1.3 Departamento de Redes y Comunicaciones:
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1.2.1.3.1 Analista.

1.2.1.4 Departamento de Web, Seguridad y Nuevas Tecnologias:

1.2.1.4.1 Analista.

Articulo 41. A la Unidad Técnica de Archivo, Logistica y Apoyo a Organos Desconcentrados corresponde:
I ...

a) Informar permanentemente a la Secretaria Ejecutiva sobre la coordinacion, integracion y funcionamiento de las
Direcciones Distritales del Instituto Electoral:

b)aq)...

IL. ...

a)ag)...

I11. Respecto de los archivos y servicios de documentacion del Instituto Electoral:
a)...

b) Remitir, en medio magnético, a la Unidad Técnica de Comunicacion Social y Difusion, los acuerdos y resoluciones
aprobados por el Consejo General, para su incorporacion en el sitio de Internet del Instituto Electoral;

c)...

d) Se deroga.

e) Se deroga.

fyah) ...

i) Se deroga.

i) ...

Iv. ...

Articulo 42. La estructura de la Unidad Técnica de Archivo, Logistica y Apoyo a Organos Desconcentrados es:
I. Titular de Unidad:

a) Asesora o Asesor “B”;

b) Secretaria o Secretario de Unidad;
c) Auxiliar de Servicios, y

d) Analista Administrativo.

1.1 Direccion de Enlace Operativo:

1.1.1 Departamento de Coordinacion y Apoyo Operativo I:
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1.1.1.1 Analistas.

1.1.2 Departamento de Coordinacion y Apoyo Operativo I1:
1.1.2.1 Analistas.

1.2 Direccion de Logistica y Documentacion:

1.2.1 Subdireccién de Logistica y Acuerdos:

1.2.1.1 Departamento de Logistica:

1.2.1.1.1 Analistas;

1.2.1.1.2 Edecanes, y

1.2.1.1.3 Auxiliares de Servicios.

1.2.1.2 Departamento de Seguimiento de Acuerdos.
1.2.1.2.1 Analistas.

1.2.2 Departamento del Centro de Documentacion:
1.2.2.1 Analista.

Articulo 43. A la Unidad de Asuntos Juridicos corresponde:
[ aXIIL ...

XIV. Se deroga.

XV. Se deroga.

XVIaXVIIL ...

Articulo 44. La estructura de la Unidad Juridica es:

I. Titular de Unidad:

a) Secretaria o Secretario de Unidad;

b) Analista Administrativa o Administrativo, y

c) Auxiliar de Servicios.

1.1 Direccion de Atencidn a Impugnacion y Procedimientos Administrativos:
1.1.1 Subdireccién de Atencion e Impugnacion:

1.1.1.1 Departamento de Quejas:

1.1.1.1.1 Analistas.

1.1.2 Subdireccién de Instruccion, Seguimiento y Resolucion de Procedimientos Administrativos:
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1.1.2.1 Departamento de Analisis, Integracion y Seguimiento de Expedientes:

1.1.2.1.1 Analistas.

1.2 Direccion de lo Contencioso:

1.2.1 Subdireccion de Defensoria y Litigio:

1.2.1.1 Departamento de Atencion a Demandas:

1.2.1.1.1 Analistas.

1.2.1.2 Departamento de Defensoria Juridica:

1.2.1.2.1 Analistas.

1.2.1.3 Departamento de Acciones Legales:

1.2.1.3.1 Analista.

1.3 Direccion de Servicios Legales:

1.3.1 Subdireccion de Normatividad y Contratos:

1.3.1.1 Departamento de Convenios y Contratos:

1.3.1.1.1 Analistas.

1.3.1.2 Departamento de Registro:

1.3.1.2.1 Analista.

1.3.1.3 Departamento de Normatividad:

1.3.1.3 Analista.

1.3.2 Departamento Consultivo:

1.3.2.1 Analista.

Articulo 45. La Unidad Técnica del Centro de Formacién y Desarrollo tiene las atribuciones que para la operacion del
Servicio Profesional Electoral disponga la Ley General, el Cédigo, el Estatuto del Servicio y demas normativa que emita el
Instituto Nacional y, en su caso, el Instituto Electoral en materia de Servicio Profesional Electoral Nacional y de la Rama
Administrativa.

Adicionalmente, le correspondera:

L..

a)ae) ...

II.aIX. ...
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X. Apoyar, cuando lo soliciten, a las areas ejecutivas y técnicas en la realizacion de actividades de capacitacion y de
evaluacidn relacionadas con las actividades que, en su caso, delegue el Instituto Nacional;

XI. Fungir como érgano de enlace con el Instituto Nacional para atender los asuntos del Servicio Profesional, sin
perjuicio de las atribuciones de la Unidad Técnica de Vinculacion con Organos Externos;

XII. Coadyuvar en la supervision del cumplimiento del Estatuto del Servicio y la normativa que rige al Servicio
Profesional en el Instituto Electoral;

XI11. Coadyuvar en la Seleccion, Ingreso, Profesionalizacion, Capacitacion, Promocién, Evaluaciéon, Cambios de
Adscripcion, Rotacion, Titularidad, Permanencia y Disciplina o Procedimiento Laboral Disciplinario, de acuerdo
con la normativa y disposiciones que determine el Instituto Nacional;

XIV. Realizar las notificaciones que le solicite la Direccién Ejecutiva del Servicio Profesional Electoral Nacional del
Instituto Nacional; y

XV. Las demas que, en el marco de sus atribuciones, deriven de la aplicacion del Cddigo, el Estatuto del Servicio y
demés normativa interna del Instituto Electoral.

Avrticulo 46. La estructura de la Unidad Técnica del Centro de Formacién y Desarrollo es:
I. Titular de Unidad:

a) Secretaria o Secretario de Unidad;

b) Auxiliar de Servicios, y

¢) Analista Administrativa o Administrativo.

1.1 Direccion de Reclutamiento y Seleccion:

1.1.1 Subdireccion de Reclutamiento y Seleccién:

1.1.1 1 Departamento de Ingreso:

1.1.1.1.1 Analista.

1.1.1.2 Departamento de Control y Registro:

1.1.1.2.1 Analista.

1.1.1.3 Departamento de Promocion e Incentivos:

1.1.1.3.1 Analista.

1.2 Direccion de Capacitacion y Evaluacion:

1.2.1 Subdireccién de Capacitacion y Evaluacion del Desempefio:
1.2.1.1 Departamento de Gestion y Seguimiento:

1.2.1.1 Analista.

1.2.1.2 Departamento de Tecnologias Educativas:
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1.2.1.2.1 Analista.

1.2.1.3 Departamento de Disefio Pedagdgico:

1.2.1.3.1 Analista.

1.2.1.4 Departamento de Evaluacion del Desempefio:

1.2.1.4.1 Analista.

SECCION SEPTIMA

De la Unidad Técnica de Vinculacidn con Organismos Externos
Atribuciones y estructura

Articulo 46 BIS. Corresponde a la Unidad Técnica de Vinculacion con Organismos Externos las atribuciones siguientes:
L.a VIL ...

Articulo 46 TER. La estructura de la Unidad Técnica de Vinculacién con Organismos Externos es:
I. Titular de Unidad:

a) Secretaria o Secretario de Unidad;

b) Auxiliar de Servicios, y

c¢) Analista Administrativa o Administrativo.

1.1 Direccion de Vinculacidn Institucional:

1.1.1 Subdireccion de Relaciones Interinstitucionales:

1.1.1.1 Departamento de Seguimiento de Convenios:

1.1.1.1.1 Analista.

1.1.1.2 Departamento de Vinculacion con el INE:

1.1.1.2.1 Analista.

1.1.2 Subdireccion de Evaluacion de Vinculacion con Organismos Externos:
1.1.2.1 Departamento de Vinculacion con Organismos Externos.

1.2 Direccion de Derechos Humanos y Género:

1.2.1 Subdireccién de Implementacion:

1.2.1.1 Departamento de Implementacion de Politicas:

1.2.1.1.1 Analista.

1.2.1.2 Departamento de Derechos Humanos y Género:
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1.2.1.2.1 Analista.

Articulo 47. Las ausencias de las y los titulares de las Direcciones Ejecutivas y Unidades se sujetaran a lo siguiente:
Lall...

Xrticulo 50. Para los efectos de dar continuidad al Instituto Electoral en la debida atencion de los asuntos a su cargo, seran
competentes para suplir en la suscripcion de los documentos respectivos:

I ...

11. Se deroga.

II.alV....

V. Personas Titulares de Organos Desconcentrados, su Secretaria o Secretario en Organo Desconcentrado, como
representante legal de su Direccion Distrital.

Articulo 53. Son atribuciones de las personas Titulares de los Organos Desconcentrados:

I. Coordinar los trabajos de organizacion electoral y geoestadistica en el &mbito de su Distrito, y cuando asi corresponda,
los de Capacitacion Electoral, asi como las que, en su caso, sean delegadas por el Instituto Nacional al Instituto Electoral;

Ila XVIIL ...

XIX. Auxiliar a la Direccion Ejecutiva de Participacién Ciudadana y Capacitacion en la evaluacion del desempefio de
los comités ciudadanos. Conforme al Manual de Organizacion y Funcionamiento del Instituto Electoral, y

XX. ...

Articulo 54. Son atribuciones de las Subcoordinadoras y los Subcoordinadores de Organizacion Electoral, Educacién
Civica y Participacion Ciudadana:

I. Ejecutar las politicas, programas y actividades relativas a la educacién civica y participacion ciudadana, y cuando asi
corresponda, las de Capacitacion Electoral, y Geografia y Organizacion Electoral, asi como las que, en el ambito de su
competencia, le asigne su Titular del Organo Desconcentrado;

I1. Cumplir, en el ambito de su competencia, los acuerdos del Consejo General y de su respectivo Consejo Distrital, e
informar sobre la observancia de los mismos a su Titular del Organo Desconcentrado;

II. Cumplir con las instrucciones del Consejo General, de las Comisiones, de la Junta, de la Secretaria Ejecutiva y de su
Titular del Organo Desconcentrado;

Iv. ...

V. Informar a su Titular del Organo Desconcentrado, sobre el desarrollo de sus actividades;
VI.aVII...

VIII. Acordar con su Titular del Organo Desconcentrado, los asuntos de su competencia;
IX. aX. ...

Articulo 55. Son atribuciones de la Secretaria o Secretario del Organo Desconcentrado:
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I. Ejecutar, en el ambito de su competencia, las politicas y programas generales y particulares del Instituto Electoral, asi
como las labores especificas que le asigne su Titular del Organo Desconcentrado;

Il. Cumplir, en el ambito de su competencia, los acuerdos del Consejo General e informar sobre la observancia de los
mismos a su Titular del Organo Desconcentrado;

I1l. Cumplir con las instrucciones del Consejo General, de las Comisiones, de la Junta, de la Secretaria Ejecutiva y de su
Titular del Organo Desconcentrado;

IV. Cumplir cuando, asi corresponda, con las tareas que en materia de organizacion electoral le encomiende su Titular del
Organo Desconcentrado;

V. Informar a su Titular del Organo Desconcentrado sobre el desarrollo de sus actividades;
VI. ...

VII. Colaborar con su Titular del Organo Desconcentrado en la implementacion de los Programas de Capacitacion
Electoral y de Educacidn Civica y Democratica;

VIII. a IX. ...

X. Apoyar a la o a el Titular del Organo Desconcentrado en las gestiones administrativas;

XI. a XIII ...

XIV. Acordar con la o el Titular del Organo Desconcentrado los asuntos de su competencia, y
XV. ...

Articulo 56. Son atribuciones de las y los Técnicos del Organo Desconcentrado:

I. Ejecutar, en el &mbito de su competencia, las politicas y programas generales y particulares del Instituto Electoral, asi
como las labores especificas que les asigne su Titular del Organo Desconcentrado;

I1. Cumplir, en el &mbito de su competencia, con los acuerdos del Consejo General y de su respectivo Consejo Distrital, e
informar sobre la observancia de los mismos a su Titular del Organo Desconcentrado respectivo;

[1. Cumplir con las instrucciones del Consejo General, de la Secretaria Ejecutiva y de su Titular del Organo
Desconcentrado;

IV. Informar a su Titular del Organo Desconcentrado sobre el desarrollo de sus actividades;

V. Desarrollar los trabajos que en materia de organizacién electoral, capacitacion electoral, educacion civica, geografia
electoral, aspectos juridicos, informaticos y administrativos, le sean encomendados por su Titular del Organo
Desconcentrado;

VI.a VIIL ...

IX. Acordar con su Titular del Organo Desconcentrado los asuntos de su competencia, y

X. ..
TRANSITORIOS

PRIMERO. La reforma al presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion en la Gaceta Oficial de
la Ciudad de México.
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SEGUNDO. Toda vez que la Unidad Técnica Especializada de Fiscalizacion, actualmente realiza diversos trabajos
relacionados con las liquidaciones de las Asociaciones Civiles que fueron constituidas por las y los Candidatos
Independientes para contender en el Proceso Electoral 2014-2015, los cuales concluiran el 31 de agosto de 2016, resulta
necesario que el personal de esa Unidad Especializada permanezca en funciones en las condiciones vigentes hasta la fecha
mencionada, por lo tanto, las adecuaciones con respecto de la referida Unidad que se sefialan en el presente Reglamento,
surtiran efectos a partir del 1 de septiembre de 2016.

TERCERQO. La supresion de la plaza de Director de Capacitacién Electoral y Proyectos Electorales, actualmente adscrita a
la Direccién Ejecutiva de Educacién Civica y Capacitacion, surtira efectos a partir del 16 de septiembre de 2016; ello con el
proposito de que cumpla con las funciones relativas a la integracion de las mesas de votacion y receptoras de opinién, que
se instalaran con motivo de la Eleccién de los Comités Ciudadanos y Consejos de los Pueblos, asi como de la Consulta
Ciudadana de Presupuesto Participativo 2017.

CUARTO. Se derogan las disposiciones que se opongan a este Reglamento.

QUINTO. Publiquese de inmediato en los estrados del Instituto Electoral, tanto en oficinas centrales, como en sus cuarenta
Direcciones Distritales, y en la pagina de Internet www.iedf.org.mx

SEXTO. Remitase para su publicacion a la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, dentro del plazo de diez dias habiles
contados a partir de su aprobacion.

Se REFORMA la fraccién 1V, del articulo 40, del Reglamento de Sesiones del Consejo General y Comisiones del
Instituto Electoral del Distrito Federal, para quedar como sigue:

Articulo 40. Las Comisiones son instancias colegiadas con facultades de deliberacidn, opinion y propuesta. Estaran
conformadas de la siguiente forma:

Lalll...
IV. Las invitadas e invitados permanentes, durante los procesos electorales, se integraran a los trabajos de las Comisiones de
Organizacion Electoral y Geoestadistica y de Educacion Civica, asi como a los trabajos de las Comisiones Provisionales

previstas en el articulo 52 del Cddigo, s6lo con derecho a voz, su intervencion Gnicamente estara vinculada al proceso
electoral y no contardn para efectos del quérum.

TRANSITORIOS

PRIMERO. La reforma al presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en la Gaceta Oficial de
la Ciudad de México.

SEGUNDO. Se derogan las disposiciones que se opongan a este Reglamento.

TERCERO. Publiquese de inmediato en los estrados del Instituto Electoral, tanto en oficinas centrales, como en sus
cuarenta Direcciones Distritales, y en la pagina de Internet www.iedf.org.mx

CUARTO. Remitase para su publicacién a la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, dentro del plazo de diez dias habiles
contados a partir de su aprobacion.

Se REFORMAN la fraccion IX, del inciso B), del articulo 2; la fraccién 11 y los incisos b), ¢), d), f) y g), del articulo 44; la
fraccion XI, del articulo 49; el articulo 53; los parrafos primero y Gltimo del articulo 60; y el parrafo primero del articulo 63,

del Reglamento del Instituto Electoral del Distrito Federal en materia de Transparencia y Acceso a la Informacion
Publica, para quedar como sigue:

ARTICULO 2. Para los efectos del presente Reglamento, se entiende por cuanto a:

A) ...
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B) Sus 0rganos y autoridades:

I.a VIIL ...

IX. Oficina de Informacién Publica: Oficina de Acceso a la Informacion Pablica y Proteccion de Datos Personales;
X.aXlI. ...

O)...

I.a XXIV. ...

Articulo 44. EI Comité se integra de la siguiente manera:

I ...

I1. Secretario: El Titular de la Oficina de Informacién Puablica:

I11. Vocales:

a)ad)...

IV. Las y los Invitados Eventuales:

a)...

b) Titular de la Direccién Ejecutiva de Educacion Civica;

c) Titular de la Direccién Ejecutiva de Organizacion Electoral y Geoestadistica;

d) Titular de la Direccién Ejecutiva de Participacion Ciudadana y Capacitacion;

e) ...

f) Titular de la Unidad Técnica de Vinculacién con Organismos Externos;

g) Titular de la Oficina de Fiscalizacién; y

h) ...

A.rtl'culo 49. Para el cumplimiento de las atribuciones establecidas en el articulo 61 de la Ley de Transparencia, el Comité
tiene las siguientes funciones:

LaX. ...

XI. Vigilar, por conducto de la Oficina de Informacién Publica y la Unidad de Sistemas, que en términos de la Ley de
Transparencia y el presente Reglamento se incorpore y actualice la informacion publica del Instituto Electoral en el sitio de
Internet;

Xll.a XX. ...

Articulo 53. El responsable de operar la OIP sera el Titular de la Oficina de Informacion Publica.
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Avrticulo 60. Tratandose de recursos de revision interpuestos en contra del Instituto Electoral, corresponde a quien funja
como Titular de la Oficina de Informacién Publica:

LalV....

Para lo anterior, el Titular de la Oficina de Informacidn Publica contard con la participacion del titular del area
responsable de la emisidn u omisién de respuesta al recurrente, asi como con la asesoria de la Unidad Juridica.

Avrticulo 63. La OIP recabara, publicara y actualizara la informacion en el sitio de Internet, con la colaboracién del personal
adscrito a la Oficina de Informacion Publica y de la Unidad de Sistemas. De lo anterior la OIP mantendra puntual y
oportunamente informado al Comité.

TRANSITORIOS

PRIMERO. La reforma al presente Reglamento entrara en vigor al dia siguiente de su publicacién en la Gaceta Oficial de
la Ciudad de México.

SEGUNDO. Se derogan las disposiciones que se opongan a este Reglamento.

TERCERO. Publiquese de inmediato en los estrados del Instituto Electoral, tanto en oficinas centrales, como en sus
cuarenta Direcciones Distritales, y en la pagina de Internet www.iedf.org.mx

CUARTO. Remitase para su publicacion a la Gaceta Oficial de la Ciudad de México, dentro del plazo de diez dias habiles
contados a partir de su aprobacion.




CONVOCATORIAS DE LICITACION Y FALLOS

GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO
Direccion General de Servicios Urbanos
Licitacién Publica Nacional

Convocatoria: 005

Lic. José Jaime Slomianski Aguilar, Director General de Servicios Urbanos de la Secretaria de Obras y Servicios del Gobierno de la Ciudad de México, de
conformidad con la Constitucién Politica de los Estados Unidos Mexicanos en su articulo 134; articulos 26, 27 inciso a), 28, 30 fraccion I, 32 'y 43 de la Ley de
Adquisiciones para el Distrito Federal y su Reglamento; Acuerdo Delegatorio de funciones publicado en la Gaceta Oficial del Distrito Federal, en fecha 03 de
diciembre de 2007, convoca a los interesados en participar en la Licitacion Publica Nacional nimero DGSU/2000/LP-005-ADQ/DTDF/2016, a excepcion de
aquellos que se encuentren en alguno de los supuestos del articulo 39 de la Ley de Adquisiciones para el Distrito Federal.

No. de Licitacion Costo de las Bases Fecha limite para adquirir Bases Junta_de ALNELEL Presentac_lo_n ALEL L
Aclaraciones | y Apertura de Proposiciones Fallo
DGSU/2000/LP-005-ADQ/ 17/08/2016 22/08/2016 26/08/2016
DTDF/2016 $10,000.00 16/08/2016 11:00 horas 11:00 horas 11:00 horas
Partida Descripcion Cantidad Unidad de Medida
Unica Adquisicién de Carritos para la Recoleccion de Basura. | 10,462 Pieza

1.-Para llevar a cabo esta Licitacibn Publica Nacional, se cuenta con el oficio de otorgamiento de autorizacion presupuestal nimero
GCDMX/SOBSE/DGA/DRFM/1473/2016, emitida por la Direccién de Recursos Financieros y Materiales, en la Secretaria de Obras y Servicios.

2.-Las Bases de la presente Licitacion, se encuentran disponibles para consulta y venta en la Jefatura de Unidad Departamental de Adquisiciones, de la Direccion
General de Servicios Urbanos, ubicada en Av. Rio Churubusco nimero 1155, colonia Carlos Zapata Vela, Codigo Postal 08040, Ciudad de México; teléfonos
5657-1554, 5650-3181 y 5649-0477, en dias habiles con un horario de 09:00 a 15:00hrs.

3.-La forma de pago de las presentes bases de Licitacion, es mediante cheque de caja o certificado a nombre de la Secretaria de Finanzas del Distrito Federal,
expedida por Institucion Bancaria establecida en la Ciudad de México, o area metropolitana, en dias habiles, con un horario de 09:00 a 15:00hrs.

4.-La Convocante manifiesta que no se consideraran anticipos.

5.-El idioma en que deberan presentarse las proposiciones sera: Espafiol.

6.-La Moneda en que deberan cotizarse la proposicion serd: Peso Mexicano.

7.-El pago que se realice se hara en moneda nacional, a la aceptacion de la (s) factura (s) debidamente requisitada (s) a entera satisfaccion de la Convocante.

8.- No podran participar las personas que se encuentren en alguno de los supuestos del articulo 39 de la Ley de Adquisiciones para el Distrito Federal.

9.-De conformidad con el articulo 51 ultimo parrafo de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente, no podran contratar Adquisiciones, Arrendamientos o Servicios,
los Contribuyentes que no se encuentren al corriente en el cumplimiento de sus Obligaciones Fiscales.

10.- Se hace del conocimiento de los interesados en participar en el procedimiento de Licitacion, que el Servidor Publico designado para presidir los actos
publicos de Licitacion sera el Lic. Alfonso Garcia Sanchez, Subdirector de Recursos Materiales y Servicios Generales, asistido por Percy I. Cancino Balcazar, Jefe
de Unidad de Departamental de Adquisiciones.



11.-El licitante podré entregar con caracter de confidencial, aquella informacién de que sea titular a la que se refiere la fraccion I, del articulo 18, de la Ley Federal
de Transparencia y Acceso a la Informacion Publica Gubernamental y demas Normatividad Aplicable.

12.- Se hace del conocimiento de los interesados en participar en el procedimiento de Licitacién de mérito, que este se realiza libre de discriminacién, sea por
accién u omision, por razones de origen étnico o nacional, genero, edad, discapacidad, condicion social, condiciones de salud, religion, opiniones, preferencia o
identidad sexual o de género, estado civil, apariencia exterior o cualquier otra analogia.

13.-La presente Convocatoria contiene la informacion minima indispensable que se hace del conocimiento de las personas interesadas en participar en la
Licitacion de mérito, por lo que en caso de requerir cualquier informacion adicional podra, acudir al domicilio de la Convocante, ubicado en Av. Rio Churubusco
No. 1155, colonia Carlos Zapata Vela, C.P. 08040, Ciudad de México, o comunicarse a los teléfonos 5650-3181, 5649-0477 y -5657-1554.

Ciudad de México, a 08 de agosto del 2016.

(Firma)

Lic. José Jaime Slomianski Aguilar.
Director General de Servicios Urbanos.




PROCURADURIA GENERAL DE JUSTICIA DEL DISTRITO FEDERAL
Direccion General de Recursos Materiales y Servicios Generales
Direccion de Adquisiciones y Contratacion de Servicios
Licitacion Publica Nacional
Convocatoria: 004-16
El Ingeniero Mario Hernandez Rodriguez, Director General de Recursos Materiales y Servicios Generales de la Procuraduria General de Justicia del Distrito
Federal, en observancia a la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos en su articulo 134 y con fundamento en los articulos 26, 27 inciso a), 28, 30
fraccion I, 32 y 33 de la Ley de Adquisiciones para el Distrito Federal y 85 fracciones 11 y X1X del Reglamento de la Ley Organica de la Procuraduria General de
Justicia del Distrito Federal, convoca a los interesados a participar en la Licitacion Publica Nacional para la Adquisicion Vehiculos Operativos, de conformidad
con lo siguiente:

No. de licitacion Costo de las bases Fecha limite para adquirir Junta de aclaraciones Presentacion y apertura de Lectura de dictamen
bases propuestas y fallo
IA-909013999-N4- $1.250.00 16/08/2016 17/08/2016 22/08/2016 26/08/2016
2016 S 11:00 horas 11:00 horas 11:00 horas
. Clave L Unidad .
Partida CABMS Descripcion de medida Cantidad
1 5411000999 Adgquisicién de Vehiculos Operativos Unidad 33
2 5411000999 Adgquisicién de Vehiculos Operativos Unidad 20

Las bases de esta licitacién se encontraran disponibles para su consulta y venta durante 3 dias habiles contados a partir de la publicacién, en la Direccion de
Adquisiciones y Contratacion de Servicios, sita en Av. Coyoacan No. 1635, Edificio “B” Planta Alta, Colonia Del Valle, C.P. 03100, Delegacién Benito Juarez,
Ciudad de México, con horario de 09:00 a 15:00 horas, la forma de pago sera mediante depésito bancario a la cuenta 105899699 con la referencia 14010516 del
banco Scotiabank, o realizando el pago en la Direccion General de Programacion, Organizacién y Presupuesto, mediante cheque certificado o de caja, a hombre
del Gobierno del Distrito Federal/Secretaria de Finanzas/Tesoreria del Distrito Federal ubicada en el domicilio antes citado.

El idioma en que deberan de presentar sus proposiciones sera: espafiol. La moneda en que debe cotizarse la proposicion sera: Pesos Mexicanos. Los actos se
llevaran a cabo en la sala de eventos de la Direccién General de Recursos Materiales y Servicios Generales, ubicada en el domicilio antes citado. El lugar de
entrega y las condiciones de pago seran de conformidad con lo sefialado en las bases de Licitacion Publica Nacional. Para la presente Licitacion no se otorgara
anticipo.

Los Servidores Publicos designados como responsables de la contratacion de los eventos de la presente Licitacion Pablica Nacional son el Ingeniero Mario
Hernandez Rodriguez, Director General de Recursos Materiales y Servicios Generales y/o Mtro. Pedro Moreno Ramirez, Director de Adquisiciones y Contratacion
de Servicios y/o C.P. José Luis Bonilla Rodriguez, Subdirector de Adquisiciones y Contrataciones.

Ciudad de Meéxico, a 04 de Agosto de 2016.

EL DIRECTOR GENERAL DE RECURSOS MATERIALES Y SERVICIOS GENERALES
DE LA PROCURADURIA GENERAL DE JUSTICIA DEL DISTRITO FEDERAL
(Firma)

INGENIERO MARIO HERNANDEZ RODRIGUEZ




ADMINISTRACION PUBLICA DE LA CIUDAD DE MEXICO
Organo Politico Administrativo en Gustavo A. Madero
Direccién General de Servicios Urbanos
Convocatoria: 003-2016
Licitacion Publica Nacional

Arg. Omar A. Garcia Hernandez, Director General de Servicios Urbanos del Organo Politico Administrativo en Gustavo A. Madero, con fundamento a lo dispuesto en los
Articulos 134 de la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos, articulos 24 Apartado A, 25 Apartado A, fraccion I, 26 y 28, de la Ley de Obras Publicas del
Distrito Federal, articulos 120, 121, 122 péarrafos primero y Gltimo, 122 Bis fraccién VII inciso D, se convoca a las personas fisicas y morales interesadas en participar en
la (s) licitacién (es) de caracter nacional para la contratacion de Obra Pdblica, en la modalidad de precios unitarios por unidad de concepto de trabajo terminado,
Licitacién Pablica Nacional, de conformidad con lo siguiente:

.NO' O.I? Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacion Centiel Coptable
licitacion Requerido
REHABILITACION Y MANTENIMIENTO A LOS MERCADOS
30001127- [PUBLICOS UBICADOS EN DIFERENTES COLONIAS | 01 de Septiembre de - R
012-16 |DENTRO DEL PERIMETRO DELEGACIONAL. 2016 04 de Noviembre de 2016 $47709,867.00
INTERVENCION A.
Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Eallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Gnico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 10:00 hrs. 10:00 hrs. 10:00 hrs. 2016 12:30 hrs.
N, O.I? Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacién Caplizl Coptable
licitacion Requerido
REHABILITACION Y MANTENIMIENTO A LOS MERCADOS
30001127- |PUBLICOS UBICADOS EN DIFERENTES COLONIAS | 01 de Septiembre de - ,
013-16 |DENTRO ~ DEL  PERIMETRO  DELEGACIONAL. 2016 04 de Noviembre de 2016 $3°508,308.00
INTERVENCION B.
Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Fallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Gnico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 10:00 hrs. 11:00 hrs. 10:00 hrs. 2016 13:00 hrs.
_I\_Io. de Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacion Capital Co_ntable
licitacion Requerido
REHABILITACION Y MANTENIMIENTO A LOS MERCADOS
30001127- [PUBLICOS UBICADOS EN DIFERENTES COLONIAS| 01de Septiembre de . R
014-16 |DENTRO DEL PERIMETRO DELEGACIONAL. 2016 04 de Noviembre de 2016 $37976,697.00
INTERVENCION C.




Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Eallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Unico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 12:00 hrs. 12:00 hrs. 12:00 hrs. 2016 13:30 hrs.
.NO' qe," Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacion Capizl Co_ntable
licitacion Requerido

REHABILITACION Y MANTENIMIENTO A LOS MERCADOS

30001127- |PUBLICOS UBICADOS EN DIFERENTES COLONIAS | 01 de Septiembre de - R
015-16 |DENTRO DEL PERIMETRO DELEGACIONAL. 2016 29 de Noviembre de 2016 $57034.956.00
INTERVENCION D.
Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Eallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Gnico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 12:00 hrs. 13:00 hrs. 12:00 hrs. 2016 14:00 hrs.
I.No' O.I? Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacién Capplizl Coptable
icitacion Requerido
30001127- TRABAJOS DE REENCARPETADO PARA DIFERENTES 01 de Septiembre de )
016-16 COLONIAS Y COMITES CIUDADANOS DE LA DELEGACION 2016 29 de Noviembre de 2016 $7°275,332.00
GUSTAVO A. MADERO.
Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Fallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Unico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 12:00 hrs. 14:00 hrs. 14:00 hrs. 2016 14:30 hrs.
I.NO' O.I? Descripcion general de la obra Fecha de inicio Fecha de terminacion Centil Co_ntable
icitacion Requerido
30001127- CONCLUSION A LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA AV. 01 de Septiembre de '
017-16 PERIFERICQ Y MIGUEL BERNARD PERTENECIENTE A LA 2016 29 de Noviembre de 2016 $6°284,000.00
DELEGACION GUSTAVO A. MADERO.
Clave FSC Costo de las Fecha limite para Visita al lugar de la Junta de Presentacion de proposiciones y Fallo
(CCAOP) bases adquirir bases obra o los trabajos aclaraciones apertura de sobre Unico
00000 Directa 16 de Agosto de 2016 | 17 de Agosto de 2016 | 18 de Agosto de 2016 24 de Agosto de 2016 30 de Agosto de
$3,200.00 10:00 a 15:00 hrs. 10:00 hrs. 15:00 hrs. 14:00 hrs. 2016 15:00 hrs.




Los recursos para la realizacion de los trabajos relativos a la presente convocatoria, fueron autorizados por la Secretaria de Finanzas del Distrito Federal, a través de la Subsecretaria
de Egresos, remitiendo a la Delegacion Gustavo A. Madero el Analitico de Claves y Programa Operativo Anual en los que se establecio el techo presupuestal aprobado por la
Asamblea Legislativa del Distrito Federal, asi como el Calendario Presupuestal autorizado por la Secretaria de Finanzas; informacidn que contiene los montos autorizados para los
proyectos de inversion a los que debe sujetarse este Organo Politico Administrativo; mediante el Oficio No. SFDF/SE/0518/2016 de fecha 26 de Enero de 2016.

Las bases de licitacion se encuentran disponibles para consulta y venta a partir de la fecha de publicacion de la presente convocatoria, de lunes a viernes, de 10:00 a 15:00 horas, en
dias habiles y hasta la fecha limite para adquirir bases segun calendario en:

La Direccion de Servicios Publicos, sita en el 2° piso del Edificio Delegacional en Avenida 5 de Febrero y Vicente Villada s/n, Colonia Villa Gustavo A. Madero, Cédigo Postal
07050, en la Delegacién Gustavo A. Madero, México Distrito Federal, teléfono 51 18 28 00 Ext. 4003 y 4012, la adquisicion directa de bases se hara a través de cheque certificado
o de caja, expedido a favor de: Secretaria de Finanzas del Distrito Federal o Secretaria de Finanzas de la Ciudad de México, con cargo a una institucion de crédito autorizada
para operar en el Distrito Federal.

Requisitos para adquirir las bases: Solamente debera cubrirse el costo de las mismas.

Para adquirir por parte de los interesados los Planos, especificaciones u otros documentos: debera entregar copia legible de los siguientes documentos, presentando los originales
para cotejar:

1.- Consulta y Adquisicion directa en la Direccién de Servicios Publicos:

1.1. Solicitud por escrito para participar en la Licitacion respectiva en papel membretado de la empresa, indicando datos generales actualizados del participante. Declaracion
escrita bajo protesta de decir verdad, de no encontrarse, en los supuestos del Articulo 37 de la Ley de Obras Publicas del Distrito Federal, asi como del articulo 47 fraccion
XXII1 de la Ley Federal de Responsabilidades de los Servidores Publicos, Listado de obligaciones sustantivas y formales a las que estan sujetos correspondientes a los tltimos
cinco ejercicios fiscales; a fin de dar cumplimiento a lo dispuesto por el Articulo 51 segundo Parrafo de la Ley de Presupuesto y Gasto Eficiente del Distrito Federal 1.2.- Copia
de la Constancia del Registro de Concursante emitido por la Secretaria de Obras y Servicios del Gobierno del Distrito Federal actualizado a no mas de un afio a partir de la
fecha de la presente licitacion, donde se refleje que cumple con el capital contable solicitado, Documentos comprobantes para el capital contable minimo (mediante declaracion
fiscal del ejercicio 2014 y/o 2015) donde se compruebe el capital minimo requerido y los estados financieros (del ejercicio 2015), firmado por contador publico, anexando copia
de la Cédula profesional del mismo. 1.3.- en el caso de personas fisicas se anexara a los requisitos anteriores; acta de nacimiento y alta ante la Secretaria de Hacienda y Crédito
Publico, y en el de las personas morales, presentacion de escritura constitutiva y modificaciones en su caso, poderes del representante legal y alta ante la Secretaria de Hacienda
y Crédito Publico, curriculum empresarial y curriculum del personal técnico en cuanto a experiencia técnica segln la especialidad en la Constancia de registro de concursantes
y en trabajos similares (serd requisito indispensable contar con experiencia en obras similares a las convocadas). Comprobatorios del capital contable minimo mediante
Declaracion Anual de Impuestos del Gltimo ejercicio fiscal 2015, asi como de las declaraciones parciales a un mes anterior a la celebracion del concurso, Estados Financieros
correspondientes al Ultimo ejercicio fiscal 2015 ademés de los Estados Financieros correspondientes al dltimo periodo de tres meses anterior a la celebracion del concurso,
firmados por Contador Publico externo a la empresa, anexando copia de su cédula profesional del Contador Publico.

Debera entregarse, para fines de control y registro los documentos solicitados en los puntos anteriores, para entregar los planos, especificaciones u otros documentos, los entregaran
a los interesados previo cumplimiento de los incisos 1.1 al 1.3 de esta convocatoria, ademas de la entrega del comprobante de pago ante la institucion bancaria indicada, en la
Direccion de Servicios Publicos, sita en el segundo piso del Edificio Delegacional, Avenida 5 de Febrero y Vicente Villada s/n, Colonia Villa Gustavo A. Madero, Delegacion
Gustavo A. Madero los dias y horas indicados.

El lugar de reunién para las visitas de obra sera en la Direccion de Servicios Publicos, sita en el 2° piso del Edificio Delegacional, avenida 5 de Febrero y Vicente Villada s/n,
Colonia Villa Gustavo A. Madero, cddigo postal 07050, Delegacion Gustavo A. Madero, debera asistir personal calificado, que se acreditara mediante escrito en hoja membretada
de el concursante firmado por el representante legal del mismo, escrito original que debera presentar al momento de la visita de obra, anexando copia de cédula profesional,
certificado técnico o carta de pasante al escrito, los dias y horas indicados anteriormente.



A la junta de aclaraciones deberd asistir personal calificado, que se acreditara con copia de: cédula profesional, certificado técnico o carta de pasante y oficio de presentacion en
hoja membretada de la empresa, signado por el representante legal de la misma. Esta se realizara en la sala de juntas de la Direccion General de Servicios Urbanos, ubicada en el 2°
piso del edificio Delegacional, Avenida 5 de Febrero y Vicente Villada s/n, Colonia Villa Gustavo A. Madero, Delegaciéon Gustavo A. Madero los dias y horas indicados
anteriormente.

Para los trabajos relacionados con las licitaciones de la presente convocatoria No se otorgara anticipo alguno.

Los actos de presentacion y apertura de proposiciones técnicas y econoémicas (sobre Unico) se llevaran a cabo en la sala de juntas de la Direccién General de Servicios Urbanos,
ubicada en el 2° piso del edificio Delegacional, ubicado en Avenida 5 de Febrero y Vicente Villada s/n, Colonia Villa Gustavo A. Madero, Delegacion Gustavo A. Madero los dias
y horas indicados para cada procedimiento en particular, de acuerdo a esta convocatoria.

El evento de comunicacion de fallo se llevara a cabo en la sala de juntas de la Direccién General de Servicios Urbanos, ubicada en el 2° piso del edificio Delegacional, Avenida 5
de Febrero y Vicente Villada s/n, Colonia Villa Gustavo A. Madero, Delegacion Gustavo A. Madero, en el diay hora establecida en el acta de Presentacion de Propuestas.

Las proposiciones deberan presentarse en idioma espafiol; La moneda en que deberan cotizarse las proposiciones sera: peso mexicano; No se autorizara subcontratacion en la
ejecucion de las obras.

Los criterios generales para la adjudicacion del contrato seran:

La Direccion General de Servicios Urbanos con base en el articulo 40 y 41 de la Ley de Obras Publicas del Distrito Federal, efectuara el andlisis comparativo de las proposiciones
admitidas, formulara el dictamen y emitira el fallo mediante el cual se adjudicara el contrato al concursante, que retina las condiciones legales, técnicas,

econdmicas, financieras y administrativas, exigidas por el érgano politico administrativo en Gustavo A, Madero, haya presentado la postura solvente mas baja y garantice
satisfactoriamente el cumplimiento del contrato; contra la resolucién que contenga el fallo no procedera recurso alguno.

Ninguna de las condiciones contenidas en las bases de la licitacion, asi como en las proposiciones presentadas por los concursantes, podran ser negociadas, de acuerdo al Articulo
29 Fraccion V de la Ley de Obras Publicas del Distrito Federal.

Las condiciones de pago son mediante estimaciones, las que deberan realizarse por periodos maximos mensuales por concepto de trabajos terminados, asi mismo el plazo de pago de
dichas estimaciones, sera dentro de un término no mayor de 20 dias habiles, contados a partir de la fecha en que hayan sido ingresadas debidamente firmadas por contratista,
supervision externa, autorizadas por la residencia de la obra y entregadas a la Direccion de Servicios Publicos.

La forma de garantia de cumplimiento del contrato serd del 10 % (diez por ciento) del monto total del contrato incluye I. V. A., a favor de: Secretaria de Finanzas del Distrito
Federal; mediante péliza de fianza expedida por institucion legalmente autorizada y de conformidad con la Ley de Obras Publicas del Distrito Federal.

TRANSITORIO
UNICO.- Publiquese en la Gaceta Oficial de la Ciudad de México.
Ciudad de México, a 11 de Agosto de 2016
(Firma)

Arg. Omar A. Garcia Hernandez
Director General de Servicios Urbanos en Gustavo A. Madero.




12 de Agosto de 2016 GACETA OFICIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO 177

SECCION DE AVISOS

ACCIONISTAS DE SERVICIOS DE TRANSPORTACION LOYALTY, S.A. DE C.V.
CONVOCATORIA A LA ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA

En términos de lo dispuesto por el articulo décimo sexto de los Estatutos Sociales de Servicios de Transportacién Loyalty,
S.A. de C.V. y de los articulos 178, 179, 183, 186 y 187 de la Ley General de Sociedades Mercantiles, se convoca a los
Accionistas de dicha Sociedad, a la Asamblea General Ordinaria de Accionistas que se celebrara en el domicilio de la
Sociedad, ubicado en Gobernador Francisco Fagoaga nimero 80, Col. San Miguel Chapultepec, C.P. 11850, Delegacion
Miguel Hidalgo, Ciudad de México, el dia 30 de agosto de 2016, a las 4:30 horas, conforme al siguiente:

ORDEN DEL DIA

I. Presentacion, discusion y en su caso, aprobacion de los estados financieros y resultados correspondientes al ejercicio
social iniciado el 1° de enero de 2012 y concluido el 31 de diciembre del mismo afio.

Il. Presentacidn, discusion y en su caso, aprobacion de los estados financieros y resultados correspondientes al ejercicio
social iniciado el 1° de enero de 2013 y concluido el 31 de diciembre del mismo afio.

I11. Presentacidn, discusion y en su caso, aprobacion de los estados financieros y resultados correspondientes al ejercicio
social iniciado el 1° de enero de 2014 y concluido el 31 de diciembre del mismo afio.

IV. Presentacion, discusion y en su caso, aprobacion de los estados financieros y resultados correspondientes al ejercicio
social iniciado el 1° de enero de 2015 y concluido el 31 de diciembre del mismo afio.

V. Ratificacién o en su caso, designacion de los miembros del Consejo de Administracion de la Sociedad, asi como respecto
del otorgamiento de poderes a favor de dichos miembros.

V1. Ratificacion o en su caso, designhacion del Comisario de la Sociedad.
VII. Proposicién, discusion y aprobacion, en su caso, sobre el aumento de capital social en su parte variable.

VIII. Designacién de delegados especiales para que conjunta o separadamente acudan ante Notario Publico a protocolizar y
formalizar las resoluciones adoptadas durante la Asamblea.

Se recuerda a los Accionistas que para poder concurrir a la Asamblea y a fin de que se les expida el pase de entrada
correspondiente, deberan: (i) presentar la constancia de depdsito de sus acciones expedidas por alguna institucién de crédito,
nacional o extranjera o (ii) presentar la constancia de depdsito ante Notario o Corredor Pdblico; o (iii) o por casas de bolsa
en los términos de las disposiciones aplicables de la Ley del Mercado de Valores y los formularios de poderes elaborados
por la propia emisora que estaran a disposicién de los intermediarios del mercado de valores que acrediten contar con la
representacion de los accionistas de la propia emisora, durante el plazo a que se refiere el articulo 173 de la General de
Sociedades Mercantiles o (iv) los titulos de acciones originales, los cuales se deberan entregar Unicamente al Secretario de
la sociedad, cuando menos veinticuatro horas antes de la hora sefialada para la celebracion de la Asamblea, asi como los
documentos con que se acredite la representacién de los accionistas, en su caso, lo anterior, segun lo establecido en el
articulo décimo séptimo de los estatutos sociales de la sociedad.

Ciudad de México, a 8 de agosto de 2016.
(Firma)

C.P. Silvia Erendira Martinez Vera
Comisario
Servicios de Transportacion Loyalty, S.A. de C.V.
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PROGRAMA LATINOAMERICANO DE INVESTIGACION EN SALUD SEXUAL Y REPRODUCTIVA, A. C.
(EN LIQUIDACION)

Balance Final de Liquidacion al 31 de diciembre del 2015. (Cifras expresadas en pesos).

ACTIVO 0.00 PASIVO 0.00
CAPITAL CONTABLE 0.00
CAPITAL SOCIAL 0.00
SUMA ACTIVO 0.00 SUMA PASIVO Y CAPITAL
(Firma)

FERNANDO LARREA GALLO
Liquidador.

“El presente balance se publica en cumplimiento y para efectos de la fraccion II del articulo 247 de la Ley General de
Sociedades Mercantiles”
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EDICTOS
“Independencia judicial, valor institucional y respeto a la autonomia”

TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA DEL DISTRITO FEDERAL
Nifios Héroes No. 132, Torre Sur, 1° Piso, Col. Doctores, Deleg. Cuauhtemoc, C.P. 06720, México, .F.

EDICTO

JUZGADO 1° CIVIL EXP. 577/2016 SRIA. “A”

En los autos del juicio ESPECIAL DE EXTINCION DE DOMINIO, promovido por el GOBIERNO DEL
DISTRITO FEDERAL, en contra de GUADALUPE NUNEZ QUINTERO, en su caracter de parte AFECTADA, LA
C. JUEZ PRIMERO DE LO CIVIL DEL DISTRITO FEDERAL, EN CUMPLIMIENTO CON LO DISPUESTO
POR LOS ARTICULOS 22 DE LA CONSTITUCION POLITICA DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS 4, 5,
22, 23, 31, 32 FRACCION VII Y VIII, 35, 40 FRACCIONES IV Y V DE LA LEY DE EXTINCION DE DOMINIO
PARA EL DISTRITO FEDERAL, ORDENO HACER DEL CONOCIMIENTO A LAS PERSONAS QUE SE
CONSIDEREN AFECTADAS, TERCEROS, VICTIMAS U OFENDIDOS, ASI COMO A TODAS AQUELLAS
PERSONAS QUE SE CREAN CON DERECHOS RESPECTO DEL BIEN INMUEBLE ubicado:

CALLE SAN ANTONIO TOMATLAN NUMERO EXTERIOR 80-82, COLONIA MORELOS,
ESPECIFICAMENTE EL DEPARTAMENTO D-101, identificado de acuerdo con los antecedentes registrales del
Registro Publico de la Propiedad y de Comercio del Distrito Federal, dentro del Folio Real 563082, Auxiliar 40, en el
cual consta inscrito como: VIV. D-101 DEL PREDIO SUJETO A REGIMEN DE PROPIEDAD EN CONDOMINIO
MARCADO CON EL No. 80-82 DE LA CALLE SAN ANTONIO TOMATLAN, COLONIA CENTRO,
DELEGACION VENUSTIANO CARRANZA, CON UNA SUPERFICIE DE 50.65 METROS CUADRADOS.

PARA QUE DENTRO DEL TERMINO DE DIEZ DIAS HABILES CONTADOS A PARTIR DE LA ULTIMA
PUBLICACION DEL PRESENTE EDICTO, COMPAREZCAN POR ESCRITO, POR Si O POR CONDUCTO DE SU
REPRESENTANTE LEGAL A MANIFESTAR LO QUE A SU DERECHO CONVENGA Y EN EL QUE OFREZCAN
LAS PRUEBAS CON LAS QUE CONSIDEREN SE ACREDITARA SU DICHO; APERCIBIDOS QUE, EN CASO DE
NO COMPARECER, Y DE NO OFRECER PRUEBAS DENTRO DEL TERMINO ANTES CONCEDIDO, PRECLUIRA
SU DERECHO PARA HACERLO CON POSTERIORIDAD EN ESTE JUICIO, CON FUNDAMENTO EN LA
FRACCION V DEL ARTICULO 40 DE LA LEY DE EXTINCION DE DOMINIO PARA EL DISTRITO FEDERAL.

MEXICO, D.F. A 27 DE JUNIO DEL 2016
EL SECRETARIO DE ACUERDOS.
(Firma)

LIC. VICTOR MANUEL SILVEYRA GOMEZ.

Para su publicacién por TRES VECES DE TRES EN TRES DIAS HABILES, DEBIENDO MEDIAR ENTRE
CADA PUBLICACION DOS DIiAS HABILES, en la Gaceta de Gobierno del Distrito Federal, en el Boletin Judicial
del Tribunal Superior de Justicia del Distrito Federal, y en el Periédico EL SOL DE MEXICO.
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ESTADOS UNIDOS MEXICANOS, PODER JUDICIAL DE LA FEDERACION, JUZGADO TERCERO DE
DISTRITO EN MATERIA CIVIL EN LA CIUDAD DE MEXICO.

EDICTO
PARA EMPLAZAR A:
ALOJAMIENTOS REYNOSA, SOCIEDAD ANONIMA DE CAPITAL VARIABLE.

EN LOS AUTOS DEL JUICIO ORAL MERCANTIL 176/2016-1 PROMOVIDO POR TELMEX, SOCIEDAD
ANONIMA BURSATIL DE CAPITAL VARIABLE CONTRA ALOJAMIENTOS REYNOSA, SOCIEDAD
ANONIMA DE CAPITAL VARIABLE, SE DICTO EL SIGUIENTE PROVEIDO:

Ciudad de México, veinticinco de julio del dos mil dieciséis.

Agréguese a los autos el oficio proveniente del Juzgado Octavo de Distrito en el Estado de Tamaulipas, con residencia
en Reynosa, por el que devuelve sin diligenciar el exhorto 157/2016, del indice de este juzgado.

Acusese el recibo via fax y para fines estadisticos, dese de baja el exhorto de referencia en los libros que para tal efecto se
llevan en este juzgado.

Ahora bien, visto el estado procesal que guarda el asunto y toda vez que se han agotado los medios para localizar el
domicilio de Alojamientos Reynosa, sociedad anonima de capital variable; en esas condiciones, con fundamento en el
articulo 1070 del Codigo de Comercio, en relacion con el numeral 315 del Codigo Federal de Procedimientos Civiles,
aplicado supletoriamente al cddigo de la materia, se ordena emplazar al enjuiciado en cita, por edictos que se publicaran por
tres veces consecutivas en el periédico El Sol de México, asi como en la Gaceta Oficial del Gobierno de la Ciudad de
Meéxico, haciéndole saber al demandado que debe presentarse ante el Juzgado Tercero de Distrito en Materia Civil en la
Ciudad de México dentro de treinta dias contados a partir de la Gltima publicacién, conteste la demanda incoada en su
contra por Telmex, sociedad andnima bursatil de capital variable, quedando a disposicion en el local de este juzgado
copia simple del escrito de demanda, asi como sus respectivos anexos; asimismo, sefiale domicilio para oir y recibir
notificaciones en esta jurisdiccion, sin menoscabo que las notificaciones en el presente juicio se realizan conforme a lo
previsto en el articulo 1390 Bis 10 del C6digo de Comercio; se apercibe que en caso de no contestar la demanda, se tendré
por contestada en sentido negativo, quedando a salvo los derechos para probar en contra, conforme a lo dispuesto por el
ordinal 332 del Cédigo Federal de Procedimientos Civiles, de aplicacion supletoria al Cédigo de Comercio.

Para los efectos anteriores, requiérase a la enjuiciante Telmex, sociedad anénima bursétil de capital variable, para que
comparezca a este Juzgado Tercero de Distrito en Materia Civil en la Ciudad de México, sito en calle Sidar y Rovirosa
esquina Eduardo Molina, colonia del Parque, delegacién Venustiano Carranza, acceso tres, primer nivel, Edificio Sede del
Poder Judicial de la Federacién, San Lazaro, en esta ciudad, a efecto de cumplir lo siguiente: a) recoger los edictos que se
encuentran a sus disposicion, dentro del plazo de tres dias contados a partir de que surta efectos la notificacion del presente
auto, en términos de lo dispuesto por el articulo 1079, fraccién VI del Cédigo de Comercio; b) en su oportunidad, exhiba el
comprobante de pago de las publicaciones correspondientes, en igual plazo a partir del dia siguiente que se pongan a su
disposicion los edictos; y ¢) exhibir las publicaciones correspondiente dentro de los tres dias siguientes a la dltima de ellas,
aperciba que de hacer caso omiso a cualquiera de los supuestos anteriores, se dara de baja el presente asunto por falta de
interés, lo anterior atendiendo al principio de justicia pronta y expedita consagrada en el articulo 17 constitucional.

Fijese en la puerta de este Juzgado copia integra del presente por todo el tiempo del emplazamiento, asi como del diverso de
veintiséis de abril de dos mil dieciséis.

Asimismo, se hace del conocimiento de la actora que los presentes edictos seran impresos el dia que comparezca a recibirlos
en el local de este juzgado, con la salvedad que estos puedan ser firmados por cualquiera de los Secretarios de Acuerdos
adscritos a este érgano jurisdiccional.

Notifiquese; por edictos al demandado Alojamientos Reynosa, sociedad andnima de capital variable.
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Asi lo proveyd el Juez Tercero de Distrito en Materia Civil en la Ciudad de México, Felipe V Consuelo Soto, quien firma
ante Ana Paola Sanchez Villanueva, secretaria que autoriza y da fe.

Ciudad de México, veintiséis de abril del dos mil dieciséis.

Vista la demanda presentada por Teléfonos de México, sociedad andnima bursatil de capital variable, por conducto de
su apoderado Michel Alberto Rabadan Santos, personalidad que acredita y se reconoce en términos de la copia certificada
de la escritura publica 152,394, de dieciocho de noviembre de dos mil quince, del protocolo del notario publico cincuenta y
cuatro de la Ciudad de México; formese expediente y anttese en el libro de asuntos Civiles de este érgano jurisdiccional
con el registro 176/2016-1.

Téngase a la actora demandando en la via oral mercantil de Alojamientos Reynosa, sociedad anénima de capital
variable, con domicilio en calle Cristébal Colén 1302, colonia Del Prado, codigo postal 88500, Reynosa Tamaulipas;
diversas prestaciones.

Toda vez que la demandada Alojamientos Reynosa, sociedad anénima de capital variable, tiene su domicilio fuera de la
jurisdiccion de este érgano jurisdiccional, con fundamento en lo dispuesto por los articulos 1071 y 1075 del Codigo de
Comercio y 158 de la Ley Organica del Poder Judicial de la Federacion, librese exhorto al Juez de Distrito en el Estado de
Tamaulipas, con Sede en Reynosa en turno, para que en auxilio de las labores de este Juzgado, comisione a alguno de los
actuarios judiciales adscritos a su juzgado para que se constituya en el domicilio de la demandada de mérito y con copia
simple de la demanda y anexos acompafiados emplace y corra traslado a la enjuiciada, para que con fundamento en el
articulo 1390 Bis 14, en nueve dias mas seis por razén de distancia, formule la contestacion a la demanda por escrito y
sefiale domicilio en esta ciudad para oir y recibir notificaciones.

Se otorga al Juez exhortado plenitud de jurisdiccion para el efecto que se dé cumplimiento a lo antes indicado, asi como
aplicar las medidas de apremio pertinentes, habilitar dias u horas inhabiles, facultdndolo ademas, para que ordene se
practiguen todas las diligencias necesarias para ello, asi como para acordar todas las promociones que se presenten
tendentes a lograr el cumplimiento a lo aqui ordenado.

Se apercibe a la enjuiciada que de no contestar la demanda, se presumiran confesados los hechos siempre y cuando el
emplazamiento se haya entendido personal y directamente con la demandada, a través de su representante o apoderado, en
cualquier otro caso se tendrd por contestada en sentido negativo, quedando a salvo los derechos para probar en contra,
conforme a lo dispuesto por el articulo 332 del Codigo Federal de Procedimientos Civiles, de aplicacién supletoria al
Cdbdigo de Comercio.

Se hace la precision que todas las determinaciones emitidas en el contradictorio con excepcion del emplazamiento, se haran
conforme a las reglas para las notificaciones que no deban ser personales, con fundamento en lo establecido en el articulo
1390 Bis 10 de Cddigo de Comercio

Conforme a lo ordenado por el articulo 1390 Bis 13 del Codigo de Comercio, se tiene la promovente ofreciendo diversos
medios de conviccion.

En otro contexto, téngase como domicilio de la actora para oir y recibir notificaciones el domicilio el domicilio que sefiala,
con fundamento en el articulo 1390 Bis 11, fraccidn I, del Cédigo de Comercio.

Por otra parte, téngase por autorizado para los mismos efectos, asi como para recibir documentos y valores a la persona
referida en términos del articulo 1069 penultimo parrafo del Cédigo de Comercio; asimismo se facultan conforme al parrafo
tercero del numeral y ordenamiento legal invocado a los profesionistas que indica.

Ahora bien, considerando que este drgano jurisdiccional no cuenta con la infraestructura y capacitacion necesaria para la
tramitacion de los juicios orales mercantiles en los términos previstos en el Cédigo de comercio, se hace la precision a los
contendientes que los acuerdos y audiencias seran realizados a través de la trascripcion en computadora, de igual manera las
manifestaciones que las partes realicen en defensa de sus intereses no serdn de manera oral como lo determina la
legislacidn aplicable, sino por escrito.
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Respecto a su peticién de que se fije fecha para la celebracién de la audiencia preliminar, se acordara lo conducente en el
momento procesal oportuno.

Como lo solicita, previo cotejo y certificacion de las copias simples anexa con las copias certificadas de los instrumentos
notariales 152,394 y 137,771, devuélvanse a la actora, por conducto de persona autorizada para tal efecto, previa razén que
asiente en autos para debida constancia.

Finalmente, conforme a lo dispuesto por el Reglamento de la Suprema Corte de Justicia de la Nacion y del Consejo de la
Judicatura Federal para la aplicaron de la Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica Gubernamental,
que establece criterios, procedimientos y 6rganos para garantizar el acceso a la informacion en posesion de esos érganos de
el Poder Judicial de la Federacion, Tribunales de Circuito y juzgados de Distrito, en concordancia con el articulo 8° de la
Ley Federal de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica Gubernamental, se hace del conocimiento de las partes el
derecho que les asiste para omitir sus datos personales cuando se haga publica la sentencia respectiva que se dicte en el
presente asunto, en la inteligencia de que la falta de oposicion expresa conlleva su consentimiento para que dicha sentencia
se publique sin supresién de datos.

Notifiquese; por exhorto a la demandada.

Asi, lo proveyo el Juez Tercero de Distrito en Materia Civil en la Ciudad de México, Felipe V Consuelo Soto, quien firma
ante la secretaria Ana Paola Sanchez Villanueva, que autoriza y da fe.

CIUDAD DE MEXICO, VEINTICINCO DE JULIO DE DOS MIL DIECISEIS.
LA SECRETARIA DEL JUZGADO
TERCERO DE DISTRITO EN MATERIA CIVIL
EN LA CIUDAD DE MEXICO
(Firma)

ANA PAOLA SANCHEZ VILLANUEVA.

EDICTOS QUE SE PUBLICARAN TRES VECES CONSECUTIVAS EN LA GACETA OFICIAL DEL
GOBIERNO DE LA CIUDAD DE MEXICO Y EN EL PERIODICO EL SOL DE MEXICO.
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