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apresentacao plano de estrutura cicloviaria (576

PLANO DIRETOR DE CURITIBA (LEI MUNICIPAL 14.571/2015)
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Considerando a necessidade valorizar as praticas de desenvolvimento "
sustentavel e de mobilidade no ambito do municipio de Curitiba, por meio das Sy
diretrizes definidas no Plano Diretor Urbanistico (Lei Municipal 14.571/2015) a
elaboragdo do Plano de Estrutura Ciclovidria constitui parte integrante da
politica de planejamento e busca consolidar uma etapa importante nos
projetos e solugBes urbanisticas que incorporam o uso da bicicleta como
veiculo de transporte na cidade.

Deste modo, a definicdo da rede ciclovidria e de seus elementos de apoio
devem estar orientados para a implantacdo de estruturas  racionais,
adequadas e seguras ao uso da bicicleta na malha vidria da cidade,
favorecendo a conexdao entre grandes equipamentos e promovendo a
intermodalidade.

A efetiva consolidacdo da estrutura cicloviaria, entretanto, implica na
adaptacdo dos edificios publicos e privados para a disponibilizacdo de areas e
equipamentos de apoio ao ciclista, tais como: bicicletdrios, vestiarios,
paraciclos e unidades de manutencdo. Outro importante fator de indugdo ao
uso continuo da bicicleta encontra na modalidade da bicicleta publica um R0 Y
grande potencial a ser explorado. '
Os projetos de implantacdo da estrutura ciclovidria na malha urbana, entre
outros aspectos, estdo também relacionados com os padrées de
dimensionamento das vias adotados no municipio. Para tanto, o Plano de
Estrutura Ciclovidria estabeleceu a correlacdio de modelos de estruturas
ciclovidrias (ciclovia, ciclofaixa e ciclorrota) com o dimensionamento
predominante do sistema vidrio (12m, 14m, 16m, 18m, 20m e vias acima de
25m de largura).

CampoLargg

Em ultima instancia este procedimento definiu os critérios recomendados para
cada tipo de estrutura ciclovidria considerando a varidveis integracdo com o
transporte coletivo e a conexao com os grandes equipamentos como diretrizes
norteadoras do Plano de Estrutura Cicloviaria.
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dados demograficos plano de estrutura cicloviaria (?572)

CURITIBA
Area: 435 km?2

Populagdo: 1.751.907 (2010)
1.929.700 (2018)*

REGIAO METROPOLITANA - 29 municipios

Area: 15.602 km?
Populagdo: 3.224.286 (2010)
3.667.338 (2018)*

*Estimativa Banco de Dados / IPPUC - 2018

TAXA DE CRESCIMENTO POPULACIONAL

CURITIBA
70/80.....5.34%
80/91....2.29%
91/00......2.11%
00/10.....0.99%

CURITIBA E REGIAO METROPOLITANA
70/80.....5.33%
80/91.....2.89%
91/00.....3.09%
00/10.....1.37%

EXTENSAO TOTAL DO ARRUAMENTO DE CURITIBA
4.814 Km

EXTENSAO TOTAL MALHA CICLOVIARIA DE CURITIBA 2018
208,5 Km - 4,3% da malha vidria implantada

MMetropolitan

Brazl . Farana R CU R|TIBA /.

Matropolitan
Region
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serie historica da estrutura cicloviaria plano de estrutura cicloviaria (?37(3

1977

Tem inicio o processo de implanta¢do da rede ciclovidria em 1977 - 3 Km 1980 - 35 Km 1990 - 85 Km

Curitiba. O primeiro eixo vidrio a receber o tratamento de
estrutura cicloviaria foi a Victor Ferreira do Amaral, numa

extensdo de 3 km. /f fw
o
P
Apesar de ser chamada inicialmente de ciclovia, trata-se, na / y 4 / :

verdade, de uma calgada compartilhada, revestida em CBUQ ' '

apresentando largura varidvel em toda a extensao do eixo. / g
| \
KL

T T

i 2

e /\\)/,,—
1980 -

A malha cicloviaria sofre um aumento exponencial em sua
extensdo, passando de 3 Km para 35 Km e integra as
estruturas da Rua Jodo Bettega (a oeste em dire¢do a CIC)
com a Avenida Victor Ferreira do Amaral (a leste),
articulando-se e a ciclovia nas margens do Rio Belém (ao g/
norte) até o Parque S3o Lourenco e segue em dire¢dao ao sul (
utilizando grandes extensdes das faixas de dominio da RFFSA, (
que constituem cotas mais favordveis ao deslocamento de /;

bicicletas.

Década de 1990
Neste estdgio a malha cicloviaria atinge a marca de 85 Km se
estendendo em direc¢do ao sul utilizando as marginais do Rio
Belém em direcdo ao Sitio Cercado.

o . 2000 - 87 Km
Na época a ciclovia implantada em parte das faixas de
dominio da RFSSA desde as proximidades com a antiga BR
116 até a regido da Vila Guaira sofre processo de ocupacao
irregular (atual Ferrovila), ocasido em que a ciclovia foi
descaracterizada. Outra descaracterizacdao ocorre na regiao
do Sitio Cercado, também motivada por ocupagao irregular.

2000 a 2011

A malha Ciclovidria implantada continua crescendo e passa
de 87 a 117 km considerando ampliacbes a oeste, conexdes
na area central e importante ampliacdo na Linha Verde,
estabelecendo mais uma articulacdo de estruturas
ciclovidrias com a regido da CIC.

2016 - 2018

Com a implantagao das ciclofaixas nas Vias Lentas, em
trechos do Setor Estrutural, a caracterizacdo de faixas
preferenciais e ciclorrotas, a rede cresce para 208,5 Km.

Fonte: Instituto de Pesquisas e Planejamento Urbano de Curitiba - IPPUC.. Curitiba. 2018
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CONSIDERACOES GERAIS SOBRE A ESTRUTURAGCAO DO PLANO DE ESTRUTURA CICLOVIARIA

A elaboracdo do Plano de Estrutura Cicloviaria implicou inicialmente no levantamento de dados sobre a
situacdo existente da malha cicloviaria para posterior embasamento das propostas a serem
desenvolvidas com o objetivo de melhorar as condicdes de seguranca, qualidade da estrutura
implantada e o atendimento das exigéncias e diretrizes de mobilidade e sustentabilidade.

As diretrizes propostas do Plano de Estrutura Ciclovidria se organizam em duas vertentes:
fundamentacdo conceitual e diretrizes de implementacdo. Os conceitos explorados sdo o resultado da
construcdo légica do Plano de Estrutura Cicloviaria que busca maior sinergia com o Plano Diretor
Urbanistico. Seguindo estes principios as diretrizes de implementacdo buscam a efetivacdo da malha
cicloviaria do ponto de vista fisico e de gestao.

APRESENTAGCAO CONCITIBA

VALIDACAO

= Apresentagdo dos primeiros

estudos de revisdo do
Plano Cicloviario na
Camara Tematica

de Mobilidade/CONCITBA

1

3

CONCEITOS

INVENTARIO DIAGNOSTICO

CRITERIOS

5 PROPOSTAS

= Pavimentac¢do = Intermodalidade

= Sinalizagao = Moddulo de deslocamento
= |luminacgdo = Desenho do sistema

= Mobilidrio = Lagos de conexdo

|

Equipamento de
apoio ao ciclista

Hierarquia de prioridades
Dimensionamento de via
Padrdes de estrutura cicloviaria
> Anexo |

Modelos de implantagdo

> Anexo Il

6 DIRETRIZES DE
IMPLEMENTACAO

Definigdo da Malha
Definigdo de Metas
Equipamento de apoio
Programas de Gestao

7

RECOMENDAGOES

= Planejamento
= Estrutura Cicloviaria
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cidade completa - a idealizacao plano de estrutura cicloviaria (572)
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A IDEALIZACAO DO ESPACO PUBLICO

O aumento desproporcional do nimero de automédveis em circulacdo nos aglomerados urbanos e a disputa cada vez mais acirrada e desigual
dos espacos de circulacdo entre e pessoas e veiculos de toda a natureza tem implicado na reavaliacdo das formas de apropriacdo do espaco
publico.

O espaco, caso ndo haja um planejamento efetivo para sua humanizagao, acaba por sucumbir as demandas interminaveis de priorizacdo das

areas de circulacdo de veiculos em lugar dos espacos de fruicdo e convivio (estar). As desproporcées ndo se limitam a quantidade de
automoveis, mas a assimetria existente entre escalas de tamanho e velocidade.

®
As boas praticas de planejamento urbano devem, desde sempre, buscar a recuperacdo do espaco perdido para o automével reduzindo as IR
assimetrias que subvertem a prioridade de circulagdo nas vias publicas. O aumento das calcadas, as ilhas de seguranca, a calcada como estar e |
ndo apenas como area de circulacdo sdo medidas de revitalizacdo urbana necessdrias. A bicicleta cumpre, neste aspecto, papel fundamental
como elemento apaziguador do espaco publico.

O desenvolvimento de politicas de mobilidade e acessibilidade, devem buscar convergéncia com os meios de deslocamento dando prioridade a
pedestres e bicicletas. A insercdo de sistemas de mobilidade ativa contribuem para a humanizacdo dos espacos urbanos pela reducdo dos
indices de velocidade e o consequente aumento da fruicdo dos espacos de estar. Muitas vezes uma avenida larga pode representar muito mais
uma oportunidade potencial de revitalizacdo e retomada da humanizacdo do que a submissdo irrestrita e nada saudavel dos pressupostos de
circulacdo e engenharia de trafego destinada prioritariamente para automdéveis. E—

-

Ref. Guia Global de Desenho de Ruas, Global Designing Cities Initiative, 2018
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rede cicloviaria 2018 — estado de conservacao olano de estrutura ciclovidria (576

PAVIMENTAGCAO SINALIZACAO HORIZONTAL SINALIZAGCAO VERTICAL ILUMINACAO DIRECIONADA

Fonte: IPPUC — Outubro/2018
Elaboragdo: IPPUC — Outubro 2018

BOM 160,3Km  76,88% BOM 94,5Km  45,32% BOM 1133 Km  54,34% SIM
REGULAR  43,2Km  20,71% REGULAR  353Km  16,93% ECULAR U s 0
— UM 5 2.41% = RUIM 78,7 Km  37,75% == RUIM 24,6 Km  11,8%

71,5Km  34,29%
mm= NAO  137Km 65,71%

CONSIDERACOES IMPORTANTES

1. SINALIZACAO
Apesar da avaliacdo positiva do estado geral da
sinalizacdo constatou-se que na maior parte da
estrutura ciclovidaria implantada ndo existe
sinalizacdo adequada que contribua com a RUIM - Constatacdo de buracos no pavimento

rapida identificacdo da estrutura cicloviaria de forma recorrente com a identificacdo dos
(totens e identidade visual urbana),

REFERENCIAS ADOTADAS PARA AVALIACAO DA
PAVIMENTAGAO

trechos mais incidentes

2. ILUMINACAO REGULAR - Constatacdo de ondulac¢@es fissuras e
Apesar da avaliagdo positiva do estado geral da inicio de deterioracdo do pavimento nos trechos
iluminacao constatou-se que na maior parte da
estrutura implantada ndo existe iluminacdo
especifica para a estrutura cicloviaria com
postes e luminarias mais baixas e adequadas ao
uso ciclovidrio, de modo a facilitar sua
identificacdo na paisagem noturna da cidade
(identidade visual).

incidentes.
BOM - Pavimento predominantemente regular e
integro na sua extensao.
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rede cicloviaria 2018 — extensdo da rede por tipologia implantada  plano de estrutura cicloviaria (576

Para a identificacdo da extensdo total da rede cicloviaria implantada foi necessaria a revisao
do cadastro da estrutura ciclovidria existente até 2018. A classificacdo  utilizava
nomenclatura em desconformidade com as tipologias regulamentadas atualmente.

Foram identificadas as categorias implantadas utilizando nomenclatura definida pela
regulamentacdo existente no Cédigo de Transito Brasileiro, através da Lei Federal 9.503/97
que define as categorias : Ciclovia, Ciclofaixa e Ciclorrota. Além destas existem outros
exemplos implantados de estruturas cicloviarias, caracterizados no ambito do municipio
como calcadas compartilhadas, onde o espaco do passeio é compartilhado entre pedestres
e bicicletas e a ciclofaixa sobre a calcada, caracterizada por faixa destinada a circulacdo
preferencial de bicicletas ao lado e no mesmo nivel da faixa de circulagcdo de pedestres,
diferenciada por pintura de balizamento especifico.

Todos os padrdes identificados foram computados para aferir a real extensdo da rede
ciclovidria implantada e possibilitar o monitoramento e avaliagdo da malha cicloviaria
existente com maior nivel de precisdo. A revisdo do cadastro ocorreu entre os meses de
agosto a outubro de 2018, utilizando ferramentas digitais (imagens aéreas) e vistorias em
campo que possibilitaram a afericdo das tipologias, extensdes e estrutura implantada.

TIPOLOGIA Km %

CICLOVIA 31,1 14,9

CICLOFAIXA SOBRE A CALCADA 25,1 12,0

CICLOFAIXA 18,7 9,0

VIA COMPARTILHADA (VIA LENTA) 19,6 9,4

PASSEIO COMPARTILHADO 100,8 48,3

CICLORROTA 11,7 5,6

DESCARACTERIZADA 1,5 0,7

TOTAL 208,5 100,0 Elaborag&o: IPPUC — Outubro 2018

CICLOVIA-31,1 KM

CICLOFAIXA SOBRE CALCADA — 25,1 KM
CICLOFAIXA — 18,7 KM

VIA COMPARTILHADA (VIA LENTA) = 19,6 KM
PASSEIO COMPARTILHADO- 100,8 KM
CICLORROTA—-11,7 KM
DESCARACTERIZADA - 1,5 KM
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modelos implantados plano de estrutura ciclovidria (?572)

Mapa da Rede Cicloviaria - 2018
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1. Via Lenta Sete de Setembro

5. Rua Morretes

@ Avenida Sete de Setembro

@ Rua Jodo Bettega

@ Avenida Mariano Torres
@ Avenida Marechal Floriano
@ Rua Morretes

Extensao 2018 — 208,5 Km

3. Ciclofaixa Rua Mariano Torres
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equipamentos de apoio implantados
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BICICLETARIOS

Os bicicletarios integram o rol de equipamentos relacionados no contrato firmado entre o municipio de
Curitiba e a Empresa Clear Channel, que é a concessionaria responsavel pela implantacdo e manutencdo do
Mobiliario Urbano da cidade.

A URBS, orgdo da administracdo municipal e gestor do contrato, atendendo aos pressupostos contratuais,
tem realizado sucessivas licitacGes visando a efetiva utilizacdo e exploracdao comercial destes equipamentos
para o estacionamento de bicicletas. Tendo em vista o desinteresse mostrado pelas empresas na
exploracdao comercial dos espagos, 0s seis equipamentos existentes na cidade se encontram atualmente
(2018) fechados e sem uso.

BICICLETARIOS

s
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\\f\?s 1. Rua da Cidadania do Pinheirinho
}( e J | 2. Rua da Cidadania do Carmo
P, ‘ s@f 3. Parque S3o Lourenco
£ PR L ‘ 4, Jardim Boténico (Velédromo)
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¢ 6@ ) 3 6. Avenida Arthur Bernardes
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PARACICLOS

A distribuicao de paraciclos na cidade apresenta maior grau de incidéncia junto aos eixos a Avenida
Comendador Franco onde se encontra implantada ciclovia e na Avenida Marechal Floriano, no trecho
sul a partir da Linha Verde, onde ha ciclofaixa. Outra concentracdao acontece no bairro de Santa
Felicidade. O restante dos equipamentos se encontram bastante dispersos na malha vidria da cidade.

Na drea central os paraciclos se concentram em locais proximos ao calcadao da Rua XV de Novembro e
em locais isolados como a Praga Eufrasio Correia, Terminal Guadalupe e Mercado Municipal.

CURITIBA

TOTAL DETALHE CENTRO
179 paraciclos TOTAL 16 PARACICLOS
1.468 vagas

PARACICLOS AREA CENTRAL

LCoONOURWNPR

[
= o

[ S T
o uv kN

Praca Tiradentes

Praga Osério

Praga Zacarias

Café do Estudante

Rua Riachuelo com a Praga Generoso Marques

Trajano reis com Treze de maio

Terminal Guadalupe

Marechal Deodoro com Marechal Floriano

Marechal Deodoro com Bardo do Rio Branco e Travessa da Lapa
Marechal Deodoro (Jodo Negrdo com Conselheiro Laurindo)
Marechal Deodoro (Cons. Laurindo com Tibagi)

Biblioteca Publica

Mercado Municipal (General Carneiro)

Mercado Municipal (Rua da Paz)

Camara de Vereadores

Sede do Correio
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pesquisa O.D. plano de estrutura ciclovidria

MAPA DE CALOR DIVISAO MODAL
A pesquisa de origem e destino (0.D.) realizada em 2017 elaborou o mapa de calor com o fluxo de Na pesquisa sobre a Divisdo Modal em Curitiba foram relacionadas cinco categorias:
bicicletas. As manchas com maior incidéncia de calor estdo posicionadas muito préximas aos Setores = Bicicleta
Estruturais , na regido central e com destaque na regido leste da cidade na regido do bairro do Cajuru = Motocicleta
onde ocorrem manchas de maior intensidade. = Anibus/van
= Pedestre
= Automovel

= Qutros

No grafico ao lado a bicicleta ocupa o penultimo lugar (entre as seis categorias pesquisadas), com um
indice de 2% de pessoas que utilizam este modal como veiculo de transporte.

Apesar do pequeno numero de ciclistas, se percebe um aumento importante na quantidade de
usuarios deste meio de transporte e a diversidade do perfil dos ciclistas.
Divisao Modal em Curitiba
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Fonte: Pesquisa Origem - Destino — Consdrcio Mobilidade RMC —2015/2017

Fonte: IPPUC. Pesquisa Origem Destino. Curitiba. 2017
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acidentes fatais com ciclistas

plano de estrutura cicloviaria (5’?0
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http://www.ippuc.org.br/mapasinterativos/AcidentesDeTransito/dashboard.html

estudo comparativo perfil do ciclista 2018 plano de estrutura ciclovidria (5’?0

PRINCIPAIS DESTINOS

Brasil Curitiba

Em 2018 foi realizada a Pesquisa Nacional do Perfil do Ciclista, organizada pela Associagdo Transporte Ativo, 80 75,8 70
LABURB- UFRJ e Observatério das Metrépoles, buscando identificar demandas e preferéncias para auxiliar a
definicdo de politicas de inducdo ao uso da bicicleta. Os dados da pesquisa comparam numeros obtidos na

60 60
60 55,7 51,3
média nacional brasileira e em Curitiba. 50 388
o/ 40 d
INTERMODALIDADE % 40 %
25,4 30
20 20
10
0 0

61,9 60

Trabalho Faculdade/ Compras Lazer Trabalho Faculdade/ Compras Lazer
escola escola
*Percentual maior que 100% devido a diferentes destinos de um mesmo usuario

E TEMPO MEDIO DOS TRAJETOS
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MOTIVOS PARA UTILIZAR MAIS A BICICLETA

TEMPO QUE UTILIZA A BICICLETA

Transporte Ativo, 2018
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contagem de trafego de bicicletas na avenidas sete de setembro e parana olano de estrutura cicloviéria (5.72)

Contagem bicicletas da Via Lenta Avenida 7 de Setembro
Horario de pico fim da tarde — Figura 1
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A contagem de trafego realizada no eixo viario - Avenida Parand/Jodo Gualberto constatou um fluxo
de trafego de bicicletas que se servem das canaletas exclusivas do Transporte Coletivo muito

superior ao fluxo identificado nas Vias Lentas do Setor Estrutural. ) N . o )
Migragdo trafego bicicletas - Canaleta/ Via Lenta

Contagem de trafego Eixo Avenidas Jodo Gualberto/Parana — Canaleta/Via Lenta Eixo Avenida Parana/Jo3o Gualberto — Figura 2
Comparativo entre trechos—TC1, TC2, TC3 e TC4 — Figura 3

93,21% o 100,00% 93,21%

2 . 93,40% o
S0.00% 71,85%
70,00%
&0,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

15%

6,79%

2015 2016

TC1- R.Profa. Sandalia Monzon TC 2 - R. Estados Unidos TC3-R. S30 Pedro TC4 - R. Luiz Ledo
R. Des. James Portugal R.Ver. Antonio Cavalheiro R. Manoel Eufrasio R. Maria Clara

Pesquisa com usudrios de bicicletas na Canaleta Norte —
Av. Parand /Av. Jo3o Gualberto, Curitiba — Setor de

Pesquisa , IPPUC, 2016

Via Lenta

Canaleta
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contagem de trafego de bicicletas na av. rep. argentina
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A contagem de trafego realizada no eixo viario — Avenida Republica Argentina foi
realizada identificando dois trechos para acontagem do fluxo de bicicletas:

» Trecho 1 — Av. Getulio Vargas/R. Petit Carneiro
= Trecho 2 — Av. Arthur Bernardes/ R. Carlos Dietzsch

Fluxo médio em canaletas e Vias Lentas Av. Rep. Argentina T1 + T2

91,96%

89,61%

Trecho 1 Av. Getdulio Vargas
Rua Petit Carneiro

Trecho 2 Av. Arthur Bernardes
Rua Carlos Dietzsch

Contagem de trafego de Bicicletas horario de pico - Canaleta/ Via Lenta
Avenida Republica Argentina — Trecho 1 Av. Getulio Vargas/Rua Petit Carneiro
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Contagem de trafego de Bicicletas horario de pico - Canaleta/ Via Lenta
Avenida Republica Argentina — Trecho 2 Av. Arthur Bernardes/Rua Carlos Dietzsch
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Pesquisa com usudrios de bicicletas na Canaleta Sul na Av. Republica

Argentina, Curitiba — Setor de Pesquisa , IPPUC, 2016
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Esta pesquisa com qu_es_t|onar|9 sohqtando mformggoes sobre origem e destino dos MAPA DE FLUXO DE DESLOCAMENTOS - ORIGEM
deslocamentos dos ciclistas foi realizada na Avenida Sete de Setembro no ano de
2014, a partir de 3 trechos:

= Trecho 1 — Rua Bento Viana / Silveira Peixoto
= Trecho 2 — Rua Lamenha Lins / Brigadeiro Franco
= Trecho 3 — Rua Mariano Torres / Tibagi
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Bairro destino 2014

Pesquisa com usuarios de bicicletas na Via Calma da Avenida Sete

de Setembro, Curitiba — Setor de Pesquisa , IPPUC, 2014

Pesquisa com usuarios de bicicletas na Via Calma da Avenida 7 de Setembro — IPPUC 2014
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DIVISAO MODAL

Das seis categorias pesquisadas a bicicleta ocupa o penultimo lugar com apenas 2% de pessoas
gue se utilizam desse modal como meio de transporte, apesar do recente aumento e diversidade
ciclistas.

ACIDENTES FATAIS ENVOLVENDO CICLISTAS
O resumo de dados colhidos em um periodo de oito anos (2010-2018), através do site Public
Tableau, utilizando dados do IPPUC - SIN/Geo, mostra um total de 124 acidentes fatais
envolvendo ciclistas. Os acidentes foram classificados em 5 categorias:
= Atropelamento
= Acidente complexo
= Choque
= Colisao
= Queda
Classificacdo por numero de acidentes
1. Colisdao 99
2. Queda 12
3. Choque 06
4. Abalroamento 03
5. Acidente complexo 02
Anos com pico no numero de acidentes
= 2010 com 26 ocorréncias
= 2013 com 14 ocorréncias
= 2015 com 19 ocorréncias
Anos com queda no nimero de acidentes
= 2011 com 16 ocorréncias
2012 com 13 ocorréncias
2014 com 10 ocorréncias
2016 com 16 ocorréncias
2018 com 10 ocorréncias
Apesar do aparente aumento no numero de ciclistas observa-se nesses oito anos de pesquisa

tendéncia para curva descendente no nimero de acidentes fatais.
Fonte: Public Tableau, www.public.tableau.com e IPPUC SIN-Geo

ESTUDO COMPARATIVO PERFIL DO CICLISTA 2018
= Curitiba apresentou maior aumento do numero de novos ciclistas em relagao a media brasileira
= A frequéncia do uso da bicicleta em Curitiba é de 5 a 7 dias durante a semana
= O tempo de trajeto é em média de 10 a 30 minutos
= A média de trajetos entre 30 e 60 minutos é mais alta que a média nacional
= Entre 50% e 60% dos ciclistas utiliza a bicicleta para o trabalho, compras e lazer
= Aproximadamente 39% utilizam a bicicleta para ir a faculdade, média mais alta que a nacional
= Em relagdo a intermodalidade Curitiba apresenta média igual ou inferior a média nacional
= Qs principais motivos para o uso da bicicleta em Curitiba:
v’ praticidade
v  salde
v maior viabilidade econémica
= A pesquisa em Curitiba aponta que a bicicleta seria mais utilizada caso houvesse melhor
infraestrutura e maior seguranca no sistema ciclovidrio

MAPA DE CALOR

O esquema do mapa de calor que as manchas detectadas tem muita proximidade com a ossatura
principal do sistema viario da cidade, esta condicao reforca a necessidade de desenvolvimento de
estruturas ciclovidrias nestes eixos e em areas proximas para atender as demandas identificadas na
pesquisa O.D.

CONTAGEM DE TRAFEGO DE BICICLETAS NA VIA LENTA — AV. PARANA

O volume médio aferido em pesquisa foi de 89.05% dos ciclistas trafegando pela canaleta e
10.95% utilizando as Vias Lentas, condicdao que implica em potencial risco de acidentes
envolvendo 6nibus e bicicletas.

CONTAGEM DE TRAFEGO DE BICICLETAS NA VIA LENTA — AV. REP. ARGENTINA

Da mesma forma que nas demais canaletas do Setor estrutural constatou-se um fluxo de trafego
de bicicletas nas canaletas exclusivas do transporte muito superior ao fluxo identificado nas Vias
Lentas do Setor Estrutural.

O volume médio aferido em pesquisa foi:

Trecho 1 — Av. Getulio Vargas/R. Petit Carneiro

®: 91,96% na Canaleta

= 8,04% na Via Lenta

Trecho 2 — Av. Arthur Bernardes/R. Carlos Dietzsch
= 89,61% na Canaleta

= 10,39% na Via Lenta

A contagem de trafego nos diversos trechos de canaleta apresentam contagem semelhante,
condicao que implica em potencial risco de acidentes envolvendo 6nibus e bicicletas.

PESQUISA DE DESLOCAMENTOS DE ORIGEM E DESTINO — 2013 E 2014
Na pesquisa de deslocamento de origem e destino dos ciclistas, foi feita afericdo em 3 trechos:

= Trecho 1 — Rua Bento Viana / Silveira Peixoto
= Trecho 2 — Rua Lamenha Lins / Brigadeiro Franco
= Trecho 3 — Rua Mariano Torres / Tibagi

O resultado da pesquisa nos dois anos consecutivos indicou uma tendéncia predominante de
deslocamento a sudeste e sudoeste da cidade, a partir dos eixos estruturais (Setor Estrutural). Esta
pesquisa reforca o desenho da malha cicloviadria a partir da referéncia das Vias Lentas dos Setores
Estruturais.
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O levantamento de informac8es referentes ao estado geral da malha ciclovidria existente implicou de
inicio no trabalho de coleta de dados em campo considerando as condig¢des fisicas da rede implantada. Os
dados obtidos foram posteriormente comparados com o cadastro de informacgdes disponivel no IPPUC
para a posterior atualizagcdo cadastral.

Para a verificacdo do estado geral da estrutura ciclovidria existente foi observado a condicdao de
conservacao, identificacdo da malha e qualidade dos elementos que comp®e a estrutura cicloviaria,
conforme os aspectos relacionados:

= Pavimentagao

= Sinalizacdo

= |luminagdo

=  Mobilidrio urbano e identidade visual

=  Equipamento de apoio ao ciclista

=  Conexao da estrutura ciclovidria com o restante da rede

PAVIMENTACAO
A condicdo do revestimento de piso na maior parte dos casos apresenta bom estado de conservacao,
foram identificados locais com problemas de manutencdo como buracos ou deterioracdo do
revestimento, fato que indica falta de agdes de monitoramento e manuten¢do do revestimento da
pavimentagao.

SINALIZACAO

O problema constatado com maior grau de recorréncia no levantamento em campo foi o da
inadequagdo da sinalizagdo existente e a deficiéncia de equipamentos de apoio ao ciclista. Tanto a
sinalizagdo regulamentar, quanto a de balizamento e a indicativa, estavam inseridas de forma escassa ou
inadequada e quando existiam se encontravam em mau estado de conservagao, de modo que as
estruturas cicloviarias ndo sdo percebidas como tal, tanto por usudrios ciclistas quanto por motoristas de
automoveis. Esta condicdo, implica na perda da referéncia da bicicleta e em problemas de seguranca
vidria expondo os ciclistas ao risco de acidentes.

ILUMINACAO

As ciclovias e ciclofaixas implantadas possuem de modo geral, condicdo razoavel de iluminacao.
Prevalece, entretanto, o aproveitamento do uso dos postes da iluminac¢do publica viaria existente. Em
alguns casos especificos, onde ha ciclovia e ciclofaixa, foi desenvolvido e implantado projeto iluminagao
proprio com postes e luminarias mais baixas dissociadas da rede aérea de iluminacao.

MOBILIARIO URBANO

Outro aspecto observado no conjunto de elementos que formam a estrutura ciclovidria é a falta de
uniformidade no tratamento do mobilidrio urbano que confere identidade a mesma. O pequeno
tamanho das placas com prejuizo da visualizacdo e o desgaste da sinalizacdo de piso sdo problemas
recorrentes.

EQUIPAMENTO DE APOIO AO CICLISTA

A estrutura implantada apresenta em sua quase totalidade a inexisténcia de equipamento de apoio ao
ciclista. Nos casos onde existe oferta de equipamentos observa-se somente a implantagao de paraciclos.
Os bicicletarios existentes estdo reduzidos a poucos exemplares atualmente fechados por desinteresse
das empresas na exploracdo do equipamento.

CONEXAO DA ESTRUTURA CICLOVIARIA COM A MALHA CICLOVIARIA

O levantamento apontou pouca conexdo da estrutura cicloviaria existente com o restante da malha
cicloviaria e baixa articulagdo tanto com a Rede Integrada de Transportes — RIT como com grandes
equipamentos situados nas proximidades da estrutura implantada.

CADASTRO
A planilha do Setor de Banco de Dados do IPPUC com o cadastro das informag¢Ges da estrutura
cicloviaria implantada relaciona os seguintes itens:

= Nome da Rua
= Extensao
» Tipologia da estrutura ciclovidria
= Estado de conservagao
- Pavimento
- Sinalizagdo Horizontal
- Sinalizagdo Vertical
= |luminagao

ATUALIZACAO CADASTRAL — PROBLEMAS DE UNIFORMIZAGCAO DA NOMENCLATURA

Na comparagado entre os dados colhidos em campo e os que constam no cadastro do IPPUC foram
observadas divergéncias principalmente no que se refere a uniformizacdo da nomenclatura das
estruturas ciclovidrias existentes. As inconsisténcias ocorrem provavelmente devido ao tempo
transcorrido desde a implantagdo da primeira ciclovia (1977), época em que o uso da bicicleta ndo
apresentava a relevancia que tem hoje nas politicas de Mobilidade Urbana e de Sustentabilidade.

Os projetos desenvolvidos consideravam basicamente o tracado, a identidade visual, o mobilidrio e o
uso da bicicleta como meio de transporte alternativo de lazer ou trabalho. A nomenclatura utilizada
para a denominacao das estruturas cicloviarias era quase sempre o de “ciclovia”. Existiam também para
efeito de cadastramento da estrutura ciclovidria as denominagdes “ciclofaixa sobre a calcada” e
“passeio compartilhado”. Por outro lado, as tipologias adotadas atualmente: Ciclovia, Ciclofaixa e
Ciclorrota ndao eram cadastradas com os mesmos critérios normativos utilizados hoje em dia.

Estas inconsisténcias acabaram por distorcer a estatistica da malha cicloviaria implantada fato que
resultou em um cadastro ndo confiavel para fins de mensurar as extensdes das varias categorias de
estruturas implantadas. O levantamento de dados atual, utilizando a observacdao de campo e as
ferramentas digitais facilitaram a identificacdo das varias categorias e possibilitaram a atualiza¢cdo do
cadastro com menor margem de erro.

RESUMO DO DIAGNOSTICO

= Dificuldade na identificacdo da estrutura ciclovidria — Totens e sinalizacdao indicativa
deficientes e deteriorados

= Sinalizacdo horizontal e vertical deficiente

= Deficiéncia de equipamentos de apoio ao ciclista (paraciclos/bicicletarios/vestiarios)

=  Falta de uniformidade na identidade visual da estrutura cicloviaria (mobilidrio e sinalizacdo)

=  Descontinuidade da malha somada a falta de sinalizacdo de referéncia da malha cicloviaria

=  Revestimento da pavimentacdo com predominancia de CBUQ, em bom estado de
conservagao — problemas pontuais

=  Baixa conexdao com terminais de transporte e grandes equipamentos

=  Falta de atualizacdo cadastral — uniformidade da nomenclatura e monitoracdo da informacao

= Referéncia do desenho da malha ciclovidria a partir dos Setores Estruturais

IPPUC
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conceitos adotados

DESENHO DO SISTEMA

A estruturacdo da malha cicloviaria no Plano de
Estrutura Ciclovidria toma como referéncia de
conceito o desenho do sistema a partir dos Eixos
Estruturais e da Linha Verde que constituem a
espinha dorsal do sistema viario da cidade.

Com este principio, o desenho hierarquizado da
Rede de Estrutura Cicloviaria — REC parte das
denominadas Vias Lentas (SE) e se integra a malha
ciclovidria composta por ciclofaixas, ciclovias e
ciclorrotas no sistema viario periférico da cidade..

MODULO DE DESLOCAMENTO A 12 Km/h

Na pesquisa realizada para identificacdo da
velocidade média de deslocamento da bicicleta em
meio urbano observou-se que a velocidade de 15
Km/h como medida recorrente adotada nos estudos
gue dizem respeito ao uso da bicicleta como meio
de transporte.

A velocidade de 15 km/h, entretanto, pressupde que
o condutor esteja em boas condicdes de saude e na
faixa etaria em que o ato de pedalar e tracionar a
bicicleta ndo represente um esforco extra que possa
causar desconforto fisico ou cansago excessivo.

Por outro lado, se considerarmos que cada vez mais
pessoas, de todas as faixas etarias, estdo adotando a
bicicleta como opcdo de transporte, a velocidade
média de 15 km/h poderd representar um esforco
maior para os condutores que se encontram em
idade mais avancada. Deste modo, adotou-se como
referéncia a velocidade de 12 km/h, medida que em
tese, representa trés vezes a velocidade de
deslocamento médio feito a pé, considerando a
velocidade média de um pedestre que é da ordem
de 4 km/h.

plano de estrutura ciclovidria &%

%o

Mapa de Desenho do Sistema

2 Km —10 min
4 Km — 20 min
6 Km — 30 min

LACOS DE CONEXAO

A malha ciclovidria atualmente implantada
apresenta varios pontos com descontinuidade de
tracado.  Observa-se  maior incidéncia de
descontinuidade da malha da regido central em
direcdo aos compartimentos sul, leste e oeste da
cidade. A Regido norte situada em cotas mais
elevadas apresenta menor capilaridade da malha
devido as condicGes de relevo com maiores indices
de declividade onde tanto o sistema viario quanto
as estruturas ciclovidrias encontram  maior
dificuldade para serem implantadas.

Com o objetivo de estabelecer maior nivel de
conexao da estrutura ciclovidria foram identificadas
areas de descontinuidade da malha, onde se
percebe falta de sinalizacdo de referéncia aos
ciclistas. Estes pontos de decisdo devem receber
tratamento reforcado de sinalizacdo  para
possibilitar a integracdo entre  estruturas
cicloviarias.

Estes pontos deverdo atuar como “lagcos de
conexao” do sistema existente e projetado
favorecendo a referencia de localizagdo aos ciclistas
e contribuindo para a melhoria das condi¢cbes de
seguranca viaria nestes locais.

INTERMODALIDADE

A implantacdo da Rede de Estrutura Ciclovidria —
REC, busca estabelecer o maior nivel de sinergia
possivel com a RIT — Rede Integrada de Transporte
que encontra no Sistema Trindrio dos Setores
Estruturais (SE)

Mapa de
Lacos de Conexao
(Fechamento de Malha) N

Mapa RIT

IPPUC



. e
plano de estrutura ciclovidria &%

referéncia legal
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lei federal n29.503/1997

. . - lei municipal de loteamento n2 2942/66
Institui o Cédigo de Transito Brasileiro— CTB

Define o dimensionamento padrao do arruamento

lei federal n® 12.587/2012 | — 25 metros no minimo quando expressas ou de grande comunicacao;

Institui as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana W 20 inizid e [0 Rl GUEnee [rinalgsrs;
lIl — 16 metros no minimo quando de trafego apenas para escoamento local;
IV — 12 metros no minimo em casos excepcionais e quando se tratar de ruas

lei municipal n 14.771/2015 de interesse exclusivamente local; (...).
Plano Diretor de Curitiba

PLANOS
URBANOS

TERRITORIAIZ

PLANOS
DE
DEEZENV. DE
BAIRRO

OUTROS PLANGOS
PROGRAMAEL E
PROJETOS

PLANMOB

PLANC

DE PLANO DIRETOR PLANOS MIE:‘Bltl}.iDﬁ{)E
achoE DE CURITIBA SETORIAIS abitagso
INVESTIMENTOS i P o * Meio Ambiente
lei municipal n2 = Defesa social
14.771/2015
PLANOS
PLANOS ESTRATEGICDS
DE VIZINHANGA
PLANOS DAS
ADM. REGIONAIS PLAND CICLOVIARID PLANO DE ESTRUTURA CICLOVIARIA
= Mitigacdo e

Lei Municipal n2 14 771715, art. 50

= Integragdo metropolitana

= Conectividade entre novaz estruturas  ciclovidrias  para
circulagdo de bicicletas com a malha existente

= Integragdo com o sistema de transporte publico coletive, em
terminais e em outros pontos de conexdo da RIT

= Mudanca dos padrdes de wizsgens urbanazs no Municipio em
deszlocamentos de curta extens3o

Adaptacio as

Mudangas do Clima
= Paizagem Urbanz
= Pedestrianizacdo e

Calcadas
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prioridades nas politicas urbanas
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HIERARQUIA DE PRIORIDADES

A diretriz de hierarquia estabelecida nos principios de planejamento
urbano tem como um de seus mais importantes fundamentos o
atendimento aos conceitos de mobilidade, seu impacto no fluxo viario e

na quantidade de pessoas transportadas.

Quanto aos aspectos da matriz de fragilidades, o pedestre (meio de
deslocamento autébnomo) tem prioridade nesta hierarquia, por constituir o
elemento mais fragil dos modos de deslocamento na cidade, devendo ter
prioridade e seguranca (protecdo) em relacdo as estruturas e funcgles

urbanas que o cercam.

Na sequéncia, a bicicleta ganha destaque nas politicas de planejamento
urbano considerando os aspectos positivos em relacdo ao meio ambiente
(ndo emissdo de CO2), vantagens quanto a saude dos ciclistas e o melhor
aproveitamento dos espacos publicos com impacto favoravel na reducao

dos congestionamentos vidrios.

No caso das bicicletas a necessidade do desenvolvimento estruturas
ciclovidrias seguras, confortaveis e bem sinalizadas, ocorrem pela condicdao
de fragilidade e assimetria (de peso e tamanho) em relacdo a outros
modais de transporte motorizados que disputam os mesmos espacos nas
vias publicas, condicdo que pode ocasionar pontos de conflito e acidentes

de transito.

+

PRIORIDADE

—1
HIERARQUIA POLITICA URBANA
CONFORME, PUBLICO SOBRE PRIVADO
SEGURANCAVIARIA COLETIVO SOBRE INDIVIDUAL

llustragdo elaborada pela Coordenagdo de Setor de Uso do Solo, IPPUC.
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dimensionamento padrao de vias e ciclofaixas plano de estrutura cicloviaria @76

SOBRE O DIMENSIONAMENTO PADRAO DAS VIAS SOBRE O DIMENSIONAMENTO DE CICLOFAIXAS
LEI MUNICIPAL DE LOTEAMENTO N2 2942/66
Trafego horario Largura atil unidirecional Largura atil bidirecional
A Lei Municipal de Loteamento n2 2942/66, estabelece em seu art. 14 a (bicicletas por (metros) (metros)

largura das vias nas areas entdo denominadas:

Urbana e de Expansdo Urbana com o seguinte dimensionamento: hora/sentldo) minima desejével minima desejével
| — 25 metros no minimo quando expressas ou de grande comunicac3o; ate 1.000 1,00* 1,50 2,00 2,50

|I- 20 metros no minimo quando principais; de 1.000 a 2.500 1,50 2,00 2,50 3,00

Il = 16 metros no minimo quando de trafego apenas para escoamento

local; de 2.500 a 5.000 2,00 3,00 3,00 4,00
IV — 12 metros no minimo em casos excepcionais e quando se tratar de mais de 5.000 3,00 4,00 4,00 6,00

ruas de interesse exclusivamente local; (...).

Fonte: adaptado ASTHO

Os parametros definidos pela legislacdo de loteamento desde 1966 resultou no *Obs.:
padrdo determinante da configuracdo da malha vidria da cidade, entretanto
existem pelo menos mais dois padroes regulares de largura de caixa de rua. Uma
apresentando secdo transversal com 14 metros de largura (com menor incidéncia

1. Admite-se largura util minima de 0,80m na unidirecional e 1,60m na bidirecional em
casos excepcionais em trechos curtos devidamente justificados nos projetos.
2. Na cidade de Curitiba os padrées de largura minima adotados para ciclofaixa sdo de

na malha urbana) e outra com sec3o transversal de 18 metros de largura (que s3o 1,20m unidirecional e de 2,00m bidirecional.
padraes mais adequados a0S Uusos Comercia]s) como ocorre em a|gumas Vias 3. As recentes aferigées realizadas em Curitiba, demonstram uma contagem de
Coletoras. aproximadamente 1000 ciclistas/dia em contraposicdo a quantidade de 1000

ciclistas/hora do quadro de dimensionamento, o que representa uma quantidade
Além destes também sdo encontrados exemplos de vias com sec¢des transversais

de maior dimensionamento: vias com 30 metros de largura, a exemplo das Vias
Centrais dos Setores Estruturais, vias integrantes do antigo plano urbanistico, o
Plano Agache de 1943, que definiram larguras de vias com 30 metros (Avenida
Kennedy entre outras), 45 metros (Av. N. S2. da Luz) até 60 metros (Av. Arthur
Bernardes).

muito inferior a referéncia minima (bicicletas/hora/sentido) exposta. Esta condicdo
indica que o dimensionamento minimo das ciclofaixas adotadas em Curitiba atende
com sobra a largura minima exigida.

Casos excepcionais com dimensdes muito abaixo dos padrbes oficiais ou com
dimensionamento diferente sdo encontrados em dareas oriundas de ocupacdo
anterior a Lei 2942/66, areas de ocupacdo irregular ou vias internas de
loteamentos clandestinos.

O Plano de Estrutura Cicloviaria, entretanto, buscou estabelecer a correlagdo entre

os padrdes mais recorrentes de 12 m, 14 m, 16m, 18 m e 20 m para definir os
critérios para a implantacdo das diferentes tipologias de estruturas cicloviarias.
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INCLINAGAO LONGITUDINAL DE VIAS

O padrdo brasileiro adotado para deslocamento em via publica considera confortavel uma
inclinacdo de até 5% (aclive e declive) para veiculos e de até 8% de inclinacdo para o
transporte coletivo, podendo chegar a 12%. A partir disso, é necessario um estudo especifico
da via para verificar as implicagcdes decorrentes da utilizacdo da via pelos diversos tipos de
veiculos e usuariosi).

INCLINAGAO DE RAMPAS

Em caso de implantacdo de ciclovia em vias com grande inclinacdo, recomenda-se uma
largura maior da estrutura cicloviaria, justificada pela necessidade de espaco para manter o
equilibrio do ciclista durante o deslocamento.

Considerando que a inclinacdo da via constitui um fator decisivo para o deslocamento da
bicicleta, em relacdo ao esforco fisico necessario para a sua conducdo, observa-se na tabela
abaixo referéncias de proporcionalidade entre inclinacdo da rampa e segmentos de
desenvolvimento de rampa, considerados aceitaveis para o esforco de tracdo da bicicleta.

TABELA DE INCLINAGCAO X TRECHO DE DESENVOLVIMENTO DE RAMPA X ALTURA

Inclinacao Comprimento Altura
(1%) (c) (h)
5% - 6% < 300m 15 -18m

7% < 150m 10.5m
8% < 100m 8.0m
9% < 60m 5.4m
10% < 30m 3.0m
>11% < 15m 1,65m

FONTE: Adaptado da AASHTO — AmericanAssociation of State Highway and Transportation Officials @
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setorizagao de fluxos plano de estrutura cicloviaria (576

As varidveis de dimensionamento de uma via como largura
/tracado/nivelamento e varidveis de ordem funcional como
usos/trafego/itinerdrios de transporte coletivo que constituem TIPOLOGIAS

0

aspectos relevantes na definicdo da tipologia da estrutura cicloviaria se
fundamentam de inicio na adequacdo dos fluxos de trafego dos
diversos modais e dos usuarios da via (pedestres, automoveis e
bicicletas).

Estes fundamentos estabelecem duas vertentes de analise:

= \ias com maior largura, maior fluxo de automodveis, maior
velocidade e servicos instalados, onde ha maior nivel de conflito
entre os diversos modais e usuarios permitem solugdes mais
segregadas com maior nivel de protegdo ao ciclista. SEGREGADA PREFERENCIAL Il COMPARTILHADA

= Vias com menor largura, baixo fluxo de trafego, baixa velocidade,
baixa incidéncia de servicos e niveis de conflito, permitem solucdes
compartilhadas, por ndo implicar em maiores problemas de
seguranca de trafego.

Observados estas condicionantes as tipologias acabam por convergir
em trés possibilidades de propostas para a implantacdo de estruturas CICLOVIA § CICLOFAIXA B cicLOFAIXA ll CICLORROTAN PASSEIO
cicloviarias:

~ . . ~ . . llustragdo elaborada pela Coordenagdo Setor de Uso do Solo, IPPUC.
= Solug®es com maior nivel de segregacdo em vias com maior fluxo de

trafego e conflitos de transito

= Solugdes intermedidrias em vias de trafego moderado que implicam
na delimitacdo de faixas preferenciais de bicicletas em relacdo aos
automoveis

= Solug®es com menor nivel de segregacdo em vias de carater local
gue implicam no compartilhamento entre bicicletas e automadveis

Considerados os aspectos mencionados, a classificacdo da rede
ciclovidria se divide nas seguintes categorias e caracteristicas:

=  C(Ciclovia — segregada

= Ciclofaixa— preferencial

=  Ciclorrota — compartilhada
= Passeio Compartilhado
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tipologias da rede cicloviaria

CICLOVIA

Estrutura destinada ao trafego exclusivo de bicicletas,
separada fisicamente da faixa de rolamento dos automoveis
e pedestres, através de desnivel ou elemento de protecao,
podendo ser unidirecional ou bidirecional.

CICLOFAIXA

Faixa de trafego de bicicleta, implantada no mesmo sentido
da via, separada da faixa de rolamento dos automoveis por
pintura asfaltica e/ou tachdes refletivos.

CICLOFAIXA SOBRE A CALCADA

Faixa preferencial de trafego de bicicleta, implantada no
mesmo nivel da cal¢ada, balizada com sinalizagao horizontal
localizada ao lado da faixa de passeio destinada aos
pedestres.

VIA COMPARTILHADA (VIA LENTA - SE)

Faixa preferencial para bicicletas, definida por sinalizacao
horizontal tracejada, localizada na borda direita das vias
lentas do eixo estrutural, no mesmo sentido da via.

CICLORROTA

Percurso recomendado em vias de menor fluxo, por onde a
bicicleta divide o espaco da via com o automdvel, indicado
na via publica por sinalizagcdo horizontal.

PASSEIO COMPARTILHADO

Estrutura ciclovidria implantada na calgada (passeio) junto
ao espaco destinado ao pedestre.

A classificagao dos diversos tipos de
estrutura cicloviaria definidos no
Plano estao fundamentados
conforme parametros estabelecidos
na Lei Federal 9.503/97 - Cddigo de
Transito Brasileiro e devidamente
adaptadas as tipologias existentes no
ambito local.

. e
plano de estrutura ciclovidria &%
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correlacao entre classificacao da via e velocidades

plano de estrutura cicloviaria

36

O objetivo da montagem da tabela para correlacdo da hierarquia viaria definida no Cddigo de Transito Brasileiro e a
classificacdo definida pela Legislacdo Municipal consiste em estabelecer um padrdo de referéncia para efeito dos estudos
do Plano de Estrutura Cicloviaria. A partir dai foram definidas 4 categorias para a posterior identificacdo da alternativa
mais adequada para a implantacdo das Estruturas Ciclovidrias propostas.

Apesar das semelhancas em relacdo a hierarquia de circulacdo definidas pelo CTB, este enfoca basicamente o aspecto
velocidade enquanto a classificacdo municipal define parametros de uso e ocupacgao do solo.

A correlacdo estabelecida no Plano de Estrutura Ciclovidria, entretanto, procura alinhar os conceitos de acessibilidade e
mobilidade que definem a hierarquia no ambito da circulacdo viaria, a partir da loégica do dimensionamento das vias, ou
seja, quanto mais largas e numerosas as faixas de rolamento, maior sua condicdo de escoamento de trafego, e em
consequéncia disso, também de velocidade.

Outro aspecto importante diz respeito a ado¢do das velocidades maximas definidas nas 4 categorias do CTB (Normal — 30
Km/h, Coletora 40 Km/h, Arterial 60 Km/h e Expressa > 80 km/h). Observa-se que apesar das convergéncias que existem
entre hierarquia das vias definidas no ambito da legislacdo federal e a velocidade definida pela entidade de transito
municipal, nem sempre a correlacdo entre velocidade/classificacdo encontra paralelo para sua uniformizacdo, tendo em
vista a maior diversidade de tipologias e especificidades no ambito da legislacdo municipal, conforme o demonstrado na
tabela abaixo.

Para tanto, foram correlacionados os tipos de classificacdo viaria (Codigo de Transito/Uso do Solo e Plano de Estrutura
Ciclovidria) agrupando as vias por similaridade do ponto de vista da hierarquia de circulagdo, sem que isso represente
necessariamente uma relacdo direta com a variavel de velocidade.

Cdédigo de Transito Brasileiro Classificacao de Uso Classificagcdo do Plano

e similares

Lei Federal 9503/97 Legislacdo Municipal Cicloviario
Vias Locais 30 Km/h Normal V1
Vias Coletoras 40 km/h Coletora 1,2, Via Lenta V2
Setoriais, Prioritarias, Vias
Vias Arteriais 60 Km/h Rapidas SE, Anel Viario Urbano V3/V4

Expressa >80 Km/h

Anel Rodoviario e Rodovias

Tabela elaborada pelo Setor de Uso do Solo, IPPUC.

Lei Federal 9503/97

Capitulo 11l - DAS NORMAS GERAIS DE
CIRCU LACAO E CONDUTA

Art. 61

A velocidade maxima permitida para a via sera indicada por meio de
sinalizagcdo, obedecidas suas caracteristicas técnicas e as condi¢les de
transito.

§ 12 Onde ndo existir sinalizacdo regulamentadora, a velocidade maxima
sera de:

| - nas vias urbanas:

a) oitenta quilémetros por hora, nas vias de transito rapido;
b) sessenta quilometros por hora, nas vias arteriais;

c) quarenta quildmetros por hora, nas vias coletoras;

d) trinta quilémetros por hora, nas vias locais;
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5. propostas
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padrdes adotados
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tipologia da via e padrdes de implantagdo plano de estrutura ciclovidria g,

Vi
<12 a 12 metros Explicacdo do método
Em regra possuem transito de cardter local, com baixo fluxo de trafego e A utilizado

12m a 20m,

geralmente apresentam padrdo de pistas com 7 m de largura e calcadas com 2,5
m, sendo possivel estacionamento dos dois lados da via, salvo em casos
excepcionais onde o estacionamento pode sofrer algum tipo de restricdo. Nos
casos excepcionais, abaixo do dimensionamento de 12 metros sé poderd ser
utilizado expediente ciclorrota, tendo em vista a inexisténcia de reserva de area
técnica para a implantacdo de ciclofaixa o que implica no conflito em relacdo as
faixas de acesso de pedestres e/ou veiculos.

Definicdo da tipologia da
via

variaveis consideradas:
@ = |argura da via

v’ largura de pista de

LARGURA

V2 | TIPOLOGIA DA VIA prlbicds rolamento
14 metros V1aVva v' numero de faixas de
rolamento

Este dimensionamento de caixa de rua embora com menor incidéncia na malha
vidria, geralmente apresenta padrdo de 9 m de largura e calcadas de 2,5 m,
podendo haver variagdo para 7m. Nestes casos, como a pista de rolamento com 9
m permite um fluxo de trafego maior do que as vias locais, sendo possivel
estacionamento dos dois lados da via.

= estacionamento

v" emum lado da via

v" nos dois lados da via

v" em nenhum lado da via
= sentido de trafego

¥’ via de m3o Unica

v' via de m3o dupla
V2 = transporte coletivo
16 metros v comporta itinerdrio de
Apresenta cardter de transicdo entre o trafego local e o de vias coletoras de transporte coletivo

trafego, podendo por seu dimensionamento incorporar, além do aspecto de v ndo comporta itinerdrio de
circulagdo outras funcdes como atividades comerciais e itinerarios de transporte iiiiperie Golodie

coletivo. De modo geral, apresentam largura de pista de rolamento com 9 m,
podendo haver variacdes entre 7me 11m. P1

TRANSPORTE
COLETIVO

llustragcGes elaboradas pelo Setor de Uso do Solo, IPPUC.

P4

CICLORRGTA CICLOFAIA CICLOFAIXA CICLOFAIXA 1,5m
va comumnsen] \ 2 |\ e, )\ Goin
18 metros
Por forca de seu dimensionamento, possui carater de coletora de trafego,
podendo agregar outras fun¢des comerciais e itinerarios de transporte coletivo Bt it
apresentando largura de pista de rolamento variando entre 9me 11m. ¢ .

dos padrdes

V3 Modelos d.elest.rlufcura
20 metros cicloviaria
Caracteriza a coletora de trafego ideal, podendo incorporar adequadamente (.je estrutura = ciclovia
funcbes comerciais e itinerarios de transporte coletivo. Apresenta largura de pista implantadas = ciclofaixa
de rolamento preferencialmente com 11m. = ciclorrota
V4
>20m

Casos excepcionais acima do dimensionamento padrdo deverdo ser objeto do
desenvolvimento de projeto especifico considerando que as areas de reserva
técnica disponiveis que permitem maior flexibilidade na elaboragdo de propostas
e desenhos de implantacao.
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matriz de padrdes da estrutura cicloviaria recomendada

plano de estrutura ciclovidria &%

%o

TIPO DA VIA DIMENSIONAMENTO EXISTENTE ESTRUTURA CICLOVIARIA RECOMENDADA
quaNTo & P1 P2 P3 P4 P5
ﬂ:ﬁ'"ua: VELOODADE | wia | pisTa | caicapa | emoowsmeno | CICLORROTA CALCADA CICLOFAIXA NA PISTA CICLOFAIXA NA PISTA CICLOFAIXA
cTE COMPARTILHADA CICLOFAIXA 1m im + 0,5m 1,5m + 0,5m BIDIRECIONAL
via MAD DUPLA NOS DOIS LADOSDAVIA | ne cajun pE SEGURAMNCA UNIDIRECIONAL | DEFAINA DE SEGURANCA UNIDIRECIONAL Zm
N variavel | wariavel Variavel S - -
12m
Vi 30 Emj/h 2 lados Sim - -
12m 7m 2 5m 1 [ado SIM - -
Menhum SIM - 1 Faixa em via de mao unica® -
2 lados S Sob analise -
7m 3,5m 1 lado SIM Sob analise -
14 Henhum S Sob analise 1 Faixa em via de m3o unica® -
m 2 lados im - -
am 2,5m 1 lado - 1 Faixa em via de mao unica® -
Henhum - - 2 Faixas em via de mao dupla 1 Faixa em via de mao unica®
2 lados EIM 51M -
7m 4,5m 1 [ado SIm 5IM -
V2 40 Km/h Nenhum s5IM SIM 1 Faixa em via de mao unica® -
mf 2 lados SIM Sob andlise -
_ 1 lado Sob anilise 1 Faixa em via de m3o unica® -
am 3,5m . - = T -
. . ) - 1 Faixa em via de mao unica *
1e6m Nenhum Sob analise 2 Faixas em via de maoc dupla - - -
1 Faixa em via de mao dupla *
2 lados - -
1 lada 1 Faixa em via de mao unica *
1im 2,5m 1 Faixa em via de mao dupla *
1 Faixa em via de mao unica *
Nenhum - — . —
2 Faixas em via de mao dupla
2 lados 5IM -
- - P—— B
am 45m 1 lade (1] S1M 1 Faixa em via de m3o Unica — ——
Nenhum SIM 2 Faixas em via de mao dupla a.ma =M v_la = mfm s
1 Faixa em via de mao dupla *
2 lados Sob analise -
18m - - = - -
. 1 Faixa em via de m3o unica *
_ 1 [ado Sob analise - - =
1imi 3,5m 1 Faixa em via de mao dupla *
- - T
60 Kmjh Nenhum Sob andlise 1 FEI.]:E & 1|I'IE. de mafr unica
V3 2 Faixas em Via de m3o dupla
2 lados 51M -
1 lada SIM 1 Fa.i:a em 'ujia de m:a'-:: unica *
1 faixa em via de mao dupla *
20m 11m 4,5m 1 Faixa em via de mao unica *
Nenhum SIM .I Faixas em via de mao dupla_
1 Faixa de 1,5m + 0,5m sobhre a via +
1 Faixa de 1m sobre a calcada
. . . = = ; . . . Projet ifi
v &0 Kmjh EE}m varavel | vVariavel variawvel NAD MNAO Projeto especifico Projeto especifico TOpE ESpecTcn

Obs.:1: As ciclofaixas unidirecionais implantadas em vias de m3o unica ou dupla deverdo ter outra ciclofaixa em sentido oposto implantadas em um sistema de vias paralelas.
2: Os perfis com o detalhamento dos Padrdes P1, P2, P3 e P4 adotados e Modelos de Implantagdo encontram-se nos anexos | e Il deste volume — Plano de Estrutura Cicloviaria
Tabela elaborada pela Coordenacdo de Uso do Solo, IPPUC.
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6. diretrizes de implementacao

- - - - = | |

—
]

IPPUC



diretrizes propostas
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O ordenamento das diretrizes que norteiam o Plano Diretor Urbanistico (Lei Municipal
n? 14.571/2015) estdo assentadas sobre o tripé: Uso do Solo, Sistema Viario e
Transporte Coletivo, que somado as dimensdes de desenvolvimento Socioecondmico e
Ambiental, caracterizam as politicas de desenvolvimento urbano do municipio.

O Plano de Estrutura Ciclovidria, por sua vez vincula-se ao Plano de Mobilidade
(PLANMOB) como Plano Estratégico, tendo como principio as seguintes diretrizes:

= Definicdo da rede cicloviaria

= Busca da intermodalidade

=  Conexdo com os grandes equipamentos urbanos

= Fechamento da Malha Ciclovidria

= Politicas de incentivo para implantacdo de equipamentos de apoio a bicicleta
= |ntegracdo com politicas de desenvolvimento sustentavel

= |nstrumentos de indugdo ao uso da bicicleta

=  Programas de Gestdo

MALHA CICLOVIARIA IMPLANTADA

MALHA CICLOVIARIA

Tabela elaborada pelo Setor de Uso do Solo, IPPUC

INTERMODALIDADE GRANDES EQUIPAMENTOS.

© Terminais
O — Rede Existente

Rede Existente U niversdades
Diretriz Proposta | s Diretriz Proposta Shopping Centers
\,}/ . Parques
S o erminal
@
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diretrizes da malha cicloviaria proposta olano de estrutura ciclovidria (576

DESENHO DA MALHA

MAPA — PLANO DE ESTRUTURA CICLOVIARIA

A hierarquia definida para a implantacdo do desenho logico da malha cicloviaria definida no Plano de
Estrutura Cicloviaria busca estabelecer maior conexdo com a Rede Integrada de Transporte — RIT. Com
este objetivo, o tronco da estrutura cicloviaria parte das Vias Lentas do Setores Estruturais e se estende
ao resto da cidade por ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, buscando aumentar a conexao com os sistemas
de transporte e a intermodalidade

FECHAMENTO DA MALHA

A malha cicloviaria implantada (2018), apresenta varios pontos de descontinuidade. Nestes pontos de
decisdo, a precariedade da sinalizacdo indicativa e de orientacdo da rede cicloviaria préxima, contribui
para a perda de referéncia dos ciclistas e da identidade da estrutura implantada em relacdo aos demais
usuarios da via.

O Plano de Estrutura Cicloviaria identificou a necessidade da definicdo de diretrizes cicloviarias junto
aos compartimentos dos bairros do Cajuru e CIC, onde as pesquisas apontaram demandas em relacdo
ao volume de ciclistas .

Por outro lado, existem areas com potencial para a implantacdo de novas estruturas cicloviarias nos
bairros da Fazendinha, Santa Felicidade e Tatuquara pelo adensamento existente. Outras dreas como
os Bairros do Umbara e Pilarzinho apesar de menos populosos e com topografia mais acidentada, sdo
areas préximas a bosques e parques da cidade com escassez de oferta de vias ciclaveis .

ASPECTOS TOPOGRAFICOS

Os locais mais favordveis para a implantacdo de ciclovias encontram-se em relevo com inclinagdes entre
5% e 6% (sdo aceitdveis em trechos de vias com até 300m de extensdo de rampa). Vias com Inclinagdes
até 11 % (sdo aceitdveis em trechos de vias com até 15m de extensdo de rampa), conforme tabela que
consta no item Critérios Adotados — Inclinacdo do Perfil longitudinal de Vias e Rampas.

Considerando o esforco fisico necessario ao deslocamento da bicicleta em meio urbano, entende-se que
a implantacdo de estruturas ciclovidrias deve se servir preferencialmente onde haja mais conforto ao
ciclista. As cotas mais favoraveis ao uso ciclovidrio, encontram-se nas faixas de fundo de vale nas
margem de rios, divisores de dguas naturais que coincidem com vias carrocdveis e faixas marginais de
vias férreas.

Onde os estudos das estruturas cicloviarias ndo forem favorecidos pelas condi¢cbes de relevo, deverdo
ser observadas as peculiaridades locais para verificar a viabilidade técnica de sua implantacdo ou o
desenvolvimento de projetos especificos .

QUADRO ESTATISTICO SINTESE

mmmmmmms Rede Existente . .
s Djretriz Proposta 4.814 km de ruas implantadas na cidade

51 Eixos de diretrizes ciclovidrias propostas

Estrutura Cicloviaria Implantada 208,5 Km - 4,3% em relagdo ao arruamento da cidade
Estrutura Cicloviaria Proposta  199,5 Km

Total da Estrutura Cicloviaria Proposta 400,6 Km - 8,3% em relagdo ao arruamento da cidade
(ver item Il — mapa e tabela de diretrizes propostas anexo)
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equipamento de apoio ao ciclista —inducao ao uso

EQUIPAMENTO DE APOIO AO CICLISTA

A definicdo da estrutura ciclovidria ndo se restringe a rede
fisica e seus elementos construtivos, a condicdo para a
implementacdo dos projetos de longo prazo estad
diretamente relacionada com as politicas de planejamento
qgue fornecem o suporte legal para a sua efetivacgao.

Deste modo, além da cobertura da malha ciclovidria no
espaco urbano, devem ser identificadas as atividades que
por seu porte ou natureza possam agregar espacos de apoio
ao ciclista.

Grandes equipamentos e polos geradores como terminais de
transporte, universidades, shopping centers e parques
urbanos devem, na medida da possibilidade das adequacdes
legais de uso e ocupacdo, dispor de estruturas de apoio ao
ciclistas.

. e
plano de estrutura ciclovidria &%

BICICLETA PUBLICA

O sistema de bicicleta publica constitui uma ferramenta
utilizada para a indugdo do uso deste modal de transporte no
espaco urbano e deve integrar o conjunto de propostas do
Plano de Estrutura Cicloviaria, considerando a relevancia de
implantacdo do sistema como fator de inducdo ao uso da
bicicleta.

A opcdo pelo sistema de bicicleta publica se deve a fatores
como :

Identidade visual urbana (visibilidade)

Flexibilidade em relacdo ao uso (comodidade)
Servigos ofertados (tecnologia embarcada)

= Sjtuacdo estratégica na malha urbana (acessibilidade)

O conjunto destes aspectos tendem a produzir impacto
positivo na percepcao da opinido publica, com repercussao no
aumento de ciclistas que também passam a utilizar as
bicicletas particulares.

A acdo planejada de sua insercdo na malha vidria da cidade
deve buscar integracdo com as demais fungdes urbanas em
circuitos que favorecam a conexdo com grandes
equipamentos existentes e com a Rede Integrada de
Transporte - RIT.

As estacGes de embarque também agregam ao desenho do
mobilidrio de apoio, outras funcdes, como dispositivos
eletrénicos embarcados que além de gerar interesse publico,
podem compor fontes de receita adicional ao municipio.

Exemplos: Cidade de S3o Paulo
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programas de gestdo plano de estrutura cicloviaria @76

Os Programas de Gestdo indicados no Plano de Estrutura Ciclovidria, buscam a efetivacdo das diretrizes definidas na
estrutura fisica da cidade e na conscientizacdo coletiva em relagdo a importancia do uso da bicicleta como modal de
transporte.

A cultura da bicicleta no meio urbano depende, entre outros aspectos, destes trés fatores bdsicos: Gerenciamento,
Infraestrutura e Informacdo, como condicdo para a percepc¢do positiva da opinido publica em relacdo ao uso
continuo da bicicleta e a assimilacdo deste modal por um nimero cada vez maior de pessoas.

O Programa de Gerenciamento deve prioritariamente estabelecer as instancia de coordenacdo entre os varios
orgdos que possuem alguma relacdo funcional com o planejamento do sistema ciclovidrio (funcdes). A partir deste
ponto a definicdo dos niveis de competéncia (planejamento, projetos, implantacdo, operacdo e manutencao).

O Programa de Infraestrutura, definido pelas instancias de projetos, implantacdo, operacdo e manutencdo, deve
estabelecer previsdo dos recursos e cronogramas para a viabilizacdo dos projetos e obras da malha cicloviaria.

O programa de Informacao deve prioritariamente desenvolver projetos no ambito da Comunicacdo Social para a
sensibilizacdo e conscientizacdo sobre a importancia do uso da bicicleta como politica de mobilidade e
desenvolvimento sustentavel.

1. GERENCIAMENTO
Definicdo de competéncias para a gestdo da rede cicloviaria
Definicdo da base legal e normativa
Gerenciamento de custeio e investimentos
Definicdo de formas de participacdo social
Regulamentacdo da circulacdo cicloviaria
Programas de incentivo ao uso de bicicletas

2. INFRAESTRUTURA
Definicdo de prioridades para manutencdo e implantacdo da infraestrutura
Adocdo de padrdes de estrutura ciclovidria— modelos, sinalizacdo e mobilidrio
Identificacdo de fontes de financiamento para implantacdo das estruturas cicloviarias
Politicas de incentivo a implantacdo de equipamentos de apoio

3. INFORMACAO
Conscientizagcdo do comportamento pedestre - ciclista - motorista
Programa de educacdo ciclovidria em escolas / autoescolas
Sensibilizacdo dos motoristas de 6nibus da RIT em relacdo ao ciclista
Estimulo ao uso da bicicleta
Eventos ciclisticos

DIAGRAMA — ORGAQS GESTORES

PMC | SMCS

| | | | | |
IPPUC SETRAN SMF SGM SMMA SMOP SMEL]

Diagramacao: IPPUC
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recomendacodes sobre as praticas de planejamento olano de estrutura cicloviaria (572)

1. Definir a cadeia de responsabilidades e competéncias com o objetivo de estabelecer a
manutencgdo regular da REC juntos aos érgdos competentes (pavimentagdo, sinalizagdo, iluminagdo,
paisagismo)

Os procedimentos para a efetiva manutencdo da Malha Cicloviaria e de seus elementos de apoio,
pressupde a existéncia de uma estrutura coordenada entre os diversos érgdos da administracdo
municipal com geréncia sobre os aspectos fisicos, de conservacdo, reposicao, implantacdo e
modernizacdo dos espacgos construidos e equipamento global complementar.

6. Promover a articulagdo entre a estrutura ciclovidria municipal com as vias de carater
metropolitano

As ligacdes metropolitanas assentadas em sua grande maioria sobre espigdes, ou divisores de
agua no relevo da cidade, constituem potenciais eixos para o desenvolvimento de estudos
visando a implantacdo de estruturas ciclovidrias que estabelecam a conexdo com municipios
limitrofes da Regido Metropolitana.

- L . L . Av. Des. Hugo Simas
A composicdo necessaria integrar para integrar a estrutura organica do municipio, deve estar Av. Salgado Filho

amparada por regulamentacdo especifica de modo definir a cadeia de responsabilidades e
competéncias necessaria a definicdo do planejamento do custeio e investimentos futuros.

Av. Erasto Gaertner
Rua Candido Hartmann
Rua Francisco Derosso
Rua Nicola Pellanda

2. Estabelecer os procedimentos de manutengdo da estrutura fisica da via — pavimentagdo sargetas, Outras vias similares

sinalizagdo, nivelamento, iluminagao, etc.

Indica-se monitoracdo periddica das condicBes do revestimento do piso e demais elementos que
compbe a estrutura ciclovidria, incluindo elementos de drenagem, nivelamento da pista,
sinalizacdo horizontal, vertical e indicativa, faixas de seguranca e iluminagdo como procedimento
necessario a manutencdo dos aspectos de seguranca ao trafego de bicicletas

3. Incluir nos projetos de revitalizagdao viaria e urbana em geral estudos de viabilidade para a
implantagdo de estruturas cicloviarias

Os projetos de revitalizacdo viaria e de espacos publicos de modo geral, devem incorporar em seu
escopo estudos com vistas a identificar potenciais areas para a implantacdo de estruturas
cicloviarias, mensurar custos e eventual inclusdo em plano de obras.

4. Promover o expediente da bicicleta publica como fator de indugdo ao uso da bicicleta

A utilizacdo do expediente de uso das bicicletas publicas nas praticas de planejamento e
mobilidade urbana constitui fator de inducdo (aumento do uso de bicicletas publicas e
particulares), atua também como alavanca cultural importante no sentido da mudanca de habitos
da populagdo em relagdo ao uso de outros modais de transporte ndo poluentes.

5. Adequar o mobilidrio urbano, iluminagao e paisagismo junto aos grandes corredores da REC com
énfase a identificagdo, referéncia e identidade visual das estruturas cicloviarias implantadas.

O conjunto de elementos que compde a estrutura cicloviaria devem, na medida do possivel,
apresentar padrBes previamente definidos para que possibilitem facil reposicdo quando forem
necessarios os procedimentos de manutencao.

ELEMENTOS COMPONENTES

Sinalizacdo horizontal, vertical e indicativa
Sinalizacdo semaférica

Totens

Revestimento de piso

lluminagao

Paisagismo

Paraciclos

Bicicletarios

Outros elementos de apoio

IPPUC
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PAVIMENTACAO

O estado geral de conservacdo e o tipo do revestimento de piso é determinante para o deslocamento
confortavel e seguro de bicicletas. De modo andlogo ao revestimento da pavimentacdo viaria o piso em
CBUQ tem se mostrado a mais adequada do ponto de vista do deslocamento de automaoveis, bicicletas
e até pedestres pela regularidade da superficie, facilidade de execug¢do, manutengdo e custos de
implantacdo.

Cabe entretanto, avaliar as peculiaridades fisicas e funcionais dos locais de implantacdao das estruturas
cicloviarias e a disponibilidade de recursos para a utilizacdo de outros expedientes, por ocasido do
desenvolvimento dos projetos especificos, desde que observados os aspectos de conforto, seguranca e
condi¢des de manutencdo regular do pavimento.

SINALIZACAO

O conjunto da sinalizacdo utilizada nas estruturas cicloviarias, horizontal e vertical, deve conter
informacdes que possibilitem referéncia de direcdo, de alerta, regulamentar e indicativa de outros
servicos uteis ao ciclista de modo a possibilitar uma conexdo légica evitando situagdes duvidosas de
percurso. Este aspecto facilita o deslocamento do ciclista que via de regra tende a manter o movimento
em funcdo do esforco fisico necessario para deslocar a bicicleta.

A delimitacdo das ciclofaixas caracterizada basicamente por sinalizacdo horizontal, deve na medida do
possivel estar acompanhada de sinalizacdo complementar de apoio (alerta e direcdo), levando em
consideracdo o campo de visdo do ciclista em funcdo da posicdao ao conduzir a bicicleta que geralmente
esta mais direcionada para a pista de rolamento.

Essa comunicacdo (sinalizacdo complementar) deve ser levada ao ciclista por faixas, simbolos, texto ou
sinalizadores no pavimento (frisos) como medidas de alerta em cruzamentos e trechos perigosos. A
adequada utilizacdo do conjunto de sinalizacdo interfere positivamente sobre os aspectos de seguranca
dos ciclistas e demais usuarios da via publica (pedestres e automadveis).

ILUMINACAO

Os ambientes noturnos onde hajam corredores de deslocamento de bicicletas adequadamente
iluminados servem como referéncia tanto para ciclistas como aos demais usuarios dos espacos
publicos. Esta condicdo contribui com o aumento da seguranca de trafego, da percepcdo de seguranca
publica e consequente aumento da fruicdo e uso da via.

O tipo de luminarias a serem utilizadas devem considerar o design e protecdo do conjunto dtico contra
acdes de vandalismo, respeitadas outras especificacdes técnicas como o cone de iluminacdo e demais
indices luminotécnicos em relacdo ao modelo adotado.

A utilizacdo de modelos com postes mais baixos e cabeamento subterraneo dissociados dos postes de
iluminacdo publica com cabeamento aéreo permitem a utilizacdo de dispositivos e luminarias mais
modernas com rendimento, modulacdo e indices de iluminacdo muito superiores aos que sdo
aproveitados a partir da alimentacdo de energia da rede aérea.

MOBILIARIO URBANO E IDENTIDADE VISUAL

A definicdo e implantagdo dos elementos que integram o mobiliario urbano de suporte a estrutura
ciclovidria devem estar orientados para a uniformidade dos padrées adotados, facilidade e custo de
reposicao e manutencgao.

O desenho de mobilidrio e do equipamento padronizado deve apresentar robustez, qualidade, baixo
custo de reposicdo e manutencdo. O fator de durabilidade dos elementos instalados é determinante no
gerenciamento dos recursos disponiveis, além de favorecer a percepc¢do de imagem positiva das
estruturas ciclovidrias para o restante da populacao, conferindo em ultima instancia identidade visual e
referéncia da malha ciclovidria no espago urbano .

EQUIPAMENTO DE APOIO AO CICLISTA

A relevancia dos equipamentos de apoio ao ciclista como fatores de indugao ao uso da bicicleta no
meio urbano, somada a escassez da oferta desses equipamentos indicam a necessidade do
desenvolvimento de instrumentos de planejamento urbano que possam atender de modo satisfatorio
as atuais demandas de mobilidade ativa.

Com este proposito a utilizacdo de parametros e incentivos de uso e ocupacdo devem relacionar as
atividades publicas e privadas que possam por sua natureza e fator de atratividade serem objeto de
tratamento regulamentar especifico para a disponibilizacdo de espacos e servicos de apoio ao ciclista.

Grandes equipamentos, terminais de transporte, parques, areas industriais, conjuntos funcionais de
natureza diversa e circuitos de interesse cicloviario, devem constituir espacos prioritarios para a
implantacdo de equipamentos de apoio ao ciclista.

CARACTERIZACAO DO DESENHO URBANO DA MALHA CICLOVIARIA

A insercdo da malha cicloviaria no sistema viario urbano deve acontecer de modo andlogo a légica do
desenho de ocupacdo da cidade, tendo como espinha dorsal os Eixos Estruturais, Linha Verde, Vias
Conectoras e outras referéncias importantes como eixos de ligagdo metropolitana que servem de
orientacdo para a definicdo das principais diretrizes da rede cicloviaria.

Areas de expansdo e ocupacdo recente, deverdo ser objeto de estudo para a definicdo de suas
diretrizes especificas, seguindo os mesmos principios, de modo a atender as novas demandas de
circulagdo de bicicletas.

FECHAMENTO DE MALHA

A articulacdo da malha ciclovidria deve buscar os pontos de conexdo entre as redes existente e
proposta. A identificacdo das areas onde ndo ocorrem as ligacGes devem ser objeto de estudo para a
definicdo dos trajetos mais adequados e seguros através de “lacos de conexao”.

Estes trechos deverdo receber tratamento especifico de reforco a sinalizacdo vertical/horizontal e
indicativa para facilitar as conexdes a partir dos pontos de decisdo.

CADASTRO

A uniformizacdo das nomenclaturas de classificacdo dos diversos modelos de estruturas cicloviarias
(ciclofaixas, ciclovias e ciclorrotas), além de ciclofaixas sobre calcadas e calcadas compartilhadas devem
ser devidamente atualizadas em cadastro para possibilitar a monitoracdo, manutencdo da malha,
detalhamento de projetos e outras demandas de planejamento.

GESTAO

A efetivacdo das estruturas ciclovidrias implantadas e projetadas dependem de modo decisivo dos
recursos publicos disponiveis em manutencdo (custeio) e modernizagdo (investimentos). Para tanto,
devem ser identificadas adequadamente as fontes de recursos e competéncias no ambito do municipio
para a manutencao e gestdo da malha cicloviaria.

Os orgdos da administragdo municipal como o IPPUC (planejamento), SETRAN (operacdao, medidas
operacionais e projetos de sinalizacdo), SMOP (implantacdo e obras publicas), SGM (demandas das
regionais), Secretaria de Financas (recursos) e Secretaria Municipal do Meio Ambiente (implantacdo de
estruturas ciclovidrias em parques) devem desenvolver acdes coordenadas desde que identificadas
suas respectivas competéncias e areas de atuacdo para a assegurar a efetivacdo das medidas e
diretrizes definidas pelo Plano de Estrutura Cicloviaria.
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padrdes adotados
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ALINHAMENTO PREDIAL

Pista

P1 - PADRAO CICLORROTA

VIA34d OLNIWVHNIY

|

P3 - PADRAO CICLOFAIXA 1M + 0,5 FAIXA DE SEGURANCA

Variavel de 7m a 9m

ALINHAMENTO PREDIAL

‘ Calgada

2,5a35m

2,53 3,5m

Q
\
\
N |
\
\
N

o)

0,5[ im

P2 - PADRAO CALCADA

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calgada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.

ALINHAMENTO PREDIAL

Calgada

Faixa

Faixa

. ‘T ﬁ

WIAQ34d OLNIWYHNITY

Calgada ‘

Calgada

IWI03Hd OLNIWYHNITY

Variavel

P4 - PADRAO CICLOFAIXA 1,5M + 0,5 FAIXA DE SEGURANCA

2,5a3,5m [

Pista

2,5a3,5m

7Tallm

Variavel

Pista

7allm

Varidvel

ALINHAMENTO PREDIAL

Calgada

\
\
\
\
\
, N
N

2,5a3,5m

Variavel ‘

SIS IS4

IWId34d OLNIWYHNITY

Varigvel ‘

Variavel

»
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detalhes parada de Onibus
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P2— PADRAO CALCADA — DETALHE PARADA DE ONIBUS
vias de sentido duplo + estacionamento dos dois lados

Variavel ‘ im |0,8

2m

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calgada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.

2Zm

| I
Calcada

Projecaa

Pista variavel

Projecdo

Avango

Avanco

_____ ! J
s
=
z

—_—
j= N
m
[
w
w
[
[=]
3
_____ Y S

P3 E P4— PADRAO CICLOFAIXA — DETALHE PARADA DE ONIBUS
VIAS DE SENTIDO DUPLO + ESTACIONAMENTO DE 1 LADO

Variavel

PPV

0,15

Detalhe de avango parada de dnibus

Ciclofaixa calgada 80cm

Largura da ciclofaixa varidvel

de 1a15m

Faixa de protegdo ao ciclista

Variavel

Calgada

Calgada

N4
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P4

Ciclofaixa 1,5m + 0.5m buffer de seguranca

P2

ciclofaixa 1m na calcada

7allm

R Y

EPEI|ED

(AR,

E15|d

....
Tsd wsn

WITe L

EPEI|ED

Fista

N4
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llustracOes dos padrdes e modelo via lenta plano de estrutura cicloviaria (576

MODELO VIA LENTA —SETOR ESTRUTURAL

PASSEIO COMPARTILHADO

P3 e P4 - PADRAO CICLOFAIXA
+ FAIXA DE SEGURANCA
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possibilidades de implantacao no espaco urbano

CRUZAMENTO V2 E V3: P1+ P3 OU P4

CRUZAMENTO LOCAL V1: TRAVESSIA ELEVADA + CICLORROTA

BN

&
r..\r@v

)
/

2018

Ref. Guia Glo e Desenho de Ruas, Global Desig

Redesign |30 km
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dimensionamento caixal1l2m  pista7m calgada 2,5m plano de estrutura cicloviaria (5?6

P1 P1
2 estacionamentos 1 estacionamento
sentido duplo

sentido duplo

2 g 2 =
E § ¥ E
. g : g
3 : 2 3
3 = 5 2
" ?m ra
25m |, 7m P 2,5m " 2,5m 7m 2,5m
12m ‘ 12m
P1 P3
sem estacionamento sem estacionamento
; sentido duplo sentido Unico |
. o=0o o=0o
- - J - J
N ]

§ \
c‘az' = \ *
3 i 2 \ g

a = - \
g z £ \ z
z 3 £
g 5 : \ :
: ; \ :
- N :

ON

3,5m L 3,5m 1m Eﬁt 5,5m
1 T
2,5m 7m 2,5m 2,5m im 2,5m
12m ; . 12m i “"
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dimensionamento  caixa14m  pista7m calgada 3,5m plano de estrutura cicloviaria (5?6

P1 P1
2 estacionamentos 1 estacionamento

.' sentido duplo o |/ T | sentido duplo |

2 E :
v : % :
2 3
- % :
2m ,]’ Sm P
3,5m L 7m | 3,5m 3,5m 7m ; 3,5m
E 7 A B B ]
) 14m M 14m
P1 ‘ P3
sem estacionamento sem estacionamento
sentido duplo / sentido Unico
1 A==
’ o=no o=0o
N —

. \
2 : \ z
o z 4 \ :
: : : \ ;
3 7 . B ’

SR

im E-"L 5,5m
1
3,5m L 7m L 3,5m 3,5m ! 7m 3,5m
| i
14m 14m

N4
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dimensionamento  caixa14m  pista9m calgada 2,5m plano de estrutura cicloviaria (5?6

P1 P2

\ 2 estacionamentos

1 estacionamento

sentido Unico | |

sentido duplo

I¥IQ38d OLN3WVYHNITY \

ALINHAMENTO PREDIAL
IVIQ3¥d OLNIWYHNIY

ALINHAMENTO PREDIAL

2,5m 9m 2,5m 2,5m 9m 2,5m

+

P3 P4
sem estacionamento sem estacionamento

sentido duplo sentido Unico

ALINHAMENTO PREDIAL

TYIQ3kd OLNIWYHNIY
ALINHAMENTO PREDIAL
VI TP IS4
T¥I03¥d OLNIWYHNNY

2,5m 9m 2,5m 2,5m 9m 2,5m

N4
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dimensionamento  caixa16m  pista7m calgada 4,5m plano de estrutura cicloviaria (576

P1 P2
2 estacionamentos 2 estacionamentos
sentido duplo sentido duplo

conforme a faixa de servigo implantada.

\ Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calcada podera sofrer adaptagdes
& ;

)

Oo=0 o o
| O T

g E g »
£ E
g g g E
3 2 g 2
: :
0,8 ‘ im ‘ 2,7m
l 1
4,5m L 7m L 4,5m 4,5m
| 1
16m 16m
P1 ‘ P2
1 estacionamento 1 estacionamento
sentido duplo sentido duplo
Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calcada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.
=
2 2 d g
£ : ¢ :
: : : 1 :
3 3 : 3
g & g
S5m 0,8 L im L 2,7m
| a
4,5m " 7m 4,5m 7m 4,5m
16m I 16m

N4
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dimensionamento  caixa16m  pista7m calgada 4,5m plano de estrutura cicloviaria (576

P1
sem estacionamento
sentido duplo

2 £

£ :

g E

2

3,5m L 3,5m P
4,5m 7;'“ 4,5m
16m l
P2
sem estacionamento P3
sentido duplo sem estacionamento
Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a Se ntIdO l:lniCO

calgada poderda sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.

TWIQ3Md OLNINYHNY
ALINHAMENTO PREDIAL
TiQ38d OINIWYHNIY

ALINHAMENTO PREDIAL

7m 45m 4,5m 7m 4,5m
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dimensionamento  caixa 16m  pista 9m

calcada 3,5m
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P1
2 estacionamentos
sentido duplo

14 ,
L -
—RR
e !

TP,

ALINHAMENTO PREDIAL
WI034d OLNIWVYHNIY

3,5m 9m 3,5m

ALINHAMENTO PREDIAL

3,5m

P3
1 estacionamento
sentido Unico

IVIQ3¥d OLNIWYHNIY

N

-
.

9m 3,5m

N4
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dimensionamento

ALINHAMENTO PREDIAL

caixa 16m

pista 9m

calcada 3,5m

. e/ %%
plano de estrutura cicloviaria (570

3,5m

P4
sem estacionamento
sentido Unico
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3,5m

IvIQ34d OLNINVENNY

16m

ALINHAMENTO PREDIAL

3,5m

P3

sem estacionamento

sentido duplo
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3
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9m 3,5m

ALINHAMENTO PREDIAL

3,5m
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L 3,5m I/ 3,5m

P4

sem estacionamento

sentido duplo
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dimensionamento  caixa16m  pista 11m calgada 2,5m plano de estrutura cicloviaria (570

P4 P4
1 estacionamento 1 estacionamento
sentido duplo sentido duplo

=

Pd
Vd

\
2 \ L 2
5 § § ) E
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| \ | |
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" 1,5m‘1%,5:!1 3,5m ‘1‘, 3,5m ,!-’ 2m 9 1,5m 10,5! 3,5m ! 3,5m ! 2m
2,5m ) 1im " 2,5m R 2,5m 1lm 2,5m
| 16m 16m
P4 P4
sem estacionamento sem estacionamento
sentido Unico sentido duplo
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dimensionamento

ALINHAMENTO PREDIAL

caixa 18m

pista 9m

calcada 4,5m

. e
plano de estrutura ciclovidria &%

P2
1 estacionamento
sentido duplo

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calgada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.

08|1m

IVIQ3¥d OLINIWVHNITY

4,5m

4,5m

18m

ALINHAMENTO PREDIAL

P2
2 estacionamentos
sentido duplo

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calgada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.

- Leaas

||| ||I|I||l|||||II|H|II| I!!

VIa34d OINIWVHNITY

ALINHAMENTO PREDIAL

1m | 0,8 0,8L1m
— (| | om 1 1 1 Hm
18m
P4
1 estacionamento
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[ ]
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L
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3
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i
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2,75m 2,75m 2m

WVIA34d OLNIWVHNITY

4,5m
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dimensionamento  caixa18m  pista9m calgada 4,5m plano de estrutura cicloviaria (576

P2 p3
sem estacionamento
sentido duplo

sem estacionamento
sentido duplo

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calcada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.
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dimensionamento

caixa 18m

pista 11m cal¢cada 3,5m
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dimensionamento

ALINHAMENTO FREDIAL

caixa 20m  pista 11m cal¢ada 4,5m
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P2
2 estacionamentos
sentido Unico

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calgada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.
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dimensionamento

AUNHAMENTO PREDIAL

caixa 20m

pista 11m calcada 4,5m

. e s . %%
plano de estrutura cicloviaria (570
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sem estacionamento
sentido duplo

Obs.: A ciclofaixa ou ciclovia sobre a
calcada podera sofrer adaptagdes
conforme a faixa de servigo implantada.
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anexo Ill - mapa e tabela de diretrizes cicloviarias propostas
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resumo das informacoes - diretrizes propostas e prioridades
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Existente

Diretrizes Propostas

Implantado 5,7 Km
Em fase de implantagdao 16,3 Km

Prioridades 12 Fase 30,1 Km

DIRETRIZES PROPOSTAS 51 EIXOS

EXTENSAO PROPOSTA  199,5 Km

EXTENSAO IMPLANTADA 208,5 Km - 4,3% da Malha Viaria

EXTENSAO TOTAL (existente e proposta) 400,6 Km — 8,3 % da Malha Viaria

IMPLANTADO EM 2017 Total 5,7 Km

1.
2.

Avenida Manoel Ribas - 3,1 Km
Avenida da Integra¢ao - 2,6 Km

EM FASE DE IMPLANTAGAO 2018/2019 Total 16,3 Km

oukwnNeE

Linha Verde - Trecho 3.1 - 2,0 Km

Linha Verde - trecho 4.1 - 2,7 Km

Avenida Republica Argentina - 5,8 Km

Rua Konrad Adenauer /Dante Angelote /José Zgoda - 2,6 Km
Julio Eduardo Gineste - 1,5 Km

Binario Nova Aurora/Ourizona - 1,7 Km

PRIORIDADES 12 FASE Total 30,1 Km

1.

vk wnN

Setor Estrutural Oeste e Nova Curitiba (Visconde de Nacar / Prof. Fernando Moreira /
Pe. Anchieta /Dep. Heitor de Alencar Furtado - 9,5 Km

Intercampi (Campus Juvevé/Campus Cabral) - 2,9 Km + 0,7 km interno Campus Agrarias
Av. Winston Churchill/ Rua Ricardo Gasparian Machado/ Rua dos Pioneiros — 7,7 Km
Rua Waldemar Loureiro de Campos — 2,5 Km

Av. Nossa Senhora de Lourdes/ Jodo Doetzer/Lebnidas Marques - 7,5 Km

FASE DE IMPLANTACAO + PRIORIDADE 12 FASE Biénio 2019/2020) 46,4 Km

TOTAL PREVISTO - 254,9 Km = 5,29% da Malha Viaria

DADOS: FEV/2019
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plano cicloviario diretrizes
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EIXO

TRECHO

REGIONAL

EXTENSAO (Km)

1. Linha Verde

Rua Coronel Irazé Paes

Rua Constantino Falcdao -

(Rodovia Regis ) Cajuru - Boa Vista 3,27km
i Brasil - Rua Ingabau
Bittencourt)
2. Rua Dante Linha Verde - Konrad Boa Vista 0,63km
Angelote Adenauer
Linha Verde - Dant
3. Rua José Zgoda inha verde -Lante Boa Vista 0,61km
Angelote
4. Rua Konrad Bua Dante Angelote - Av. Boa Vista 1.57km
Adenauer Victor Ferreira do Amaral
5. Av. Rep_ubhca Praca do Japdo- Rua Pedro Portio 5 88km
Argentina Gusso
6. Rua 24 de Maio/
Visconde de Nacar / | Av. Sete de Setembro - Av. Matriz 2 17km
Professor Fernando Padre Anchieta
Moreira
Alameda Presidente
7. Av. Padre Anchieta Taunay - Rua General Matriz 2,16km
Mario Tourinho
Av. Vi F i
8. Rua Professora v. Victor errel.ra do .
Amaral - Av. Presidente Cajuru 1,31km
Olga Blaster
Affonso Camargo
9 Rua Professor Av. Victor Ferreira do .
. Amaral - Rua Pandia Cajuru 1,43km
Nivaldo Braga ,
Calégenas
10. Rua Valdemar |Rua Francisco Derosso - Av. Boqueirio 5 48km
Loureiro Campos Marechal Floriano Peixoto 9 ’
11. Rua Prof. Dario
. , : i p
Garcia / Rua José Parque ngw | arque Santa Felicidade 2 27km
Casagrande / Av. Barigui
Manoel Ribas
12. Rua Juvenal
C lho / Rua Paul
arvalho /Rua Paulo |\ o< 4o Rio Barigui cIC 0,56km
Roberto Rego Barros
Biscala
13. Rua Lenira M. dos
Santos Reis - Rua . N
Margens do Rio Barigui CIC 1,77km
Professor Algacyr
Munhoz Mader
14. Av. Wnt\ston Rua Pedro Gusso - Linha Pinheirinho 2 90 km
Churchill Verde
15. Linha Verde Rua Ingabau - Av.
(Rodovia Regis Marechal Mascarechas de Boa Vista 2,27km
Bittencourt) Morais (Atuba)
Linha Verde - Rua Dout
16. Rio Belém \nha verae ga outor Boqueirdo - Cajuru 6,68km
Bley Zorning
Rua Constantino Falcdo -
17. Av. Manoel Ribas ua Lonstantino rafcao Santa Felicidade 2,79km

Rua Marco Mocelin

17. Av. Manoel Ribas ] Santa Felicidade 2,79km
Rua Marco Mocelin
18. Av. R abli
Y epublica Av. Republica Argentina - . .
Argentina / Av. Pres. . Pinheirinho 3,82km
Linha Verde
Wenceslau Braz
19. Rua Conselheiro | Rua Conselheiro Laurindo/
Dantas / Av. Rua Jodao Negrdao - Av. Matriz - Portao 4,70km
Presidente Kennedy Republica Argentina
20. Rua Napoledo
Laureano / Rua
R Bach /R
omeu acl / -ua Rio Belém -Av. Marechal e
Cadete Rend Guido ) ) Boqueirdo 0,455km
L. Floriano Peixoto
Longo Junior / Rua
Elton Roberto de
Moura Torres
Rua General Mario
51 BR 277 Tc.)ur.lnho (Parque E.,a,rlgw) -| Santa Felicidade - 8,23km
Limite com o municipio de CIC
Campo Largo
22. Av. Juscelino
Kubistchek de Av. Juscelino Kubistchek de
Oliveira / Rua Ruy Oliveira - Rua Des. Cid CIC 0,91km
Fonsceca lItibré da Campélo
Cunha
23. Rua Jodo Chede | Hu@ Des. CidCampélo - cic 3,28km
Linha Verde
24. Rua Jodo Chede /
Alameda Nossa Sra. Linha Verd P L
inha Verde - Parque Lago
Do Sagrado Coracao / Azul q g Bairro Novo 7,17km
Rua Nicola Pellanda / zu
Rua Colomba Merlin
25. Rua Cyr'o Correia | Rua Joa? Chede -Rua José cic 4,15km
Pereira Laurindo de Souza
26. lea Professor BR 277 - Rua Dep. Heitor cic 1,51km
Jodo Falarz Alencar Furtado
27. Rua Julio Eduardo
Gineste / Rua Herbert
Al Neal /GRL,'Ia Jofo / Av. Presidente Arthur da
encar U|marae§ Silva Bernardes - Rua Portao - CIC 6,60km
Rua Renato Polatti /
- . Eduardo Sprada
Rua Luiz Tramontin /
Rua Robert Redzimski
/
28. Margens do Rio Parque Barigui - Parque Santa Felicidade - 5 09km
Barigui Guairaca Portdo ’
29. Rua Deputado
Heitor Alencar Rua General Mario Santa Felicidade - 6.63Kkm
Furtado / Eduardo Tourinho - BR 277 CIC ’
Sprada
30. Estrada da . E.strada da Grac.|ols§ - ‘
. Limite com o municipio de Boa Vista 1,41km
Graciosa
Quatro Barras
31. Rua Nicolau José
Gravina / Rua Prof.
Francisco Basseti Jr. /| Av. Manoel Ribas - BR 277 Santa Felicidade 2,44km
Rua Padre Ladislau
Kula
32. Av. Professor Linha Verde - Divisa com
Lothario Meissner / municipio Sdo José dos Cajuru 6,39km

BR 277

Pinhais
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32. Av. Professor

Linha Verde - Divisa com

45. Estrada Nova de

Rua Theodoro Malkiolka -

Colombo / PR 417 Divisa com o municipio de Boa Vista 1,82km
Colombo
46. Rua Dr. Bemben /
Rua Frei Bernardo
Tomat / Rua Oswaldo
M iel / R E éni
2|Co|(r3//Rul;aCeuc§|(ie;|o Rua Domingos Antonio Boa Vista 3,62km
K Mobéro - Av. Anita Garibaldi .
Mikosz / Rua Des.
José Carlos Ribeiro
Ribas / Rua
Carmelina Cavassin
47. Rua _ Av. Anita Garlb,aldl - Av. Boa Vista 4,55km
TheodoroMalkiolka Parana
Av. Presidente Affonso . -
. . Cajuru - Boqueirao -
48. Linha Férrea Camargo - Rua Eduardo . 12,48km
. Bairro Novo
Pinto da Rocha
49. Rua Wilson
Dacheux Pereira /
Rua lzaac Ferreitra
da Cruz / Rua dos Rua David Tows- Linha Bairro Novo - 4. 47km
Pioneiros / Rua Verde Boqueirao ’
Ricardo Gasparian
Machado / Rua
Emanoel Voluz
Entrocamento da Rodovia
50. Contorno Sul do Café (277/376) com CIC - Bairro Novo 21,13km
Contorno sul, até a divisa
com S3o José dos Pinhais.
51. Av. M hal
M arecha Régis Bittencourt (Atuba) - i
Mascarenhas de Boa Vista 2,63km

Moraes

Av. Parana

Fernando de Noronha
/ Rua Theodoro
Malkiolka / Rua

Padre Paulo Canelles

/ Estrada Guilherme

Weigert / Rua Paulo

Kulik

Colombo

Lothario Meissner / municipio S3o José dos Cajuru 6,39km
BR 277 Pinhais
33. Avenida Coronel
Francisco Heraclito
dos Santos / Av. Av. Pref. Lothdrio Meissner
Nossa Senhora de - Llnhal Eerrea (I?arqu:a Matriz - Cajuru 6,56km
Lourdes / Rua Centendrio da Imigracao
Professor Jodo japonesa)
Doetzer / Rua Cap.
Lebnidas Marques
34. Rua Des. Mercer
Junior / Rua Eng.
Costa Barros /
Terminal Oficinas /
Rua Filipinas / Rua Av. Prefeito Mauricio Freut
Betty de Souza Paula - Rua Cap. Lednidas Matriz - Cajuru 5,08km
Halila / Av. Jornalista Marques
Aderbal Gaertner
Stresser / Rua Dr.
Gabriel Ferreira Filho
/
35. Rua D.r. Carlos Rua Prof. Jodo Doetzer -
Bruno Brelth?tlpt / Limite com Municipio de Cajuru 3,18km
Rua Sebastido . .
X Pinhais
Marcos Luiz
36. Rua Jo3 Bettega /
Av. Juscelino Rua Jo3o Bettega - Divisa
Kubistchek de com o municipio de CiC 1,16km
Oliveira / Av das Araucdaria
Araucarias
37. Rua Rodolfo
Hatscbach / Rua Rua Paul Garfunkel - Rua
Hasdrubal Bellegard / , - Tatuquara 7,17km
. José Zanoncini
Rua Franscisco
Sobania
38. Rua Dilson Luis / | Rua Hascll"ubal Bellegard - Bairro Novo 2.13km
Rua Bortolo Pelanda Rua Nicola Pelanda
39. Rua Paul
Garfunkel / R,u'a BR 476 - Rua Irm3 Faustina Tatuquara 1,80km
Jovenilson Américo Kowalska
de Oliveira
40. Diretrizes viarias
propostas (exFensao Rua EugenAlo GeraldoVZeglln Tatuquara 2.13km
da ua Jovenilson - Rua Angelo Tozim
Ameérico de Oliveira)
41. Rua Rua Angelo
Tozim / Estrada
Delegac:.lo Bruno de Rua Luiz Leal da Rocha - Tatuquara - Bairro
Almeida / Rua . 4,95km
= Rua Nicola Pellanda Novo
Verador Angelo
Burbello / Rua Luiz
Nichele
{2. Rua Verador Rua L_UIZ Nichele - Rua Bairro Novo 3,31km
Angelo Burbello Nicola Pellanda
43. Rua Presidente Rua Odir Gomes da Rocha -
Jo3o Goulart / Rua Rua Aretuza Machado de Tatuquara 2,92km
Marcos Bertoldi Andrade
44. Rua Rubens Alceu
Tulio / Rua Adolfo
Matoso dos Santos /
Rua Holanda / Rua
Carlota Straube de
Araujo / Rua Coronel o
Ary Pinto / Rua .RL‘,la Flavio Dellagr’aye - .
Divisa com o municipio de Boa Vista 7,20km

DADOS: FEV/2019
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anexo IV —elementos construtivos — modelos e padrdes
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ferramentas de apoio ao ciclistas

Infraestrutura
cicloviaria

S3ao o0s espagos
projetados para a
circulagao de bicicletas,
podendo ser
compartilhado,

preferencial ou
exclusivos.

)

Desviadores de
trafego

Sdo elementos vidrios
que impedem o
automovel de trafegar
em linha reta enquanto

permitem que a bicicleta

passe. Ajudam a manter
o volume de veiculos
baixo e com menor
velocidade.

Faixa de

amortecimento

E a sinalizacdo de 4rea ao
longo das ciclofaixas para
separac¢do dos veiculos
automotores. Aumenta o
conforto e segurancga dos
ciclistas ao mesmo
tempo que desencoraja
os motoristas a invadir a
ciclofaixa.

Areas de espera

exclusiva

Espaco delimitado a
frente dos veiculos nos
cruzamentos com
semaforos permitindo ao
ciclista ficar adiante dos
veiculos durante o sinal
vermelho. Além da maior
visibilidade, auxilia na
conversao, protegendo o
ciclista.

Ref. Guia Global de Desenho de Ruas, Global Designing Cities Initiative, 2018
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=

Amortecimento

construido

Pode ser composto por
barreiras fisicas
instaladas na pista ou

também configurada pelo

plantio de vegetacao
como forma de segregar

o ciclista dos automoveis.

Areas de espera
para conversao

em duas fases
Espago delimitado no

piso para permitir que os

ciclistas aguardem para
fazer conversdes em
seguranca utilizando

semaforos em duas fases.

Divisores
segmentados de

concreto

Esses divisores criam
uma separacao fisica da
ciclofaixa prevenindo a
invasdo de automoveis e
ao mesmo tempo,
permitem que o ciclista
saia da pista. As ciclovias
definidas por divisores
devem ter largura
suficiente para permitir
ultrapassagem.

lIhas de refugio

em esquinas
S3do barreiras fisicas de

concreto nas esquinas de

cruzamentos. Elas
reduzem a velocidade

dos veiculos e aumentam

a visibilidade dos

ciclistas, proporcionando

espaco seguro para
conversoes.

Semaforo para  Sinalizacao Estacdo de Pontes e
bicicletas cicloviaria bicicleta publica passagens
Propiciam segurancga e Sinalizacdo orientativa, As estacOes de subterrineas

confianca ao ciclista em
locais de grandes
volumes de trafego ou
com conflitos viarios.

SCRE)

Suporte de

bicicletas

Sao elementos urbanos
de menor custo que
permitem que os ciclistas
estacionem com
seguranca. Existem em
desenhos variados e sdo
instalados em locais de
demanda.

vidria e demarcacgdes
composta por elementos
que identificam as rotas
de ciclismo.

=

Paraciclo

E um conjunto de
suportes enfileirados que
ocupa o espacgo da vaga
de estacionamento,
ajudando a liberar espaco
nas calcadas.

compartilhamento de
bicicletas, sdo pontos de
retirada e devolugdo que
fazem parte de um
sistema de bicicleta.

para bicicletas

Recomenda-se sempre
que possivel passagens
em nivel para a
bicicleta, entendendo
gue a opgao por pontes
ou passagens
subterraneas as vezes
apresentam-se como
opg¢ao mais viavel.

Bicicletario

Sdo instalacGes de maior
gualidade para
estacionamento de
grande quantidade de
bicicletas, com sistema
de protecdo. Geralmente
sdo instalados junto a
estacOes do transporte
coletivo ou préximos a
equipamentos urbanos,
centros comerciais,
universidades.
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paraciclo quadrado plano de estrutura ciclovidria @?E)

projeto padrao
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paraciclo detalhe de implantacao plano de estrutura ciclovidria (572)
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modelo de sinalizacao - ciclovia compartilhada olano de estrutura ciclovidria (5.76
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modelo de sinalizacao — cruzamento semaforizado olano de estrutura cicloviaria (?{?E)

Limite CBUQ

200

Conjunto semafarico Borda do CBUQ
o o = 02 fiadas paralelepipedo
a3 7] Rampa moldada no local
com 0 mesmo matenal (quando houver)
construtivo da calgada.
Concordancia com
pavimento da pista sem
guia rebaixada
3 - o - Alinhamento predial
pRE o = o |
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DEFICIENCIA E RESBAIXAMENTOS PARA CICLISTAS
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modelo de sinalizacao — cruzamento vias normais olano de estrutura cicloviaria (?{?E)

Limite CBUQ

i H'd Borda do CBUQ
02 fiadas paralelepipedo

Rampa moldada no local {guando houver)
com o mesmao material
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modelo de sinalizacao — via coletora plano de estrutura cicloviaria @’?6
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modelo de sinalizagao — via lenta setor estrutural plano de estrutura ciclovidria d’%

DETALHE BICICAIXA VIA LENTA - SE

DETALHE PERFIL TIPO - VIA LENTA

aye LU E
q
o
g
—p’
\ 2.00 -  VARIAVEL —-nlu i olen
ESTACIONAMENTO
- 120 =
DETALHE CRUZAMENTO RODOCICLOVIARIO
PINTURA COR BRANCA
ACOMPANHA O SENTIDO DA VIA . 4 _
40 : i‘ﬂr% T 40 PINTURA COR VERMELHA 7?? =f‘f"4
‘é‘+ H B [l N N N N N |
: (==
o~

PINTURA COR BRAMCA
ACOMPANHA O SENTIDO DA VIA

MCC

N4

IPPUC



modelos placas toponimicas
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modelos e gabaritos sinalizacao vertical e horizontal olano de estrutura cicloviaria (576
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modelos e gabaritos sinalizacao vertical e horizontal olano de estrutura cicloviéria (576
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estudo de modelos mobiliario de apoio plano de estrutura ciclovidria (576
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iluminacao especifica para estruturas cicloviarias plano de estrutura ciclovidria (?370

O conjunto da iluminacdo publica existente destinado aos circuitos cicloviarios divide-se atualmente em duas
caracteristicas principais: os modelos alimentados por posteamento com fiacdo aérea e os modelos com
iluminacado dissociada da rede de alimentacdo aérea.

A iluminacdo especifica de ciclovias com alimentacdo de energia por cabeamento subterrdneo, permite a
modulacdo de distancia entre postes mais adequada ao rendimento e calibragem do fator de iluminacdo das
lumindrias em relacdo as estruturas cicloviarias.

Considerando os avancos tecnoldgicos pelos quais tem evoluido a iluminacdo publica urbana, com a
fabricacdo de conjuntos dticos e lumindrias de maior rendimento, maior eficiéncia luminosa e menor gasto
de energia, como o recente desenvolvimento da tecnologia LED, se percebe a melhoria das condi¢cGes gerais
da paisagem noturna da cidade.

Neste aspecto, o desenvolvimento de projetos de iluminacdo integrados a implantacdo de estruturas
cicloviarias atua diretamente nos aspectos de seguranca, mobilidade e referéncia para ciclistas, pedestres e
condutores de automoveis, com reflexos positivos no conjunto das fun¢des urbanas onde a malha ciclovidria
se encontra implantada.

o
v ""' " _— MODELOS DE LUMINARIAS UTILIZADOS
1. SCHEREDER ISLA — CALCADAS E FAIXAS OMPARTILHADAS
2. SCHEREDER RUBI — PARQUES
I 3. SCHREDER VOLTANA 1 — CICLOVIAS

IPPUC



. e/ . %%
plano de estrutura cicloviaria @70

VOLTANA ISLA RUBI

- — COLUNA SIMPLES e
—— -
J 4T
o !
_'_'_,__'
o [
,a-d.ﬂ-ﬂ" } .

FLANGE DE FIXACAD

* T2l
oAt
; 0
! a 0——:
i O

IPPUC



. e
plano de estrutura ciclovidria &%

referéncias bibliograficas

IPPUC



referéncias/fontes

. e
plano de estrutura ciclovidria &%

Plano Diretor Urbanistico de Curitiba, Lei Municipal n? 14.771/2015
Lei Federal 1503/97 - Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), 1997

Lei Municipal de Loteamento n2 2942/1966

Ciclovias de Curitiba, IPPUC, 1993

ProBici- Guia de la Movilidad Ciclistica (www.transtyt.upm.es)

Guia Global de Desenho de Ruas, Global Designing Cities Initiative, 2018

AASHTO - American Assossiation of State Highway and transportation Officials.

Estruturacdo Sanitaria das Cidades, lldefondo Puppi. Editora Federal do Parana, Curitiba, 1981

LN REWNE

Tempo Médio de Deslocamento Casa-Trabalho no Brasil (1992-2009), Rafael Henrique Moraes Pereira e Tim Schwanen, IPEA, 2013

10. Ciclovias e Ciclofaixas: Critérios para localizacao e implantacao, UFRGS, 2010

11. Pesquisa com Usuarios de Bicicleta na Via Calma da Avenida Sete de Setembro, IPPUC, 2014

12. Pesquisa com Usudrios de Bicicleta na Via Calma da Avenida Parana/Jodo Gualberto IPPUC, 2016

13. Pesquisa com Usuarios de Bicicleta na Canaleta Sul da Av. Rep. Argentina IPPUC, 2016

14. Pesquisa Nacional do Perfil do Ciclista 2018, Transporte Ativo, 2018

15. Pesquisa de Acidentes Fatais com Ciclistas, 2010/2018, Comité de Andlise de Acidentes de Transito — Vida no Transito

16. Pesquisa Nacional do Perfil do Ciclista, organizada pela Associagao Transporte Ativo, LABURB- UFRJ e Observatério das Metropoles, 2018
17. Pesquisa Origem-Destino, Consércio Mobilidade, RMC, 2015/2017

Links:

http://www.ippuc.org.br/mapasinterativos/AcidentesDeTransito/dashboard.html

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D380/D380

003

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D380/D380

001

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346

014

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346

013

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346

004

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D336/D336

039

BR.pdf

http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D336/D336

040

BR.pdf

IPPUC


http://www.ippuc.org.br/mapasinterativos/AcidentesDeTransito/dashboard.html
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D380/D380_003_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D380/D380_001_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346_014_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346_013_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D346/D346_004_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D336/D336_039_BR.pdf
http://www.ippuc.org.br/visualizar.php?doc=http://admsite2013.ippuc.org.br/arquivos/documentos/D336/D336_040_BR.pdf
http://www.transtyt.upm.es/

plano de estrutura cicloviaria

36

Prefeito de Curitiba
Rafael Valdomiro Greca de Macedo

Presidente do IPPUC
Luiz Fernando Jamur

Supervisora de Planejamento
Rosane Knoll

Coordenadora do Uso do Solo
Maria Cristina Trovao Santana

Coordenagao Plano Cicloviario
Antonio Pedro Taboada
Camila da Silva Muzzillo

Equipe Técnica

Joao Gustavo Carraro Hortmann
Fernando da Silva Chiminski
Jaqueline da Silva

Gustavo Garret

Marcos Lara

Maria Miranda Gongalves
Edival Vilar de Araujo Jr.
Emanoele Leal

Guilherme Felippe Klock
Teresa Cristina Ritzmann Torres

Apoio Técnico

Aline Rafaela Marafigo da Cruz
Isabella M. R. Martim
Christian Modro

Niccolo Bayerl Santana
Mariana Klippel Smijtink
Thales José Peplinski

Outubro de 2019



