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1. Przedmiot i zakres stosowania

(1) ,Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdow” sktadajg sie z trzech czesci,
obejmujgcych swym zakresem:
a) planowanie tras dla roweréw,
b) projektowanie drég dla rowerdéw, drég dla pieszych i rowerdw oraz paséw
i kontrapaséw ruchu dla rowerdw,
c) projektowanie przejazdéw dla rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na
skrzyzowaniach i weztach.

(2) Celem wytycznych jest:
a) utatwienie rozwoju i poprawa jakosci infrastruktury dla roweréw,
b) ujednolicenie zasad planowania infrastruktury dla roweréw,
c) utatwienie wspdtpracy planistéw i projektantéw z administracja drogowa
i jednostkami  samorzadu  terytorialnego odpowiedzialnymi za rozwdj
infrastruktury dla rowerdw na etapie planowania i przygotowywania inwestycji.

(3) Niniejsze opracowanie zawiera wytyczne uzupetniajgce do wymagan okreslonych
w przepisach techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych.

(4) Wytyczne sa przeznaczone do stosowania przez jednostki zajmujgce sie planowaniem (m. in.
na etapie sporzadzania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego),
projektowaniem (biura projektowe), realizacjg (firmy wykonawcze) oraz zarzgdzaniem drogami
(zarzadcow drég i organy zarzadzajgce ruchem).

(5) W niniejszych wytycznych zawarto ustalenia ogdlne dotyczace infrastruktury dla rowerow
oraz charakterystyki i wymagania dotyczace jej projektowania, a w szczegdlnosci przejazddéw
dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach.

(6) Zaleca sie, aby wytyczne byty stosowane przy wykonywaniu:

a) opracowan studialnych o charakterze strategicznym, np. strategii
transportowych,

b) miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

c) studidw koncepcyjnych zwigzanych z przebudowg lub rozbudowg uktadu
drogowego,

d) studidw wykonalnosci dotyczgcych infrastruktury transportowej,

e) koncepcji programowych dotyczacych infrastruktury transportowej,

f) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczacych przebudowy, rozbudowy
lub budowy nowych drég,

g) projektéw budowlanych i wykonawczych dotyczgcych przebudowy, rozbudowy
lub budowy nowej infrastruktury przeznaczonej do ruchu roweroéw,

h) projektow statej i czasowej organizacji ruchu.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
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2. Wykaz opracowan powotanych

2.1. Akty prawne

[11  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkdéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311).

[2] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744, z pdzn. zm.).

2.2. Normy

[3] PKN-CEN/TR 13201-1:2016-02 Oswietlenie drég. Czes¢ 1: Wytyczne dotyczace wyboru
klas o$wietlenia.

2.3. Pozostate opracowania

[4] Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu rowerowego. Podrecznik. Ministerstwo
Infrastruktury, Sekretariat Krajowej Rady Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego. Warszawa,
2018.

[5] Postaw narower. Podrecznik projektowania przyjaznej dla rowerdw infrastruktury. Centre
for Research and Contract Standardization in Civil and Traffic Engineering. The
Netherlands, 2001.
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3. Definicje i objasnienia skrotow

3.1. Definicje

Bezkolizyjny przejazd dla roweréw — wiadukt lub tunel przeznaczony wytgcznie do ruchu
rowerdw lub pieszych i rowerdw.

Kontrapas ruchu dla rowerow — wydzielony pas jezdni na ulicy jednokierunkowej przeznaczony
do ruchu rowerdéw w kierunku przeciwnym do obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Natezenie miarodajne ruchu pieszych - obliczane jako $rednia z godzin ruchu szczytowego
porannego i popotudniowego w obu kierunkach, w dniu roboczym, chyba ze dominujacy jest ruch
weekendowy (rekreacyjny) lub turystyczny (sezonowy), wystepujagce w roku prognozy,
wyrazone liczbg oséb na godzine.

Natezenie miarodajne ruchu roweréw — w przypadku drég dla rowerdéw lub drég dla pieszych
irowerdw rozumie sie je jako usrednione natezenie ruchu szczytowego porannego
i popotudniowego w obu kierunkach, wystepujace w roku prognozy, wyrazone liczbg rowerdw na
godzine.

Oswietlenie dedykowane trasy dla rowerow - oswietlenie infrastruktury dla rowerdw, np.
przejazdu dla rowerdw, realizowane za pomocg specjalnych rozwigzan, polegajgcych na
zastosowaniu opraw oswietleniowych o asymetrycznych rozsytach strumienia $wietlnego,
umieszczonych w odpowiedniej konfiguracji (w przypadku przejazdu dla rowerdw zgodnie
z kierunkiem ruchu pojazddw).

Pole widocznosci — przestrzen wolna od przeszkdd ograniczajgcych widocznos¢ w rejonie
krzyzowania sie ruchu samochodow, pieszych i rowerow .

Predkos¢ do projektowania drég dla rowerow (drég dla pieszych i roweréw) — predkosé
wyznaczajgca standard drogi dla roweréw (drogi dla pieszych i rowerdw), uwzgledniajgca ich
funkcje oraz role w hierarchicznej sieci tras dla roweréw.

Przejazd dla rowerow — przejazd dla rowerzystdw w rozumieniu przepisow o ruchu drogowym:;
czes$¢ drogi dla rowerdw przeznaczona do przejezdzania przez rowerzystdw przez jezdnie lub
torowisko, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Rondo dla roweréw — skrzyzowanie drog dla rowerdw z ruchem okreznym.

Ruch szczytowy — najwieksze pomierzone lub prognozowane natezenie ruchu pojazdéw lub
pieszych na godzine w danym okresie pomiarowym.

Segregacja ciggta - rodzaj segregacji ruchu roweréw, gdy oddzielenie ruchu nastepuje na
dtuzszym odcinku, np. pomiedzy skrzyzowaniami lub innymi punktami charakterystycznymi.

Segregacja miekka - rodzaj segregacji ruchu rowerdéw, gdy oddzielenie od innych uzytkownikéw
drogi nie ma charakteru trwatego, a ma na celu gtdwnie wskazanie miejsce w przekroju drogi jej
poszczegdlnym uzytkownikom.

Segregacja punktowa - rodzaj segregacji ruchu roweréw, gdy oddzielenie od innych
uzytkownikéw drogi nastepuje punktowo, na krétkich odcinkach.

Segregacja ruchu rowerow — oddzielenie ruchu roweréw od ruchu lub postoju innych pojazddéw
lub ruchu pieszych, w celu zapewnienia przestrzeni przeznaczonej wytgcznie dla ruchu roweréw.

Segregacja twarda - rodzaj segregacji ruchu rowerdw, gdy oddzielenie od innych uzytkownikéw
drogi nastepuje w sposéb trwaty, za pomoca s$rodkdéw technicznych, ktérych wysokosé
przekracza 1 cm lub poprzez zréznicowanie wysokosciowe poszczegdlnych elementdéw drogi.

Strefa oczekiwania — obszar, w ktérym rowerzysci oczekujg na mozliwo$¢ kontynuowania jazdy.

Strefa przejsciowa oswietlenia — odcinek jezdni przed lub za przejazdem dla roweréw, na
ktérym nastepuje stopniowa zmiana wartosci poziomego natezenia o$wietlenia na jezdni od
mniejszego (lub braku) przed przejazdem dla rowerdw do wiekszego na przejezdzie dla rowerdw,
realizowana za pomocg opraw oswietlenia drogowego. W obszarach o$wietlonych rozwigzanie
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to stosuje sie, aby wyrdzni¢ wyzszym poziomem natezenia oswietlenia obszar przejazdu dla
rowerzysty, a w obszarach nieo$wietlonych, aby zminimalizowac ol$nienie kierujgcych.

Szerokosé¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréow - szeroko$é¢ nawierzchni
przeznaczonej do ruchu rowerdw lub pieszych i roweréw, bez szerokosci obrzezy i kraweznikéw,
oraz innych powierzchni wytgczonych z ruchu.

Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerow - szerokos$¢ nawierzchni jezdni
przeznaczonej do ruchu rowerdw, bez szerokosci obrzezy i kraweznikéw, oraz innych
powierzchni wytgczonych z ruchu, tj. bez linii krawedziowej ale z potowag szerokosci linii
segregacyjnych.

Trasa dla roweréw - infrastruktura dla roweréw tworzaca spdjny cigg sktadajacy sie z drogi dla
rowerdow lub drogi dla pieszych i roweréw lub paséw ruchu dla roweréw lub paséw ruchu
wykorzystywanych wspdlnie przez ruch rowerdw i pojazdy transportu zbiorowego lub odcinkéw
jezdni z dopuszczonym ruchem rowerow.

3.2. Skroty

SDR - $redni dobowy ruch roczny.

3.3. Symbole

(1) Wykaz symboli uzytych w niniejszych wytycznych wraz z odpowiednig jednostkg oraz opisem
zestawiono w tab. 3.3.1.

Tab. 3.3.1. Wykaz symboli stosowanych w wytycznych

Symbol Jednostka Opis

R [m] promien tuku

Nmrr [P/h] natezenie miarodajne ruchu roweréw

Nwmre [os./h] natezenie miarodajne ruchu pieszych

Vapr [km/h] predkos¢ do projektowania drég dla rowerow (drdg dla pieszych i rowerow)

Ly (m] odlegto$¢ pojazdu znajdujgcego sie’na j.ezd.ni do pur,]k.tu przeciecia z torem ruchu

roweru (wykorzystywana przy okreslaniu widocznosci)

La [m] odlegtos¢ roweru od krawedzi jezdni (wykorzystywana przy okreslaniu widocznosci)

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
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4. Widocznosé ha przejazdach dia rowerow
i skrzyzowaniach

(1) Widocznos¢ zapewnia sie na:

a) przejezdzie dla rowerdw przez jezdnie lub torowisko tramwajowe,

b) skrzyzowaniu drogi dla rowerdw z drogg dla rowerdw, drogi dla pieszych
i roweréw z drogg dla pieszych i roweréw oraz drogi dla roweréw z drogg dla
pieszych i roweréw,

c) skrzyzowaniu drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw z drogg dla
pieszych,

d) przejazdach kolejowo-drogowych.

(2) Zapewnienie widocznosci na przejezdzie dla rowerdw przez jezdnie wymaga zapewnienia
pola widocznosci, wyznaczanego przy zatozeniu statej predkosci ruchu rowerdw na dojezdzie do
przejazdu i na przejezdzie, réwnej 20 km/h.

(3) W trudnych warunkach lub pogorszonych warunkach bezpieczenstwa ruchu (np. gdy
wystepujg zdarzenia z udziatem rowerzystow) do wyznaczenia pola widocznosci mozna
przyjmowaé mniejsze predkosci ruchu roweru lub jego zatrzymanie, przy czym zaleca sie, zeby
zmniejszenie predkosci lub zatrzymanie roweru na przejezdzie dla rowerédw wynikato wytgcznie
z koniecznosci ustgpienia pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sie po jezdni, a nie
z ograniczenia widocznosci na dojezdzie do przejazdu dla rowerdw.

(4) Jezeli na przejezdzie dla rowerdw nie ma mozliwosci spetnienia warunkéw widocznosci,
w pierwszej kolejnosci rozwaza sie mozliwosé odmiennego uksztattowania drogi, przesunigecie
przejazdu dla rowerdw, a nastepnie ewentualne ograniczenie dopuszczalnej predkosci na
dojezdzie do tego przejazdu do takiej wartosci, zeby zatrzymanie sie przed tym przejazdem byto
mozliwe.

(5) Pole widocznosci wyznacza sie ustalajgc odcinek dojazdu Ld, ktéry okresla odlegtos¢ roweru
od krawedzi jezdni oraz odcinek Lw, ktéry okresla odlegtos¢ pojazdu znajdujgcego sie na jezdni
do punktu przeciecia z torem ruchu roweru. Schemat wyznaczania pola widocznosci
w zaleznosci od przyjetej predkosci roweru, predkosci dopuszczalnej na drodze oraz pochylenia
podtuznego drogi dla rowerdw, przedstawiono na rys. 4.1 oraz w tab. 4.1i 4.2.

Lw [ ] Lw

pole widocznosci pole widocznosci

©
-t

At

Rys. 4.1. Zasada wyznaczania pola widocznosci przy zblizaniu sie rowerem do przejazdu dla rowerow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerow. Cze$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Tab. 4.1. Odlegtos¢ Lw [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Odlegtosé Lw [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos¢ dopuszczalna na drodze [km/h] 20 30 40 50 60 70

gdy nastepuje zatrzymanie ruchu roweréw 28 42 56 70 91 106

gdy przejazd rowerem moze nastgpi¢ bez zatrzymania

a pochylenie podtuzne drogi dla roweréw wynosi 0% 35 52 70 87 104 B

gdy przejazd rowerem moze nastgpic¢ bez zatrzymania

a pochylenie podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6% 41 62 83 103 125 )

Tab. 4.2. Odlegtosé Ld [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Odlegtosé Ld [m] w zaleznosci od predkosci dopuszczalnej na drodze

Predkos$¢ dopuszczalna na drodze [km/h] <60 60 70
gdy nastepuje zatrzymanie ruchu roweréw 2 4 4
gdy predkos¢ roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie

. - . A 12 12 -
podtuzne drogi dla rowerow wynosi 0%
gdy predkos¢ roweru wynosi 12 km/h, a pochylenie

. : . © Ao 14 14 -
podtuzne drogi dla roweréw wynosi -6%
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie

. : . S 24 24 -
podtuzne drogi dla rowerow wynosi 0%
gdy predkos¢ roweru wynosi 20 km/h, a pochylenie

. - . R 30 30 -
podtuzne drogi dla rowerow wynosi -6%

(6) Dtugosci odcinkéw Ld i Lw na drodze dla rowerdw na dojezdzie do przejazdu dla rowerdw
przez jezdnig, dla pochylen podtuznych od 0 do -6%, interpoluje sie wykorzystujac tab. 4.11 4.2.

(7) Zaleca sie, aby na odcinku dojazdu Ld do przejazdu dla roweréw pochylenie podtuzne
niwelety drogi dla roweréw byto zblizone do 0%. W trudnych warunkach mozna stosowac
wieksze pochylenie, ale nie wieksze niz 6%.

(8) W przypadku przejazdu dla roweréw z sygnalizacjg swietlng, lub gdy ruch roweréw odbywa
sie przez strzezony przejazd kolejowo-drogowy, wartosci Ld i Lw moga by¢ wyznaczone przy
zatozeniu, ze nastepuje zatrzymanie ruchu roweréw.

(9) W przypadku przejazdu dla roweréw bez sygnalizacji Swietlnej przez torowisko tramwajowe
lub niestrzezony przejazd kolejowo-drogowy, pole widocznosci wyznacza sie przy zatozeniu
statej predkosci roweru na dojezdzie do przejazdu i na przejezdzie, réwnej 12 km/h, a wartosci
Lw i Ld przyjmuje sie zgodnie z tab. 4.1i 4.2.

(10) W trudnych warunkach, w przypadku pogorszonych warunkéw bezpieczenstwa ruchu, lub
gdy predkos¢ dopuszczalna pociggdw na przejezdzie kolejowo-drogowym przekracza 60 km/h,
zaktada sie konieczno$¢ zatrzymania ruchu rowerdw, a wartosci Lw i Ld wyznacza sie zgodnie
Z rozporzgdzeniem [2].

(11) Zasady wyznaczania pdl widocznosci w rejonie krzyzowania sie drogi dla roweréw z drogg
dla pieszych oraz krzyzowania sie drég dla rowerdow przedstawiono na rys. 4.2.

(12) Jezeli droga dla rowerdw krzyzuje sie z drogg dla rowerdéw, drogg dla pieszych i roweréw
lub drogg dla pieszych, pole widocznosci wyznacza sie przy zatozeniu, ze predkos¢ rowerow jest
stata i wynosi 20 km/h, niezaleznie od tego, ze moze wystgpi¢ koniecznos¢ zmniejszenia
predkosci lub zatrzymania ruchu roweréw z uwagi na obowigzek ustgpienia pierwszenstwa
pieszemu.

(13) W trudnych warunkach lub pogorszonych warunkach bezpieczenstwa ruchu (np. gdy
wystepujg zdarzenia z udziatem roweréw) mozna stosowac¢ mniejsze pola widocznosci, przy
zatozeniu, ze Ld i Lw nie mogg wynosi¢ mniej niz 2 m. Wéwczas nalezy zaktadaé, ze rower bedzie
musiat sie zatrzymac.

(14) Zaleca sig, aby na odcinku dojazdu rowerem do miejsca krzyzowania sie z ruchem pieszych
pochylenie podtuzne drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw byto zblizone do 0%.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach
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pole widocznosci,

Rys. 4.2. Zasada wyznaczania pola widocznosci: a) w przypadku krzyzowania sie drogi dla roweréw z droga dla

pieszych; b) w przypadku krzyzowania sie drog dla rowerow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla

rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i

weztach

WR-D-42-3
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5. Zasady projektowania skrzyzowan z uwzglednieniem
infrastruktury dla rowerow

5.1. Zasady ogodlne

(1) Na skrzyzowaniach ciggtos¢ tras dla rowerdw zapewnia sie wykorzystujac:
a) przejazdy dla rowerdw,
b) pasy ruchu dla rowerdw (w przypadku braku segregacji ruchu),
c) pasy i kontrapasy ruchu dla rowerdw (w przypadku segregacji ruchu).

(2) Nie zaleca sie prowadzenia ruchu rowerdéw po jezdni w przypadku:

a) skrzyzowan drég klasy GP lub G,

b) skrzyzowan z wlotami z segregacjg kierunkdéw ruchu samochodéw (wydzielonymi
pasami ruchu do skretu), gdy nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji
kierunkow ruchu rowerdw (wydzielonych pasdéw ruchu rowerdw przeznczonych
do skretu),

c) rond wielopasowych,

d) rond srednich i duzych,

e) stwierdzenia na skrzyzowaniu pogorszonych warunkdéw bezpieczenstwa ruchu.

(3) Skrzyzowania drég klasy L lub D, jezeli ruch roweréw odbywa sie po jezdni, projektuje sie jako
réwnorzedne.

(4) Jezeli ruch roweréw odbywa sie po jezdni, woéwczas:
a) predkos¢ dopuszczalna pojazdéw na skrzyzowaniu powinna by¢ réwna lub
mniejsza niz 30 km/h i nie wieksza niz 50 km/h,
b) liczba paséw ruchu na wlocie (wtgcznie z pasami dla transportu zbiorowego, ale
bez pasdw ruchu dla rowerdéw) powinna by¢ nie wieksza niz:
— 3, gdy skret roweréw w lewo odbywa sie ,na dwa razy”, tj. z prawego pasa
ruchu i z wykorzystaniem powierzchni wlotu znajdujgcego sie z prawej strony,
- 2, gdy skret rowerédw w lewo odbywa sie bezposrednio, z pasa ruchu na tym
wlocie.

(5) Drogi dla rowerdéw na skrzyzowaniach projektuje sie w taki sposdéb, aby:
a) w jak najmniejszym stopniu krzyzowaty sie z ruchem pieszych,
b) ruch rowerdw nie stwarzat zagrozenia bezpieczenstwa pieszych,
¢) ruch rowerdw nie utrudniat pieszym oczekiwania na przejscie przez jezdnie.

(6) Zatamania krawedzi drég dla rowerdéw lub drog dla pieszych i rowerdw na skrzyzowaniach
wyokragla sie tukami o promieniu réwnym lub wiekszym niz 2 m.

(7) Na skrzyzowaniu ulicy dwukierunkowej z ulicg jednokierunkowg z dopuszczonym ruchem
rowerdéw w kierunku przeciwnym do ruchu innych pojazdéw:
a) wyznacza sie strefy oczekiwania dla roweréw skrecajgcych w lewo w ulice
jednokierunkowg o wymiarach co hajmniej 2 x 2 m,
b) w przypadku kontraruchu, na wlocie ulicy jednokierunkowej projektuje sie
kontrapas ruchu dla roweréw na odcinku od 5 do 10 m.

(8) Dtugos¢ odcinka ewakuacji roweru ze skrzyzowania nie powinna by¢ wieksza niz 30 m.

(9) Odlegtos¢ od krawedzi pasa ruchu dla roweréw lub kontrapasa ruchu dla roweréw do
krawedzi przejscia dla pieszych na wlocie prostopadtym skrzyzowania powinna wynosi¢ od 5 do
6 m.

(10) Dtugos¢ pasa ruchu dla roweréw bez mozliwosci przeplatania (wykluczonego odpowiednim
oznakowaniem poziomym) na wlocie skrzyzowania powinna wynosi¢ od 5 do 10 m.

(11) Pasy i kontrapasy ruchu dla rowerdw w obszarze skrzyzowania powinny mie¢ nawierzchnie
o0 odmiennym kolorze (np. czerwonym) w stosunku do koloru nawierzchni innych paséw ruchu.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



5.2. Skrzyzowania bez sygnalizacji Swietlnej

(1) Na skrzyzowaniu bez sygnalizacji $wietlnej:
a) zakoncza sie pas ruchu dla roweréw przed wlotem skrzyzowania,
b) zmniejsza sie szeroko$¢ pasa ruchu wykorzystywanego przez ruch roweréw
i ruch innych pojazddéw, tak aby nie byto mozliwosci wyprzedzania rowerzysty na
skrzyzowaniu,
c) zakrzywia sie tor jazdy poprzez wprowadzenie w osi jezdni wysp kanalizujgcych
i ostaniajgcych strefe akumulacji rowerdw skrecajgcych w lewo.

5.3. Skrzyzowania z sygnalizacjg swieting

(1) Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng z wydzielonym pasem ruchu do skretu w prawo, pas
ruchu dla roweréw do jazdy na wprost (ewentualnie wykorzystywany do skretu w lewo ,nha dwa
razy”) powinien by¢ usytuowany pomiedzy pasem ruchu do skretu w prawo a pasem ruchu do
jazdy na wprost lub pasem ruchu do jazdy na wprost i w lewo.

(2) W przypadku duzego natezenia ruchu rowerdéw w lewo, stosuje sie wydzielony pas dla
rowerdw przeznaczonego do skretu w lewo. Pas ten sytuuje sie pomiedzy pasem ruchu do skretu
w lewo a pasem ruchu do jazdy na wprost (ewentualnie do jazdy na wprost i w prawo).

(3) Jezeli identyfikowane sg konflikty pomiedzy ruchem roweréw na pasie ruchu dla roweréw
usytuowanym przy prawej krawedzi jezdni, a ruchem innych pojazdéw skrecajgcych w prawo lub
jadacych na wprost, linie zatrzymania na pasie ruchu dla roweréw wysuwa sie 0 2 m przed linie
zatrzymania na pozostatych pasach ruchu.

(4) Na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng stosuje sie:

a) Sluzy dla rowerdw lub wydzielonych paséw ruchu dla roweréw, jezeli natezenie
miarodajne ruchu rowerdw na skrecie w lewo wynosi wiecej niz 200 P/h,

b) rozwigzanie umozliwiajgce skret w lewo ,na dwa razy”, tj. poprzez wykorzystanie
specjalnej powierzchni akumulacji do skretu w lewo, jezeli natezenie miarodajne
ruchu rowerdw na skrecie w lewo jest rowne lub mniejsze niz 200 P/h,

c) Sluzy dla rowerdw, pasy ruchu dla roweréw pomiedzy pasem ruchu do skretu
w prawo a pasem ruchu do jazdy na wprost lub wysunigcie linii zatrzymania na
pasie ruchu dla roweréw blizej Srodka skrzyzowania w stosunku do linii
zatrzymania innych pojazddéw, jezeli dominuje ruch roweréw na wprost przy
jednoczesnie duzym udziale innych pojazddéw skrecajgcych w prawo.

(5) Sluza dla roweréw na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wieting powinna mieé dtugos$¢ 4 m. Jezeli
natezenia miarodajne ruchu rowerdéw sg duze (powyzej 350 P/h), mozna jg wydtuzy¢ do 5 m.

(6) Minimalna dtugos$¢ pasa ruchu dla rowerdw przed $luzg dla rowerdw powinna wynosi¢ 25 m.

(7) Nie stosuje sie sluz dla rowerdw, jezeli natezenie miarodajne ruchu rowerdw wynosi wiecej
niz 500 P/h.

5.4. Ronda

(1) Na rondach jednopasowych:
a) Prowadzi sie ruchu rowerdw na jezdni wokét ronda, bez segregacji,
b) projektuje sie jezdnie wokdt ronda o szerokosci roéwniej lub mniejszej niz 5,50 m,
tak aby ograniczy¢ mozliwos¢ wyprzedzania roweréw na rondzie,
c) na wlotach wprowadza sie wyspy kanalizujgce i zwezajgce szerokosé jezdni.

(2) Pas ruchu dla rowerdw zakoricza sie 20-30 m przed wlotem na rondo, tak aby mozliwe byto
zwezenie jezdni na wlocie (ruch roweréw wspodlnie z pozostatymi pojazdami) i wprowadzenie
wysp kanalizujgcych ruch.

(3) Na jezdni ronda nie prowadzi sie ruchu rowerdw, jezeli:
a) przed rondem ruch roweréw odbywa sie po drodze dla rowerdw lub drodze dla
pieszych i rowerow,
b) stwierdzono pogorszone warunki bezpieczenstwa ruchu,

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



c) udziat pojazdéw ciezarowych i autobuséw w ruchu pojazdéw wynosi wiecej niz
12%.

(4) W przypadku krzyzowania sie drogi, na ktérej ruch roweréw odbywa sie po pasach ruchu dla
rowerow, z drogg dla rowerdw, stosuje sie rondo:
a) z wyspa centralng w ksztatcie kota, umozliwiajgcego obstuge wszystkich
kierunkow ruchu rowerdéw i zawracanie pozostatych pojazdéw,
b) z wyspg centralng w ksztatcie kota, umozliwiajgcego obstuge wszystkich
kierunkdw ruchu roweréw, ale bez mozliwosci zawracania pozostatych pojazddw,
c) z wyspa centralng w ksztatcie elipsy, umozliwiajgcego obstuge wszystkich
kierunkdw ruchu rowerdw, ale bez mozliwosci zawracanie pozostatych pojazddw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach
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6. Typowe rozwigzania skrzyzowan z uwzglednieniem
infrastruktury dla rowerow

6.1. Wloty skrzyzowan z sygnalizacjg sSwietlng

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla
rowerow i natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo jest wieksza niz 200 P/h.
a=4,00m

b = 5,00-10,00 m

c=2500m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Jezeli natezenie miarodajne ruchu roweréw jest wieksze niz 350 P/h, dtugos$¢ $luzy (a) mozna
zwiekszy¢ do 5,00 m.

Jezeli natezenie miarodajne ruchu roweréw jest wigksze niz 500 P/h nie zaleca sie stosowania $luzy.
Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.1.1. Wiot ze $luza dla rowerow na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla
rowerdw, a natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo jest réwne lub mniejsze niz

200 P/h.
Wymiary: a=2,00m
b=200m
s =1,50(1,25)-2,25 m
Uwagi: Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest

réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.1.2. Wiot z rozwigzaniem skretu w lewo ,na dwa razy” z wykorzystaniem powierzchni akumulacji na wlocie
prostopadiym na skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach
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Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla
roweréw, a natezenie miarodajne ruchu roweréw na skrecie w lewo jest rowne lub mniejsze niz
200 P/h.

Wymiary: R1=25,00m
R2 =2,00m
R3=0,50m
n=5
a=200m
s=1,50-2,25m
b = 2,00 m nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla rowerdw przed przejazdem

Uwagi: Szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerédw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.1.3. Wlot z rozwigzaniem skretu w lewo ,na dwa razy” z wykorzystaniem poszerzonego pasa ruchu dla
rowerow na wprost na skrzyzowaniu z sygnalizacja swietlng

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy dominuje ruch roweréw na wprost przy duzym
udziale innych pojazdéw skrecajgcych w prawo oraz wydzielonym pasie do skretu w prawo.
a=10,00m

b=225-350m

s =1,50-2,25m

Ruch rowerdéw skrecajacych w prawo odbywa sie pasem ruchu do skretu w prawo.

Ruch roweréw na wprost i w lewo odbywa sie z wydzielonego pasa ruchu dla roweréw na wlocie
skrzyzowania, a nastepnie ruch roweréw skrecajgcych w lewo odbywa sie z wykorzystaniem
wydzielonej powierzchni akumulacji na wlocie prostopadtym.

Rys. 6.1.4. Wlot z pasem ruchu dla roweréw pomiedzy pasem do skretu w prawo a pasem do jazdy na wprost na
skrzyzowaniu z sygnalizacjq swietlna

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng z wydzielonym pasem do skretu w lewo i w przypadku
duzego natezenia ruchu roweréw w lewo.

s =150-2,25m
b=2,25-350m
a=10,00m

Ruch rowerdéw skrecajacych w prawo i jadacych na wprost odbywa sie z pasa ruchu wspdlnego
z innymi pojazdami.

Rys. 6.1.5. Wiot z wydzielonym pasem ruchu dla roweréw przeznaczonym do skretu w lewo na skrzyzowaniu z ulicg
jednokierunkowa z sygnalizacja swieting

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



L a , b,
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Kiedy stosowaé: Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng, gdy dominuje ruch rowerdw na wprost przy
jednoczesnie duzym udziale innych pojazdéw skrecajgcych w prawo oraz gdy identyfikowane sg
konflikty pomiedzy ruchem rowerdw a ruchem innych pojazddéw skrecajacych w prawo.

Wymiary: a=10,00m
b=200m
s =1,50(1,25)-2,25 m
Uwagi: Szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerédw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest

réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.1.6. Wlot z pasem ruchu dla roweréw z wysunietg linig zatrzymania w stosunku do pozostatych paséw ruchu
na skrzyzowaniu z sygnalizacja swieting
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Kiedy stosowaé:  Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting z duzymi natezeniami ruchu na skretach.
Wymiary: a=10,00m
b=2,00m
s=1,50-2,25m
Uwagi: Szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw przeznaczonego do jazdy na wprost i skretu w prawo mozna

ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest réwna lub mniejsza niz 0,05 m.
Rys. 6.1.7. Wiot z wydzielonymi pasami ruchu dla roweréw do skretu w lewo oraz do jazdy na wprost i skretu w prawo
na skrzyzowaniu z sygnalizacjg $wietlng

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach
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6.2. Wioty skrzyzowan bez sygnalizacji Swietlnej

Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch roweréw odbywa sie po jezdni.

a = 5,00-10,00 m

b = 3,25-3,50 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m

s =1,50(1,25)-2,25 m

Pasy ruchu dla roweréw nalezy zakonczyé przed wlotem skrzyzowania i kontynuowacd
za skrzyzowaniem.

W obszarze skrzyzowania ruch roweréw prowadzi sie wspdlnie z ruchem innych pojazdéw.

Zaleca sie zakrzywienie toru jazdy poprzez wprowadzenie w osi jezdni wysp kanalizujgcych
i ostaniajgcych strefe akumulacji roweréw skrecajgcych w lewo.

Przerwanie paséw ruchu dla roweréw powinno nastgpi¢ na 5,00-10,00 m przed poczatkiem
zwezenia do jednego wspdlnego pasa ruchu dla rowerdw i innych pojazddw w obszarze
skrzyzowania.

Szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerdw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysoko$¢ kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.1. SkrzyZzowanie z pasami ruchu dla roweréw przerwanymi w obszarze skrzyzowania bez sygnalizaciji

Swietlnej

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé:
Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch roweréw odbywa sie po jezdni.

a =5,00-10,00 m

b = 3,25-3,50 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m

s =1,50(1,25)-2,25m

Dla kierunku, z ktérego mozliwy jest skret roweréw w lewo zaleca sie zakornczenie pasa ruchu dla
rowerow przed wlotem skrzyzowania oraz prowadzenie przez skrzyzowanie ruchu rowerdéw i innych
pojazdoéw po wspdlnym pasie ruchu.

Przerwanie pasa ruchu dla roweréw powinno nastgpi¢ 5,00-10,00 m przed poczatkiem zwezenia do
jednego wspdlnego pasa ruchu dla rowerdw i innych pojazdéw w obszarze skrzyzowania.
Szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerdw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.2.2. Pasy ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu o trzech wlotach bez sygnalizacji $wietlnej

Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

Na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej, gdy ruch roweréw odbywa sie po jezdni.

a =5,00-10,00 m

b = 3,25-3,50 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m

c=200m

d=200m

s =1,50(1,25)-2,25m

Dla kierunku, z ktérego mozliwy jest skret w lewo dla rowerdw zaleca sie przerwanie pasa ruchu dla
rowerdw 5,00-10,00 m przed poczatkiem zwezenia do jednego wspdlnego pasa ruchu dla roweréw
iinnych pojazdéw w obszarze skrzyzowania.

Szeroko$¢ pasa ruchu dla rowerdw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$¢ kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Na wlocie ulicy jednokierunkowej w przypadku kontraruchu zaleca sie zorganizowanie kontrapasa,
lub co najmniej krétkiego odcinka kontrapasa (5,00-10,00 m).

Rys. 6.2.3. Pasy ruchu dla roweréw na skrzyzowaniu o trzech wlotach bez sygnalizacji Swietlnej

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



6.3. Skrzyzowania zwykte i skanalizowane

Kiedy stosowac¢:

Wymiary:

Uwagi:

R2

L.

Y

W przypadku skrzyzowan zwyktych, gdy wystepujg drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych

i rowerow.
R1=2,00m
R2 = 20,00 m
$=2,00m
Lo = 2,00 m

Przejazdy dla rowerdw lokalizuje sie na wszystkich wlotach skrzyzowania, na ktérych bedg stanowity

kontynuacje drég dla roweréw.

Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

Rys. 6.3.1. Skrzyzowanie zwykie o trzech wlotach z przejazdami dla roweréw

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla

rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:
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W przypadku krzyzowania sie drogi nadrzednej, na ktérej ruch roweréw odbywa sie po drodze dla
rowerédw lub drodze dla pieszych i roweréw, a drogg podporzadkowang, na ktdrej ruch roweréw
odbywa sie po pasach ruchu dla roweréw.

R1=22,00m

R2 =20,00 m

La=2,50m

s1=2,50m

s2 =21,50(1,25m)-2,25m

Przejazdy dla rowerdw lokalizuje sie na wszystkich wlotach skrzyzowania, na ktérych beda stanowity
kontynuacje drdg dla rowerdw.

Szerokos¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

) alternatywny sposob wyznaczenia przejsé dla pieszych na przecieciu drég dla roweréw -
w zaleznosci od dostepnego terenu, zagospodarowania oraz natezen ruchu pieszych i rowerdw.

W przypadku duzych natezen ruchu samochoddw (> 400 P/h) lub zagrozenia bezpieczernstwa
zaleca sie wyprowadzenie ruchu rowerdw poza jezdnie, na droge dla roweréw lub droge dla
pieszych i roweréw oraz umozliwienie wykonania skretu w lewo z wykorzystaniem przejazdéw dla
rowerow.

Rys. 6.3.2. Skrzyzowanie skanalizowane o czterech wlotach z przejazdami dla rowerow

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé:  Gdy ulica jednokierunkowa krzyzuje sie z ulicami dwukierunkowymi.

Wymiary: R — wartos¢ ustalana zgodnie z WR-D-31-2
s =1,50(1,25)-2,25 m
Uwagi: Szeroko$¢ kontrapasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos¢ kraweznika

jest rowna lub mniejsza niz 0,05 m.
Rys. 6.3.3. Skrzyzowanie zwykte ulicy dwukierunkowej z ulicg jednokierunkowg z kontrapasem ruchu dla rowerow

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:
Wymiary:

Uwagi:

W przypadku koniecznosci zapewnienia ciggtosci ruchu roweréw na ulicach jednokierunkowych.

R - warto$¢ ustalana zgodnie z WR-D-31-2

s =1,50(1,25)-2,25 m.

Wyspy segregujace ruch stosuje sie w celu ograniczenia mozliwosci wjazdu pod prad.

Wymiary wysp ustala sie z zachowaniem szerokosci paséw ruchu dla rowerdw i innych pojazdéw.
Szeroko$¢ kontrapasa ruchu dla rowerdw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos¢ kraweznika
jest rowna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.3.4. Skrzyzowanie zwykte ulicy jednokierunkowej z kontrapasem ruchu dla roweréw z ulicami
jednokierunkowymi (np. jezdniami ronda)

Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

W przypadku przecie¢ ze zjazdami i na skrzyzowaniach, gdy wloty podporzadkowane sg ulicami
klasy L lub D, za wyjatkiem przypadkdéw, gdy stanowig dojazdy do silnych generatoréw ruchu
(np. centrum handlowego).

Lo = 5,00-6,00 m

L=30,00m

s =1,50(1,25)-2,25m

Nie stosowac w przypadku zwiekszonego udziatu pojazddéw ciezarowych.

W przypadku wjazdu z drogi dla roweréw na pas ruchu dla rowerdw, usytuowany przed
skrzyzowaniem, nalezy zapewni¢ minimalng dtugo$¢ pasa ruchu dla rowerdéw L, w celu umozliwienia
wzajemnej obserwacji uzytkownikéw drogi.

Szeroko$é pasa ruchu dla roweréw mozna ograniczy¢ do 1,25 m, jezeli wysokos$é kraweznika jest
réwna lub mniejsza niz 0,05 m.

Rys. 6.3.5. Przebieg pasa ruchu dla roweréw przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu zwyktym [4]

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



6.4. Ronda

Kiedy stosowaé: W przypadku rozwigzania skrzyzowania w formie jednopasowego ronda.

Wymiary: a =5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b = 3,25-4,00 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna b = 2,25-3,00 m
c=3,50-4,00m

Uwagi: Zaleca sie rozwigzanie bez wydzielania pasa ruchu dla roweréw na jezdni ronda.

Jesli przed rondem ruch roweréw odbywa sie po pasie ruchu dla roweréw, pas ten powinien zostaé
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo, tak aby mozliwe byto zwezenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd rowerdw na rondo odbywat sie wspdinie z innymi
pojazdami.

Na wlotach ronda zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokos$¢ jezdni.

Rys. 6.4.1. Rondo jednopasowe z ruchem roweréw

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé: W przypadku krzyZzowania sie drogi klasy Z, L lub D z drogg dla roweréw.

Wymiary: a = 5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b = 3,25-4,00 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna: b = 2,25 m- 3,00 m
c=3,50-4,00m
d =2,00-3,00m

R1=2,00-4,00 m
R2 = 4,00-8,00 m

Uwagi: Ruch rowerdw zaleca sie prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdéw, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla roweréw na jezdni ronda.
Jesli przed rondem ruch roweréw odbywa sie na pasie ruchu dla rowerdéw, pas ten powinien zosta¢
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo, tak aby mozliwe byto zweZenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd rowerédw na rondo odbywat sie wspdlnie z innymi
pojazdami.
Na wlotach zaleca sie¢ wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokosc¢ jezdni.
Rozwigzanie umozliwia zawracanie samochodow.

Rys. 6.4.2. Rondo jednopasowe z wlotami drog dla roweréw i wyspa centralng w ksztatcie kota

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé: W przypadku krzyzowania sie drogi klasy Z, L lub D z drogg dla roweréw.

Wymiary: a =5,00-10,00 m
s =1,00-2,25m
b = 3,25-4,00 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna: b = 2,25 m -3,00 m
c=3,50-4,00m
d =2,00-3,00 m
e=150-2,25m

R1=2,00-4,00 m
R2 = 4,00-8,00 m

Uwagi: Ruch roweréw zaleca sie prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazddw, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla roweréw na jezdni ronda.
Jesli przed rondem ruch rowerdw odbywa sie na pasie ruchu dla rowerdw, pas ten powinien zostaé
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo, tak aby mozliwe byto zwezenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd roweréw na rondo odbywat sie wspdinie z innymi
pojazdami.
Na wlotach zaleca sie wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokos¢ jezdni.
Rozwigzanie wyklucza mozliwo$¢ zawracania samochoddéw.

Rys. 6.4.3. Rondo jednopasowe z wlotami drég dla rowerow i wyspa centralng w ksztatcie kota

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Uwagi:

W przypadku krzyzowania sie drogi klasy Z, L lub D z droga dla rowerdw i wystepowania ograniczen
terenowych, utrudniajgcych zorganizowanie wyspy centralnej w ksztatcie kota.

a =5,00-10,00 m

s =1,00-2,25m

b = 3,25-4,00 m; jesli wyspa kanalizujgca ruch jest przejezdna: b = 2,25 m - 3,00 m

¢ =3,50-4,00m

d =2,00-3,00 m

e =1,50-2,25m

R1=2,00-4,00 m

R2 = 4,00-8,00 m

Ruch rowerdw zaleca sie prowadzi¢ wspdlnie z ruchem innych pojazdéw, tj. bez wydzielania pasa
ruchu dla roweréw na jezdni ronda.

Jesli przed rondem ruch roweréw odbywa sie na pasie ruchu dla rowerdéw, pas ten powinien zosta¢
zakonczony 20,00-30,00 m przed wlotem na rondo, tak aby mozliwe byto zweZenie jezdni
i wprowadzenie wysp kanalizujgcych ruch, a wjazd roweréw na rondo odbywat sie wspdlnie z innymi
pojazdami.

Na wlotach zaleca sie¢ wprowadzenie wysp kanalizujgcych i zwezajgcych szerokosc¢ jezdni.
Rozwigzanie wyklucza mozliwo$é zawracania samochodow.

Rys. 6.4.4. Rondo jednopasowe z wlotami drég dla rowerdw i wyspa centralng w ksztatcie elipsy

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac:

Wymiary:

Jezeli ruch roweréw przed i za rondem odbywa sie na drogach dla rowerdéw lub drogach dla pieszych
i roweréw.

Na rondach srednich i duzych.

Na rondach wielopasowych.

Gdy na skrzyzowaniu udziat pojazdéw ciezarowych i autobuséw jest wiekszy niz 12%.
a=200m

b = 2,00 m (nie mniej niz szerokos¢ drogi dla roweréw przed przejazdem)

c=2,50m

s=2,00m

R1z2,00m

R2z2,00m

R3 212,00 m

Rys. 6.4.5. Rondo z przejazdami dla roweréw

WR-D-42-3

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



7. Wezty

(1) W weztach drogowych:
a) obstuguje sie wszystkie kierunki ruchu rowerdw,
b) zachowuje sie petng segregacje ruchu roweréw od ruchu innych pojazdéw
i pieszych,
c) projektuje sie trasy dla rowerdw niezaleznie od uktadu tgcznic przeznaczonych do
ruchu innych pojazdow.

(2) Trase dla roweréw w wezle drogowym projektuje sie:
a) z zachowaniem zasad bezposredniosci, komfortu i bezpieczenstwa,
b) w miare mozliwos¢ w poziomie terenu lub co najmniej przy zatozeniu
minimalizowana koniecznosci pokonywania duzych réznic wysokosci,
c) z zachowaniem wymagan dotyczacych ksztattowania niwelety, przebiegu
w planie oraz skrajni.

(3) Dopuszcza sie krzyzowanie sie tras dla rowerédw w wezle drogowym w trudnych warunkach.

(4) W przypadku krzyzowania sie tras dla rowerdw, z ktérych co najmniej jedna jest velostrada
lub na ktérej suma natezenia miarodajnego ruchu rowerdw na wlotach skrzyzowania jest wieksza
niz 1500 P/h, nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ zastosowania rozwigzania bezkolizyjnego tras dla
rowerdw na najbardziej obcigzonych kierunkach ruchu.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



8. Ronda dla rowerow

(1) Na przecieciu drég dla rowerdw stosuje sie ronda dla roweréw, jezeli:
a) wystepujg konflikty w ruchu roweréw i w zwigzku z tym pogorszenie
bezpieczenstwa ruchu,
b) na wlotach sg zblizone natezenia miarodajne ruchu rowerow.

(2) Nie stosuje sie rond dla rowerdw, jezeli:
a) na co najmniej jednym z wlotéw wystepuje pochylenie podiuzne wynoszace
wiecej niz 6%,
b) natezenie miarodajne ruchu roweréw na poszczegdinych wlotach jest mniejsze
niz 300 P/h,
c) na jednym ze skretéw w lewo natezenie miarodajne ruchu roweréw wyraznie
dominuje.

(3) Wioty na rondo dla roweréw powinny miec:
a) rozdzielone kierunki ruchu, przy czym element kanalizujgcy ruch (np. wyspa lub
oznakowanie poziome) nie powinien pogarszac¢ bezpieczenstwa ruchu rowerow,
w szczegdlnosci nie powinien pogarszac¢ widocznosci, a jego krawedz na styku
z drogg dla rowerdw powinna by¢ na podobnym poziomie, co nawierzchnia drogi
dla rowerdéw (0,01 m),
b) szerokos¢ réwng lub mniejszg niz 2,00 m, tak aby ograniczy¢ mozliwosé
ustawiania sie rowerzystow obok siebie,
c) wyokraglong krawedz nawierzchni na wjezdzie w taki sposdb, aby:
- byta mozliwos¢ obserwaciji ruchu na rondzie i ptynnego wjazdu na rondo, jezeli
nie wystepuje koniecznos$¢ ustgpienia pierwszenstwa,
— wyjazd z ronda nastepowat ptynnie, bez spowalniania ruchu na rondzie przez
wyjezdzajgce rowery.

(4) Wyspe srodkowag ronda dla rowerdw:
a) projektuje sie w taki sposdb, zeby przerwac ciggto$¢ widocznosci na krzyzujgcych
sie drogach dla rowerow,
b) wyposaza sie w pierscien, ktérego krawedz na styku z drogg dla rowerdw jest na
podobnym poziomie, co nawierzchnia drogi dla roweréw (+0,01 m).

(5) Jezdnia wokot ronda dla rowerdw powinna miec:
a) pochylenie poprzeczne skierowane do srodka ronda,
b) szerokos¢ rowng lub mniejszg niz 4,00 m, tak aby nie zacheca¢ do przeplatania
sie ruchu rowerdw na rondzie.

(6) Powierzchnie wytgczone z ruchu na rondzie wykonuje sie w taki sposdb, zeby zniechecaé
rowerzystow do wjezdzania na nie (np. poprzez stosowanie innej faktury nawierzchni, lekkie
wyniesienie itp.), ale zeby byty bezpieczne, tj. nie powinny by¢ Sliskie i nie powinny posiadac
uskokdéw wiekszych niz 0,01 m.

(7) Przyktad typowego rozwigzania ronda dla rowerdw przedstawiono na rys. 8.1.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac: Na przecieciu drég dla rowerdw, gdy identyfikowane sg konflikty pomiedzy rowerzystami
i w zwigzku z tym wystepuje pogorszenie bezpieczenstwa ruchu.
Jezeli na poszczegdlnych wlotach wystepujg lub sg prognozowane zblizone natezenia ruchu
roweréw.
Wymiary: a = 16,00 m (standardowe); 12,00 m (minimalne)
s = 3,00 m (standardowe); 2,00 m (minimalne)
b = 1,00 m (standardowe); 0,60 m (minimalne)
¢ =2,00-3,00m
R1 = 4,00 m (standardowe); 2,00 m (minimalne)
R2 =12,00 m (standardowe); 8,00 m (minimalne)
Uwagi: Nie zaleca sie projektowanie ronda dla roweréw, gdy:
e na co najmniej jednym z wlotéw wystepuje pochylenie podtuzne wynoszace wiecej niz 6%,
e natezenie miarodajne ruchu roweréw na poszczegdlnych wlotach jest mniejsze niz 300 P/h,
e najednym ze skretéw w lewo natezenie miarodajne ruchu roweréw wyraznie dominuje.

Rys. 8.1. Rondo dla roweréw

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



9. Kolizyjne przejazdy dla rowerow

9.1. Przejazdy dla rowerdw przez jezdnie

(1) Przejazdy dla rowerdw projektuje sie na wszystkich wlotach skrzyzowania, jezeli stanowig
kontynuacje trasy dla roweréw lub predkos¢ dopuszczalna na jezdni:

a) ulicy —jest rowna lub mniejsza niz 50 km/h,

b) drogi zamiejskiej — jest rowna lub mniejsza niz 70 km/h.

(2) Mozliwe sa cztery rozwigzania przejazdow dla rowerdw (tab. 9.1.1), uzaleznione od natezenia
ruchu rowerdw i innych pojazddw:
a) z sygnalizacjg swietlng,
b) bez sygnalizacji $wietlnej z zastosowaniem wyniesienia przejazdu w stosunku do
jezdni (rys. 9.1.1i9.1.2),
c) bez sygnalizacji Swietlnej z azylem (rys. 9.1.3),
d) bez sygnalizacji $wietlnej i bez azylu (rys. 9.1.4 i 9.1.5).

Tab. 9.1.1. Dobdr rozwigzania przejazdu dla rowerow w zaleznosci od prognozowanego natezenia ruchu

Rodzaj przejazdu dla roweréw Liczba paséw ruchu SDR 'mPF’,‘;; 4p|§jazd6w [':,“;:E
z sygnalizacjg $wietlng =1 >8 000 >200
bez sygnalizacji wyniesiony <2 3 000-8 000 >200
bez sygnalizacji $wietlnej z azylem <2 3 000-8 000 <200
bez sygnalizacji Swietlnej i bez azylu <2 <3 000 <200

(3) Przejazd dla rowerdw projektuje sie pod katem zblizonym do 90° wzgledem krawedzi jezdni
oraz przy zatozeniu koniecznosci minimalizowania jego diugosci.

(4) Przejazd dla rowerdw bez sygnalizacji $wietinej moze przecinac co najwyzej dwa pasy ruchu.
Jezeli przejazd dla rowerdw przecina wiecej niz dwa pasy ruchu stosuje sie azyl dla rowerdw lub
sygnalizacje $wietina.

(5) Przed przejazdem dla rowerdw zapewnia sie bezpieczng strefe oczekiwania roweréw na
mozliwos¢ przejazdu. Standardowa szerokos¢ azylu na przejezdzie dla roweréw wynosi 2,50 m.
W trudnych warunkach szerokos$¢ te mozna zmniejszy¢ do 2,00 m.

(6) Nawierzchnie przejazdu dla rowerédw wykonuje sie w kolorze czerwonym.

Kiedy stosowaé: Liczba pasdw ruchu = 2
Predkos¢ dopuszczalna = 30 km/h
SDR samochodéw 3 000-8 000 P/24h

Wymiary: R=2,00m
$s22,00m
Uwagi: Szerokos¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos¢ drogi dla rowerdéw przed przejazdem.

Rys. 9.1.1. Przejazd dla roweréw bez sygnalizacji Swietlnej i bez azylu, wyniesiony w stosunku do nawierzchni jezdni

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3

rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac¢: Liczba paséw ruchu = 2
Predkos¢ dopuszczalna = 30 km/h
SDR samochodéw 3 000-8 000 P/24h

Wymiary: R=200m
L = 5,00-6,00 m
s=2,00m
Uwagi: Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla rowerdw przed przejazdem.

Rys. 9.1.2. Przejazd dla roweréw bez sygnalizacji Swietlnej z wyniesiong nawierzchnia jezdni
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Kiedy stosowaé: Liczba pasow ruchu = 2
Predkos¢ dopuszczalna: na ulicy = 50 km/h; na drodze zamiejskiej = 70 km/h
SDR samochodéw 3 000-8 000 P/24h

Wymiary: R1=2,00m
R2 = 20,00 m
La=3,00m
s=2,00m
Uwagi: W trudnych warunkach mozna zmniejszy¢ szerokosci azylu (La) na drodze zamiejskiej do 2,50 m,

na ulicy do 2,00 m.
Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

Rys. 9.1.3. Przejazd dla rowerow bez sygnalizacji Swietlnej z azylem

Kiedy stosowaé: Liczba paséw ruchu = 2
Predkos¢ dopuszczalna: na ulicy = 50 km/h; na drodze zamiejskiej = 70 km/h
SDR samochodéw < 3 000 P/24h

Wymiary: R=200m
s=2,00m
Uwagi: Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

Rys. 9.1.4. Przejazd dla rowerdw bez sygnalizacji Swietlnej i bez azylu

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé: Liczba paséw ruchu = 2

Wymiary:

Rys. 9.1.5. Przejazd dla roweréw z przejSciem dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej i bez azylu w ciagu drogi dla

Predkos¢ dopuszczalna: na ulicy = 50 km/h; na drodze zamiejskiej = 70 km/h
SDR samochodéw < 3 000 P/24h

R=2,00m

L=250m

s=2180m

p=300m

pieszych i rowerow

(7) Przejazd dla rowerdw przez wlot podporzgdkowany na skrzyzowaniu projektuje sie:

a)

b)

bez odgiecia przebiegu drogi dla roweréw (rys. 9.1.6) lub drogi dla pieszych
i rowerow (rys. 9.1.8) w odlegtosci od krawedzi jezdni réwnej lub mniejszej niz
1,00 m,

z odgieciem przebiegu drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw
w odlegtosci od krawedzi jezdni réwnej lub wigkszej niz 5,00 m i réwnej lub
mniejszej niz 8,00 m; wéwczas odgiecie drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych
i roweréw wykonuje sie w odlegtosci od wlotu podporzagdkowanego réwnej lub
wiekszej niz 10,00 m (rys. 9.1.8).

Kiedy stosowaé:  Gdy wystepujg ograniczenia terenowe uniemozliwiajgce odgiecie drogi dla rowerow.

Wymiary:

Uwagi:

Rys. 9.1.6. Przejazd dla rowerow przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu, bez odgiecia drogi dla roweréw

W przypadku krzyzowania sie z droga klasy L lub D, gdy celem jest uprzywilejowanie ruchu roweréw

w stosunku do samochoddw.
Lo = 1,00 m
s=2,00m

Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dla pieszych).
Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla rowerdéw przed przejazdem.

Wytyczne

projektowania infrastruktury dla roweréw. Cze$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3

rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



I"VVVVV
EAEEEEERN

S
i

Kiedy stosowaé: W ciggu drogi dla pieszych i rowerdw lub w trudnych warunkach

Wymiary: L=2250m
Lo =1,00m
s=180m
p=300m
Uwagi: Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dla pieszych).
Rys. 9.1.7. Przejazd dla roweréw z przejsciem dla pieszych przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu w ciaggu
drogi dla pieszych i rowerow

Kiedy stosowaé:  Gdy warunki terenowe umozliwiajg odgigecie drogi dla rowerdéw.
Gdy droga nadrzedna jest klasy Z lub G.

Wymiary: Lo = 5,00-8,00" m
Lp 210,00 m
R=20,00m
s=2,00m
Uwagi: Przejazd dla roweréw powinien by¢ sytuowany od strony tarczy skrzyzowania (w stosunku do

usytuowania przejscia dla pieszych).
Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szerokos$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.
" Zalecane w przypadku spodziewanego zwiekszonego udziatu samochodéw cigzarowych.

Rys. 9.1.9. Przejazd dla rowerow przez wlot podporzadkowany na skrzyzowaniu, z odgieciem drogi dla rowerow

(8) Pochylenie podtuzne nawierzchni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerédw na
odcinku co najmniej 2,00 m przed przejazdem dla rowerédw przez jezdnie powinno by¢ jak
najmniejsze i nie wieksze niz 6%. Powierzchnie gdrng kraweznika lub obrzeza licuje sie z
powierzchnig nawierzchni drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i rowerdw oraz powierzchnig
nawierzchni jezdni, z dopuszczeniem réznicy 0,01 m.

(9) Typowe rozwigzanie wysokosciowe przekroju poprzecznego nawierzchni na przejezdzie dla
rowerow przez jezdnie pokazano na rys. 9.1.10.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



pochylenie jezdn L

Obnizony kraweznik, uskok < 1 cm

Kiedy stosowaé: Na przejezdzie dla roweréow
Wymiary: L=2,00m
q=6%

Rys. 9.1.10. Typowe rozwigzanie wysokosciowe przekroju poprzecznego nawierzchni na przejezdzie dla roweréw
przez jezdnie

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



9.2. Przejazdy kolejowo-drogowe i przejazdy dla rowerdow przez
torowiska tramwajowe

(1) Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B, wyposazonych w rogatki lub pétrogatki
zamykajgce mozliwos$¢ ruchu, na trasie dla rowerdw zapewnia sie warunki widocznosci zgodnie
z rozporzgdzeniem [2]. Zaleca sie stosowanie rozwigzan zabezpieczajgcych przed mozliwoscig
ominiecia rogatek, np. zieleni, obiektdw matej architektury, ogrodzen itp., z zastrzezeniem,
Ze rozwigzania te nie moga ogranicza¢ widocznosci.

(2) Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C lub D i przejsciach kategorii E, z uwagi na
brak rogatek lub pétrogatek zamykajgcych mozliwos$¢ ruchu, na trasie dla rowerdéw zapewnia sie
warunki widocznosci zgodnie z rozporzadzeniem [2]. Zaleca sie stosowanie rozwigzan
zwiekszajacych bezpieczenstwo i uwage rowerzystéw, np. spowolniajgcych ruch roweréw oraz
sygnaty i znaki ostrzegawcze zgodnie z rozporzadzeniem [1].

(3) W celu spowolnienia ruchu roweréw przed przejazdami kolejowo-drogowymi i przed
przejazdami dla rowerdw przez torowiska tramwajowe zaleca sie:
a) zakrzywienie toru jazdy rowerdw,
b) rozdzielenie kierunkéw ruchu rowerow,
c) wprowadzenie optycznego ograniczenia szerokosci trasy z wykorzystaniem
oznakowania poziomego,
d) stosowanie pojedynczych sinusoidalnych progéw zwalniajgcych, sinusoidalne;j fali
zwalniajgcej, tarki wywotujgcej efekt dzwiekowy itp. (patrz: WR-D-42-2).

(4) W przypadku przejazdow kolejowo-drogowych na przecieciach z velostradg (V) lub z trasg
podstawowg (P) =zaleca sie stosowanie bezkolizyjnych przejazdéw dla rowerdw,
z uwzglednieniem rachunku ekonomicznego.

(5) Jezeli torowisko tramwajowe przebiega w pasie dzielgcym lub jest wspdlne z jezdnig
posiadajgcag wiecej niz 2 pasy ruchu lub predkosc¢ dopuszczalna tramwajow wynosi wiecej niz
20 km/h, stosuje sie przejazd dla rowerdow z sygnalizacjg swietlna.

(6) Szerokos¢ trasy dla rowerdw na przejezdzie kolejowo-drogowym i na przejezdzie dla
rowerow przez torowisko tramwajowe nie moze by¢ mniejsza niz przed przejazdem. W trudnych
warunkach dopuszcza sie jej zmniejszenie, pod warunkiem, ze nastepuje jeszcze przed
przejazdem.

(7) Nawierzchnia na przejezdzie kolejowo-drogowym lub na przejezdzie dla roweréw przez
torowisko tramwajowe:

a) musi zapewnia¢ rowerzystom stabilny i bezpieczny przejazd, tj. nie moze by¢
dliska podczas deszczu oraz musi by¢ trwata w uzytkowaniu i odporna na
powstawanie odksztatcen (nierdwnosci pionowych),

b) musi by¢ wykonana w kontrastujgcym, czerwonym kolorze,

c) nie moze by¢ wyniesiona w stosunku do nawierzchni jezdni.

(8) Skrzyzowanie osi trasy dla rowerdw z osig toru linii kolejowej lub bocznicy kolejowej lub z osig
torowiska tramwajowego projektuje sie pod katem zblizonym do 90°. W trudnych warunkach kat
ten moze miesci¢ sie w przedziale od 60° do 120°. W tym celu mozna stosowac odgiecie trasy
dla rowerdéw lub $luze dla rowerdw.

(9) W przypadku przejazddéw kolejowo-drogowych kategorii C lub D i przejs¢ kategorii E zaleca
sie, aby wymagany kat skrzyzowania zostat osiggniety co najmniej 12 m przed krawedzig skrajnej
szyny.

(10) W przypadku przejazdéw dla rowerdw przez torowisko tramwajowe wymagany kat
skrzyzowania powinien zosta¢ osiggniety na odcinku co najmniej zapewniajgcym bezpiecznag
strefe oczekiwania rowerdw na mozliwos$¢ przejazdu oraz ustawienie sie rowerdéw w taki sposoéb,
aby umozliwié niezaktécone obserwowanie nadjezdzajgcych tramwajow.

(11) Przyktady rozwigzan infrastruktury dla rowerdéw na przejazdach kolejowo-drogowych
lub przejazdach dla rowerdéw przez torowiska tramwajowe przedstawiono na rys. 9.2.1-9.2.3.

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowaé:  Gdy kat przeciecia drogi dla rowerdw z torami jest niekorzystny, tzn. mniejszy niz 60° lub wigkszy

niz 120°.
Wymiary: R=4,00m
o = 60-120°
b=12,00m
Uwagi: Podczas planowania przebiegu trasy dla rowerdw nalezy dazy¢ do uzyskania kata przeciecia jak

najblizszego 90°.
Rys. 9.2.1. Przeprowadzenie drogi dla roweréw przez linie kolejowg lub torowisko tramwajowe - rozwigzanie
z odgieciem [5]

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



(LY

\
\
\
\
\
\
\
\
\

Kiedy stosowaé:  Gdy kat przeciecia drogi wzdtuz, ktorej wystepuje ruch rowerédw z torami jest niekorzystny, tzn.
mniejszy niz 60° lub wigkszy niz 120°.
Na przejazdach bez sygnalizacji $wietlnej oraz niezabezpieczonych rogatkami lub pétrogatkami.
Wymiary: R=4,00m
o = 60-120°
b=12,00m
Uwagi: Nalezy dazy¢ do uzyskania kata przeciecia jak najblizszego 90°.
Na odcinku odgiecia nalezy przewidzie¢ wjazdy na i wyjazdy z jezdni oraz jednokierunkowe drogi
dla roweréw.

Rys. 9.2.2. Przeprowadzenie pasow ruchu dla rowerdow przez lini¢ kolejowa lub torowisko tramwajowe - rozwigzanie
z odgieciem [5]

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



Kiedy stosowac: Gdy kat przeciecia drogi z torami jest niekorzystny, tzn. mniejszy niz 60° lub wigkszy niz 120° i nie
jest mozliwe, ze wzgledu na trudne warunki, lub nie jest uzasadnione ekonomicznie stosowanie
odgiecia.

Gdy przejazdy sg sterowane sygnalizacjg $wieting oraz zabezpieczone rogatkami Ilub
potrogatkami.

Rys. 9.2.3. Zasada przeprowadzenia ruchu roweréw odbywajacegdo si¢ po jezdni (po pasie ruchu dla rowerow) przez

linie kolejowa lub torowisko tramwajowe - rozwigzanie ze $luza dla roweréw.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



(12) Na przejezdzie kolejowo-drogowym i na przejezdzie dla rowerdw przez torowisko
tramwajowe zaleca sie stosowanie rozwigzan zamykajgcych lub zmniejszajgcych rowki szyn.

(13) Pochylenie podtuzne trasy dla roweréw na dojezdzie do przejazdu kolejowo-drogowego
i przejazdu dla roweréw przez torowisko tramwajowe powinno by¢é jak najmniejsze,
z uwzglednieniem wymagan zwigzanych z odwodnieniem, przy czym nie moze ono przekraczaé
2,5% na dtugosci wiekszej niz 3 m, liczac od osi skrajnej szyny toru. W przypadku wiekszych
pochylen, np. w trudnych warunkach, nalezy doprowadzi¢ do zatrzymania sie roweru przed
przejazdem.

(14) Przyktad rozwigzania przejazdu dla roweréw przez jezdnie i torowisko tramwajowe
(przejazdu kolejowo-drogowego) przedstawiono na rys. 9.2.4.

Kiedy stosowaé:  Gdy torowisko tramwajowe przebiega réwnolegle do jezdni w bliskiej odlegtosci.

Wymiary: La=300m
R=2,00m
s=22,00m
Uwagi: Szeroko$¢ przejazdu nie mniejsza niz szeroko$¢ drogi dla roweréw przed przejazdem.

La wyznacza sie pomiedzy krawedzig skrajnego toru i krawedzig jezdni.
Rys. 9.2.4. Przejazd dla roweréw przez jezdnie i torowisko tramwajowe (przejazd kolejowo-drogowy)

WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



10. Bezkolizyjne przejazdy dla rowerow

(1) Jako bezkolizyjne przejazdy dla rowerdw projektuje sie wiadukty lub tunele dla rowerdw.

(2) Dobierajagc rodzaj bezkolizyjnego przejazdu dla roweréw uwzglednia sie co najmniej:
a) réznice wysokosci do pokonania i zwigzany z tym wysitek energetyczny,
b) dostepnosd terenu,
c) potrzebe i mozliwos¢ zapewnienia bezpieczenstwa osobistego,
d) konieczno$¢ oswietlenia, odwodnienia i utrzymania obiektu.

(3) Jezeli przejazd stuzy do pokonania réznicy wysokosci rownej lub wiekszej niz 5 m nad
przeszkody, zaleca sie stosowanie tunelu dla rowerdw.

(4) Wiadukty i tunele dla rowerdéw projektuje sie zgodnie z WR-M-11, w taki sposdb, aby nie
zmuszac rowerzystéw do schodzenia z roweru.

(5) Szerokos¢ drogi dla rowerdw lub drogi dla pieszych i roweréw na dojazdach do wiaduktu lub
tunelu dla roweréw musi spetnia¢ wymagania okreslone w WR-D-42-2.

(6) Pochylenie podtuzne i poprzeczne drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i roweréw na
dojazdach do wiaduktu lub tunelu dla roweréw musi spetnia¢ wymagania okreslone w WR-D-42-
2.

(7) Jezeli réznica wysokosci na dojezdzie do wiaduktu dla rowerdw wynosi wiecej niz 5 m, zaleca
sie, aby wiadukt wraz z dojazdami projektowa¢ na mozliwie duze predkosci do projektowania,
najlepiej na Vapr = 40 km/h. W przypadku mniejszych réznic wysokosci mozna stosowac
parametry projektowe odpowiednie dla danej klasy trasy.

(8) Zaleca sie, aby dojazdy do wiaduktdw, na ktérych zlokalizowane sg tuki poziome:
a) miaty promienie tukdw wewnetrznych réwne lub wieksze niz 5 m,
b) miaty bieg w lewo w dét,
c) byty pochylone w planie do wewnatrz w kierunku osi, tak aby rowerzysta
zjezdzajgcy w dot zawsze znajdowat sie po zewnetrznej stronie pochyini.

(9) U podstawy wiaduktu dla rowerdw projektuje sie ptaski odcinek drogi dla rowerdw lub drogi
dla pieszych i rowerdw, tak aby umozliwi¢ przyspieszanie i zwalnianie. Dtugos$¢ tego odcinka,
przy réznicy poziomow powyzej 5 m, powinna wynosi¢ co najmniej 25 m.

(10) Na wiaduktach dla roweréw stosuje sie ogrodzenia segmentowe, tzw. ,wybaczajgce”,
zgodnie z WR-D-42-2.

(11) Odcinek wjazdu do tunelu lub wyjazdu z tunelu projektuje sie na mozliwie duze predkosci do
projektowania, najlepiej na Vapr = 30 km/h.

(12) Tunel dla roweréw powinien:

a) by¢ mozliwie jak najkrétszy, w celu zapewnienia jak najwiekszej ilosci $wiatta
stonecznego,

b) by¢ dobrze widoczny z zewnatrz, a wyjazd z tunelu powinien by¢ widoczny
Z wjazdu,

c) mieé Sciany rozszerzajgce sie w przekroju poprzecznym ku gérze,

d) by¢ oswietlony, np. poprzez zastosowanie $wietlikdw umozliwiajgcych dostep
Swiatta stonecznego lub zamontowanie dodatkowego osSwietlenia; $wiatta
oswietlajgce tunel powinny by¢ zabezpieczone przez wandalizmem (ukryte
w $cianie, suficie itp.) i nie powinny wchodzi¢ w skrajnie,

e) mie¢ Sciany pomalowane w jasnych i pogodnych kolorach.

(13) Zalecane pochylenie skarp w rejonie wjazdu do tunelu dla roweréw wynosi maksymalnie 1:1.

(14) Na bezkolizyjnych przejazdach dla roweréw stosuje sie nawierzchnie o wysokim
wspotczynniku szorstkosci.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



11. Oswietlenie przejazdéw dla roweréw

(1) Podstawowe zasady projektowania oswietlenia drég dla rowerdéw okreslono w WR-D-42-2.

(2) Przejazdy dla roweréw oswietla sie na drodze nieoswietlonej oraz doswietla sie na drodze
oswietlonej, w taki sposdb, aby rowerzysci byli dobrze widoczni dla kierujgcych pojazdami
w dzien i w nocy, takze w ztych warunkach atmosferycznych, z odlegtosci pozwalajgcej na
zatrzymanie sie przed przejazdem.

(3) Oswietlenie przejazdu dla roweréw zapewnia sie w odlegtosci co najmniej 25 m po obu jego
stronach.

(4) Stupy oswietleniowe instaluje sie po obu stronach przejazdu dla rowerdw, tak aby postaé
rowerzysty byta oswietlona snopem sSwiatta z boku, od strony nadjezdzajgcych pojazddéw i byta
jasna na tle nawierzchni i otoczenia. O$wietlenie na przejezdzie dla rowerdw nie moze oléniewad
innych kierujgcych pojazdami.

(5) Zaleca sie stosowanie trzech rozwigzan os$wietlenia na przejazdach dla rowerdéw:
a) standardowe, gdzie wystepuje wysoki poziom oswietlenia jezdni (klasa M1 lub CO
zgodnie z [3]),
b) standardowe ze strefg przejsciowg, gdzie stosuje sie dodatkowe oprawy
w otoczeniu obszaru oswietlanego,
c) dedykowane.

(6) Zasady rozmieszczenia opraw oswietlenia w obszarze przejazdu dla rowerdw, szczegotowe
zasady oswietlania przejazdéw dla rowerdw z rozwigzaniem dedykowanym oraz w przypadku
stosowania strefy przejsciowej zaleca sie przyjmowac zgodnie z WR-D-41-4.

(7) Na przejezdzie dla roweréow na drodze nieoswietlonej moze byé zastosowane mniejsze
natezenie oswietlenia niz wymagane w tych miejscach, ktére bedzie zwiekszone przy zblizaniu
sie pieszego lub rowerzysty do krawedzi jezdni oraz podczas ich obecnosci w jej obrebie. Na tej
samej zasadzie moze dziata¢ doswietlenie przejazdu dla rowerdw na drodze os$wietlonej.

(8) Na przejazdach dla rowerdw bez sygnalizacji Swietlnej, potozonych poza skrzyzowaniami,
oswietlenie na nieoswietlonej drodze zamiejskiej oraz doswietlenie na os$wietlonej ulicy klasy L
lub D, moze by¢ tak zorganizowane, zeby dziatato tylko przy zblizaniu sie roweréw do tych
przejazdéw oraz w czasie ich obecnos$ci w obrebie tych przejazdéw., przy zachowaniu
nastepujgcych warunkow:

a) predkos$¢ dopuszczalna pojazddw poruszajgcych sie po jezdni nie moze byé
wieksza niz 60 km/h; w razie potrzeby nalezy zastosowaé znaki pionowe
0 zmiennej tresci, ograniczajgce predkos¢ dopuszczalng,

b) obecnos$¢ rowerzysty zblizajgcego sie do przejazdu dla rowerédw powinna zostaé
dostatecznie wczesnie wykryta przez detektor, tak aby zaktualizowaé tresc
znaku o zmiennej tresci, jesli jest uzywany, i aby w odpowiedniej chwili wtgczyé
oswietlenie lub doswietlenie tego przejazdu, tj. gdy rowerzysta znajduje sie
w takiej odlegtosci od przejazdu dla rowerdw, aby pojazd poruszajacy sie
z predkoscig dopuszczalng lub predkoscig do projektowania (wiekszg z tych
wartosci), znajdujacy sie w odlegtosci nie mniejszej niz odlegtos¢ widocznosci na
zatrzymanie, mogt zatrzymaé sie przed linig warunkowego zatrzymania,

a w przypadku braku tej linii — w odlegtosci 2 m od krawedzi przejazdu dla
roweréw, w momencie, gdy rowerzysta znajdzie sie nie blizej niz 1 m od krawedzi
jezdni,

c) oswietlenie lub doswietlenie moze zosta¢ wytgczone dopiero wtedy, kiedy
rowerzysta opusci przejazd dla rowerdw, o ile nie zostanie wykryty nastepny
rowerzysta,

d) wigczajace sie o$wietlenie ma stopniowo zwiekszaé, a wytgczajgce sie stopniowo
zmniejszac¢ natezenie $wiatta, tak aby zapobiec ol$nieniu uzytkownikéw drogi,

e) przy statym lub okresowym braku mozliwosci spetnienia warunkéw, o ktdérych
mowa w lit. a-d, od zmroku do switu predkos¢ dopuszczalna powinna by¢
ograniczona do wartosci wiasciwej dla stale oswietlonych przejazdéw dla
roweréw, a oswietlenie powinno dziata¢ w sposdéb ciggty.

Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdéw. Czes¢ 3: Projektowanie przejazdéw dla WR-D-42-3
rowerdw oraz infrastruktury dla rowerédw na skrzyzowaniach i weztach



WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla rowerdw. Czes$¢ 3: Projektowanie przejazdow dla
rowerdw oraz infrastruktury dla roweréw na skrzyzowaniach i weztach



