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DEKLARACJA REALIZACJI WSPOLNEJ &
POLITYKI ROWEROWEJ
NA TERENIE WOJEWODZTWA SLASKIEGO

Zdajac sobie sprawe z zagrozen, jakie niesie za sobg niekontrolowany
rozwdj motoryzacji i dostrzegajac pozytywna role komunikacji rowerowe;j,
jaka powinna odgrywa¢ w systemie transportu

my nizej podpisani

PRZEDSTAWICIELE WOJEWODZTWA SLASKIEGO
oraz
GORNOSLASKIEGO ZWIAZKU METROPOLITALNEGO

deklarujemy $cisla wspélprace na rzecz ksztaltowania
wspdlnej polityki rowerowej, w szczegblnosci w zakresie:

1. integracji podmiotéw, organizacji i $rodowisk dzialajacych na rzecz
upowszechnienia roweru;

2. tworzenia sieci tras rowerowych zgodnie z jednolitymi standardami
1 wytycznymi;

3. wdrazania sp6jnego systemu wypozyczalni rowerowych zintegrowanego
z innymi §rodkami transportu;

4. wprowadzania innowacji technicznych i informatycznych oraz rozwigzan
podnoszacych komfort i bezpieczefistwo korzystania z roweru;

5. promocji roweru, jako S$rodka transportu i rekreacji wplywajacego
pozytywnie na §rodowisko i zdrowie mieszkancow.

Skutkiem wspélnej i konsekwentnej polityki rowerowej bedzie wzrost
spotecznej mobilno$ci oraz jako$ci Zycia w naszym regionie.

JesteSmy przekonani, ze dzigki naszym aktywnym dzialaniom, wojewddztwo
Slaskie stanie sie bardziej przyjazne dla rowerzystéw, co wplynie na wzrost jego
atrakcyjno$ci wér6d mieszkancoéw i turystow.

N
Malgorzata Manka-Szulik

! Przewodniczqca Zarzqdu Czlonek Zarzqdu
Gérnoslgskiego Zwigzku Metropolitalnego Wojewédztwa Slgskiego
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STANDARDY | WYTYCZNE KSZTAYTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

CEL | ZAKRES STOSOWANIA STANDARDOW

Gtéwnym celem opracowania jest identyfikacja optymalnych standardéw' i wytycznych na rzecz
kreowania wspdlnej polityki rowerowej w miastach GZM, w tym rozwijania mozliwie spdjnej
i ujednoliconej metropolitalnej sieci tras rowerowych.

Opracowane standardy i wytyczne okreslaja m.in. podstawowe wymagania w zakresie budowy
poszczegdlnych elementéw infrastruktury wraz z parametrami technicznymi, majacymi zapew-
ni¢ zarbwno komfort i bezpieczenstwo podrézy, jak i ciggtos¢ powigzan rowerowych, a takze
wskazuja na potencjalne problemy do rozwigzania oraz dopuszczalne odstepstwa od zalecanych
rozwigzan. Sa réwniez rezultatem wdrazania dobrych praktyk. Zawierajg réznego rodzaju zaleca-
ne lub rekomendowane rozwigzania, ktérych wyboér zalezy zazwyczaj od ré6znych uwarunkowan
i wymaga wykonania przez inwestora i projektanta odpowiednich analiz. W wielu przypadkach
o wyborze jednego z réwnorzednych rozwigzan beda decydowac ich indywidualne upodoba-
nia. Tylko w nielicznych przypadkach standardy zakazujg lub nakazuja stosowanie okreslonych
typdéw rozwigzan.

Wypracowane standardy i wytyczne s uzupetnieniem obowigzujacych przepiséw, w tym mie-
dzynarodowych konwencji o ruchu drogowym i znakach drogowych.

W przypadku stwierdzenia rozbieznosci miedzy przepisami nalezy w pierwszej kolejnosci
wypetnia¢ postanowienia zawarte w ustawach i stosownych rozporzadzeniach, przy czym
w przypadku wprowadzenia zmian w ustawodawstwie niniejsze standardy nalezy zaktu-
alizowac.

W miastach GZM opracowane standardy powinny by¢ stosowane i wykorzystywane przez
wszystkie jednostki odpowiedzialne za wdrazanie projektéw inwestycyjnych dotyczacych ruchu
rowerowego, m.in. przy:
® realizacji Metropolitalnego Systemu Tras Rowerowych oraz wdrazaniu systemu wypozyczalni
rowerdw publicznych;
® w opisach przedmiotéw zamowienia, w specyfikacjach istotnych warunkéw zamdwienia
(SIWZ) oraz umowach na wykonanie poszczegdlnych prac zwigzanych z infrastrukturg trans-
portows itp.;
® wykonywaniu takich dokumentéw, jak:
- opracowania studialne o charakterze strategicznym, np. strategie transportowe, plany
rozwoju transportu itp.;
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;

- studia koncepcyjne zwigzane z przebudowa uktadéw drogowych;

- studia wykonalnosci dotyczace infrastruktury transportowej;

1 Standard: poziom przedmiotéw lub ustug spetniajacy podstawowe wymagania, a takze podstawowa wersja produktu; Synoni-
my: norma, wzorzec [za Stownikiem jezyka polskiego http://sjp.pwn.pl/slownik/2576133/standard, Wikipedia http://pl.wikipedia.
org/wiki/Standard].
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- programy funkcjonalno-uzytkowe;

- projekty budowlane i wykonawcze dotyczace budowy, przebudowy i remontu drég pu-
blicznych: drég, ulic, placéw i stref ruchu (oraz drég dla roweréw);

- projekty budowlane i wykonawcze dotyczace budowy, przebudowy i remontu samodziel-
nych drég dla roweréw (oraz drég wewnetrznych z przewidywanym ruchem rowerowym);

- projekty statej organizacji ruchu;

- projekty czasowej organizacji ruchu;

- projekty budowlane i wykonawcze obiektéw inzynieryjnych: mostéw, ktadek i tuneli;
- inwestycji zwigzanych z transportem zbiorowym;

— innych inwestycji zwigzanych z ruchem rowerowym (np. parkingi rowerowe).

~
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1 Zalozenia do projektowania infrastruktury rowerowej

Projektujac infrastrukture rowerowa, nalezy przede wszystkim bra¢ pod uwage specyfike roweru

jako srodka transportu, co oznacza, ze:

rowery s3 napedzane sitg ludzkich miesni: projekt trasy rowerowej powinien minimalizowac
straty energii;

rowery s niestabilne: nalezy unika¢ nieréwnej nawierzchni i matej predkosci jazdy, podmu-
chow wiatru, zawirowan powietrza powodowanych przez wielkie samochody ciezarowe;
rowery nie maja strefy zgniotu: rowerzysci, jako stabsi uzytkownicy drég, nie powinni by¢
zmuszani do jazdy wsréd szybko poruszajacych sie samochodoéw, zwilaszcza ciezaréwek,
a takze przejezdzania zbyt blisko zaparkowanych samochodéw;

rowery zazwyczaj nie maja amortyzowanego zawieszenia: nawierzchnia drogi powinna by¢ réwna;
rowerzysta podrézuje pod gotym niebem: powinien by¢ jak najmniej narazony na deszcz i storice;
rowerzysta to istota spoteczna: powinna istnie¢ mozliwos¢ jazdy parami (obok siebie);

rowerzysta nie jest maszyna: zmeczenie i stres oraz zbyt duza ztozono$¢ zadan moga by¢
zrédtem niebezpiecznych btedoéw.

1.1 Podstawowe definicje

Infrastruktura rowerowa to pojecie obejmujace zaréwno trasy rowerowe, jak i urzadzenia umozliwia-

jace parkowanie roweréw na niezaleznych, dedykowanych parkingach rowerowych i w ramach we-

ztéw przesiadkowych (np. typu,zaparkuj rower i jedz”/ ang. Bike and Ride - B&R, B+R/) oraz elementy

oznakowania i zagospodarowania, jak wyposazenie miejsc postojowych, punktéw naprawczych itp.

Podstawowe elementy infrastruktury rowerowej*

Drogadla pieszych i roweréw (zwana tez ciagiem pieszo-rowerowym): droga lub jej czes¢
przeznaczona do ruchu pieszych i roweréw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.
Droga dla roweréw (droga rowerowa, w niektorych starszych przepisach zwana sciezka
rowerowag): droga lub jej czes¢ przeznaczona do ruchu roweréw, oznaczona odpowiednimi
znakami drogowymi; droga dla rowerdéw jest oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej
drogi konstrukcyjnie lub za pomoca urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Kontrapas: jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw wyznaczony w jezdni ulicy jednokie-
runkowej po lewej stronie, przeznaczony dla ruchu roweréw w kierunku przeciwnym do
obowigzujgcego pozostate pojazdy.

Pas ruchu dla roweréow (kontrapas): cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jed-
nym kierunku, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Przejazd dla rowerzystéw: powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdza-
nia przez rowerzystéw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Przyczepa: pojazd bez silnika, przystosowany do taczenia go z innym pojazdem.

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2012 poz. 1137 z pézn. zm.)

©)
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Rower: pojazd o szerokosci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitag miesni osoby jadacej tym
pojazdem; rower moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy
naped elektryczny zasilany pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy
ciagtej nie wiekszej niz 250W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do
zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h.

o Sluza dla roweréw: cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wy-
branego pasa ruchu przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy
lub ustapienia pierwszenstwa, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

* Trasa rowerowa’: czytelny i spdjny ciag réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie
taczacy poszczegdlne czesci miasta i obejmujacy: wydzielone drogi rowerowe (drogi dla
rowerow), pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania,
taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadca takiej
drogi) oraz inne odcinki, ktére moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez
rowerzystow. W sktad jednej trasy rowerowej moga wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi ro-
werowe, biegnace réwnolegle (np. po dwdch stronach jezdni czy rzeki) lub ulice o ruchu
uspokojonym.

e Woézek rowerowy: pojazd o szerokosci powyzej 0,9 m przeznaczony do przewozu oséb
lub rzeczy, poruszany sita miesni osoby jadacej tym pojazdem; wézek rowerowy moze by¢
wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany
pradem o napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz
250W, ktérego moc wyjsciowa zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu
predkosci 25 km/h.

Podstawowe elementy infrastruktury drogowej wykorzystywane przez rowerzystéw*:

® Chodnik: cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pieszych.

®* Droga:

- wydzielony pas terenu sktadajacy sie z jezdni, pobocza, chodnika, drogi dla pieszych lub
drogi dla roweréw, tacznie z torowiskiem pojazdéw szynowych znajdujagcym sie w ob-
rebie tego pasa, przeznaczony do ruchu lub postoju pojazddéw, ruchu pieszych, jazdy
wierzchem lub pedzenia zwierzat;

- budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzagdzeniami oraz instalacjami,
stanowigca cato$¢ techniczno-uzytkowa, przeznaczong do prowadzenia ruchu drogo-
wego, zlokalizowana w pasie drogowym;

® Droga publiczna: droga zaliczona do jednej z kategorii drég, z ktérych moze korzystac kaz-
dy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjatkami okreslonymi w przepisach.
Kategorie drég publicznych: krajowe, wojewddzkie, powiatowe i gminne.

3 Miasta dla Roweréw http://www.rowery.org.pl/rowery.htm

4 Definicje na podstawie:

Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2012 poz. 1137 z pézn. zm.)
Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 poz. 460 z pézn. zm.)

L & Metropolia,Silesia” na rowerach Q




STANDARDY | WYTYCZNE KSZTAYTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

* Droga twarda: droga z jezdnig o nawierzchni bitumicznej, betonowej, kostkowej, klinkie-
rowej lub brukowcowej oraz z ptyt betonowych lub kamienno-betonowych, jezeli dtugos¢
nawierzchni przekracza 20 m; inne drogi sa drogami gruntowymi.

* Droga wewnetrzna: droga nie zaliczona do drég publicznych.

® Jezdnia: cze$¢ drogi przeznaczona do ruchu pojazdéw; okreslenie to nie dotyczy torowisk
wydzielonych z jezdni.

e Obiekt mostowy: budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi lub innego rodzaju ko-
munikacji nad przeszkoda terenowa. W szczegdlnosci jest to: most, wiadukt, estakada, ktadka.

® Pas drogowy: wydzielony liniami granicznymi grunt wraz z przestrzenig nad i pod jego po-
wierzchnig, w ktérym sa zlokalizowane droga oraz obiekty budowlane i urzadzenia technicz-
ne zwiagzane z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstuga ruchu, a takze urzadzenia zwigza-
ne z potrzebami zarzadzania droga.

® Pas ruchu: kazdy z podtuznych paséw jezdni wystarczajacy do ruchu jednego rzedu pojaz-
déw wielosladowych, oznaczony lub nieoznaczony znakami drogowymi.

® Pobocze: czes¢ drogi przylegta do jezdni, ktéra moze by¢ przeznaczona do ruchu pieszych
lub niektérych pojazdéw, postoju pojazddw, jazdy wierzchem lub pedzenia zwierzat.

® Pojazd: Srodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze oraz maszyna lub urza-
dzenie do tego przystosowane.

e Skrzyzowanie: przeciecie sie w jednym poziomie drég majacych jezdnie, ich pofgczenie lub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potgczenia lub
rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przeciecia, potaczenia lub rozwidlenia drogi twardej
z droga gruntowa lub stanowiagca dojazd do obiektu znajdujacego sie przy drodze.

e Skrzyzowanie drég publicznych: przeciecie sie lub potaczenie drég publicznych jednopo-
ziomowe lub wielopoziomowe.

e Strefa ruchu: obszar obejmujacy co najmniej jedng droge wewnetrzng, na ktory wjazdy
i wyjazdy oznaczone sg odpowiednimi znakami drogowymi.

e Ulica: droga na terenie zabudowy lub przeznaczonym do zabudowy.

® Zjazd: potaczenie drogi publicznej z nieruchomoscig potozona przy drodze.
1.2 Podstawowe zrédta informacji nt. standardéw i wytycznych

Przyjete standardy i wytyczne zostaty opracowane z wykorzystaniem rozwigzan opisanych w:

® podreczniku,Sign up for the bike” (,Postaw na rower — Podrecznik projektowania przyjaznej dla ro-
werdw infrastruktury”), opracowanym na poczatku lat 90. przez holenderska organizacje techniczng
C.R.O.W,, na temat projektowania przyjaznej dla roweréw infrastruktury, wraz z opisem wszystkich
krokéw: od podjecia wstepnej decyzji o promocji roweru az do wykonania infrastruktury;

e standardach projektowych i wykonawczych systemu rowerowego Miasta Szczecin, opraco-
wanych przez Stowarzyszenie Rowerowy Szczecin w 2012 r.;

® innych materiatach typu: opinie naukowcoéw i praktykow, w tym wykonane przez Generalng
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Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIA), ktéra w Polsce ma najwieksze doswiadczenie
w rozwigzywaniu trudnych sytuacji drogowych.

1.3 Kryteria oceny infrastruktury rowerowej

Na podstawie ww. holenderskiego opracowania C.R.O.W. przyjeto zestaw kryteriéw stuzacych

do formutowania standardow, jakie powinna spetniac i wg ktérych powinna by¢ oceniana infra-

struktura rowerowa. Kryteria wraz z ich charakterystyka zawiera Tabela 1.

Tabela 1: Kryteria oceny tras rowerowych (wg C.R.0.W.)

kryteria C.R.0.W. opis

spéjnosc (S)

bezposredniosc (N)

atrakcyjnosc (A)

bezpieczenstwo
w ruchu drogo-
wym (B)

wygoda (W)

Spéjnos¢ oznacza, ze trasy tacza ze soba wszystkie Zrddta i cele podrdzy, umozliwiaja (w ciagu kilku minut) tatwy
do nich dojazd i daja mozliwos¢ wyboru wariantéw podrozy w zaleznosci od preferengji; w rejonach zwartej
zabudowy trasy gtéwne powinny by¢ uzupetniane innymi trasami nizszego rzedu (o charakterze miejskim lub
lokalnym).

Rezygnacja z wykonania danej trasy gtownej (lub jej fragmentu) moze spowodowac, ze sie¢ stanie sie niespdjna,
nieciagfa i niedostepna oraz nie zacheci do wyboru roweru jako srodka transportu.

Bezposrednios¢ oznacza mozliwie najkrétsze powiazania pomiedzy Zrddtami i celami podrézy (preferowane s
trasy krétsze, nawet te o gorszych parametrach); zalecany wspétczynnik wydtuzenia trasy: nie wiekszy niz 1,2;
odcinkowe zwiekszenie wartosci tego wspétczynnika wynika z koniecznosci omijania istniejacej zwartej zabudo-
wy, terendw przemystowych i stromych wzniesien.

Niespetnienie tego warunku moze spowodowac, ze rowerzysci skorzystaja z ulic, przy ktérych nie da sie wydzieli¢
drdg lub paséw ruchu dla rowerdw.

Elementy decydujace o atrakcyjnosci trasy:
oswietlenie;
bezpieczeristwo indywidualne;
«  Zzieled wotoczeniu trasy;
azytelnos trasy.
Niespetnienie tego warunku moze zniechecic do korzystania z roweru jako srodka komunikacji, zwtaszcza w po-
rze nocnej lub moze powodowac wybor trasy dtuzszej, ale ciekawszej.

Elementy bezpieczeristwa dla ruchu rowerowego:
rozdzielenie rdznych rodzajéw ruchu;
jednoznacznosc sytuadji (czyli brak krzyzowania sie réznych rodzajéw ruchu w nieoczekiwanych miejscach);
wihasciwa szerokos¢ drég oraz wiasciwa geometria skrzyzowar i ich oznakowanie (zwtaszcza dobér znakéw
poziomych);

« dobrawidoczno$¢ (czyli doprowadzenie do krzyzowania sie réznych rodzajow ruchu w miejscach dobrze
widocznych z daleka);
konsekwentne prowadzenie ruchu rowerowego po jednej stronie jezdni (a jesli przenoszenie ruchu rowe-
rowego na druga strone jezdni, to w miejscach o dobrej widocznosci, gdzie samochody jada z ograniczong
predkoscia); niespefnienie tego warunku to jedna z najezestszych przyczyn nieuzywania roweru do celéw
komunikacyjnych.

EIementy decydujace 0 wygodzie trasy:
réwnos¢ nawierzchni (optymalna nawierzchnia bitumiczna);
brak kraweznikow i garbéw w poprzek drogi rowerowej;

« mate pochylenia podtuzne (nie wigksze niz 6%);
mato utrudnieri w ruchu, wymagajacych zmniejszenia predkosci jazdy przez rowerzyste lub zatrzymania
SIE;

- brak konieznosci intensywnego manewrowania rowerem miedzy parkujacymi samochodamii pieszymi;
to warunek istotny dla 0sdb o mniejszej kondydji i stabszym zdrowiu oraz 0s6b, ktdrym zalezy na krétkim
(zasie przejazdu.

L % Metropolia,,Silesia” na rowerach
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Uszczegotowienie powyzszych kryteriéw C.R.0.W. znajduje sie w opisie poszczegdlnych elemen-

tow infrastruktury rowerowe;j.

1.4 Fazy projektowania infrastruktury rowerowej

Projektowanie infrastruktury rowerowej powinno by¢ realizowane etapowo, obejmujac naste-

pujace fazy:

e faza poczatkowa (ustalenie celéw i standardéw), w tym co najmniej nalezy:

wskaza¢ gtéwne cele i zrédta podrozy;

rozpoznac, poprzez ankietyzacje mieszkancéw i zebranie opinii instytucjonalnych przed-

stawicieli Srodowiska rowerowego, oczekiwania mieszkancéw/rowerzystow;

pozyskac informacje nt. istniejgcych tras rowerowych i rozpoczetych dziatan inwestycyj-

nych na wybranym obszarze, w podziale na:

» trasy gtéwne o charakterze regionalnym i trasy drugorzedne o charakterze ogélno-
miejskim o predkosci projektowej 30 km/h (poza terenem zabudowanym 40 km/h)
oraz trasy lokalne o predkosci projektowej minimum 20 km/h,

» trasy o charakterze komunikacyjnym (uzytkowane na co dzien) i trasy o charakterze
turystyczno-rekreacyjnym (uzytkowane w czasie wolnym);

rozpozna¢ mozliwos$¢ opracowania szlakéw tematycznych, w ramach sieci tras rowe-

rowych;

rozpoznac mozliwos¢ lokalizacji parkingéw rowerowych, w tym strzezonych;

opracowac system informacji wizualnej dla infrastruktury rowerowej;

rozpoznac przepisy prawne i standardy dla projektowania infrastruktury rowerowej;

e faza planowania konfiguracji sieci tras rowerowych (ustalenie hierarchii potagczerh w oparciu
o analize obecnych i przysztych relacji transportowych), w tym nalezy:

poddac szczegdtowej analizie materiaty wejsciowe zebrane w fazie poczatkowej, w tym
wyniki ankietyzacji mieszkaricéw oraz instytucji branzowych;

opracowac szkielet ideowy sieci tras rowerowych z uwzglednieniem otoczenia;
opracowac propozycje sieci docelowej tras rowerowych z uwzglednieniem istniejacej
infrastruktury rowerowe;j i kryteriow C.R.O.W.;

opracowac rozwigzania wariantowe dla poszczegdlnych potaczen w ramach sieci doce-
lowej tras rowerowych;

przeprowadzi¢ analize zgodnosci zaproponowanych rozwigzan lokalizacyjnych sieci tras
rowerowych z planami zagospodarowania przestrzennego i ewentualnie wskaza¢ pro-
pozycje poprawek do planu/planéw;

wskazac zalecane rozwigzania techniczne dla poszczegélnych elementéw sieci tras ro-
werowych, w tym dziatania modernizacyjne w obrebie tras istniejgcych;

wykona¢ analizy wskazujace zalety i wady proponowanych elementéw sieci, w tym
w oparciu o kryteria C.R.O.W,;

zidentyfikowac tzw. ,waskie gardta” na istniejgcych i planowanych trasach systemu me-

)
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tropolitalnego i zaproponowac sposoby ich przebudowy lub ominiecia, ewentualnie re-
zygnacji z wariantéw niektdérych potaczen zrédet i celéw podrézy;

¢ faza techniczna (ustalenie wszystkich koniecznych rozwigzan technicznych, spetniajacych

zatozone cele i standardy projektowania), w tym nalezy:

opracowac pod wzgledem technicznym i kosztorysowym wszystkie elementy tras rowe-
rowych zgodnie z przyjetymi standardami projektowymi;

zaproponowac kolejnos¢ realizacji poszczegoélnych tras rowerowych lub ich fragmen-
tow, a takze parkingow.

~
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2 Standardy i wytyczne budowy systemu tras rowerowych

System tras rowerowych sktada sie z odcinkéw poszczegdlnych tras i skrzyzowan. Oznacza to, ze

do realizacji systemu tras rowerowych wykorzystuje sie:

drogi rowerowe;
ciggi pieszo-rowerowe;

pasy ruchu dla roweréw na jezdniach, a w obrebie skrzyzowan drogi z wykorzystaniem prze-
jazdow dla rowerzystéw i $luz dla rowerdw;

drogi lokalne (boczne) o niskim natezeniu ruchu samochodowego;

ciagi drogowe na terenach stref zamieszkania oraz stref ,tempo 30 km/h".

System ten powinien charakteryzowac sie takimi kryteriami C.R.O.W., jak:

spojnosé: potaczenie trasami wszystkich zrodet i celéw podrézy, tatwosé znalezienia celu, mozli-
wos¢ wyboru wariantéw w zaleznosci od preferowanych wymagan, petna i czytelna infrastruktura;
bezposredniosé: najkrotsze, najmniej czasochtonne potaczenia pomiedzy celami podrézy,
przez co rower jako srodek komunikacji staje sie atrakcyjniejszy od innych, szczegélnie od
samochodu; maty wspétczynnik wydtuzenia®;

atrakcyjnos¢: dobre powigzanie z funkcjami miasta/Metropolii, atrakcyjne potozenie (np.
zielen w otoczeniu trasy), czytelne oznakowanie eliminujgce mozliwos¢ zabtgdzenia, oswie-
tlenie umozliwiajgce poruszanie sie po zmroku i dajace poczucie bezpieczenstwa;

bezpieczenstwo dla wszystkich uzytkownikéw drég: minimalna liczba skrzyzowan ruchu
rowerowego z ruchem samochodowym, dobra widocznos¢, jednoznacznosc sytuacji, a wich
wyniku mate prawdopodobienstwo btednego odczytania reakcji innych uzytkownikéw ru-
chu i tym samym kolizji;

wygoda: rownos¢ nawierzchni, brak kraweznikéw i garbéw w poprzek drogi rowerowej,
mate pochylenia podtuzne - nie wieksze niz 6 %, mato utrudnien w ruchu wymagajacych
zwolnienia lub zatrzymania sie.

Przystepujac do projektowania trasy czy tez systemu tras rowerowych, nalezy kierowac sie naste-

pujacymi zasadami:

minimalizacji oporu i optymalizacji stresu: czynniki te poprawiaja wygode podrézowania
z wykorzystaniem roweru oraz bezpieczenstwo podrézy;

bezpieczenstwa podrézy: na ktdre, oprocz wysokiej jakosci infrastruktury rowerowej, skta-
da sie réwniez uznanie rowerzystéw jako stabszych uczestnikéw ruchu (bardziej narazonych
na kolizje), a to z kolei determinuje rozwigzania projektowe;

partycypacji spotecznej: uwzglednienie potrzeb rowerzystow, ktére ma wptyw m.in. na
ksztattowanie atrakcyjnosci powiazan;

5  Wspodtczynnik wydtuzenia stanowi stosunek dtugosci trasy do odlegtosci w linii prostej miedzy jej punktami koncowymi. Wspét-
czynnik ten powinien by¢ nie wigkszy niz 1,2 dla gtéwnych tras rowerowych, 1,3 dla tras drugorzednych i 1,4 dla tras trzeciorzed-
nych - za Miasta dla Rowerdw [http://www.rowery.org.pl/projproces.html]
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kompleksowosci: petna i czytelna infrastruktura jest zasadniczym wymogiem spdjnosci.

Poszczegdlne odcinki tras rowerowych — podobnie jak i caty system — powinny spetniac nastepu-
jace kryteria C.R.O.W.:

spojnos¢: kazda trasa powinna by¢ jednolita na catej dtugosci, a w szczegdlnosci powinna posiadac
jednolity przekroj poprzeczny zwiagzany z przyjeta segregacja ruchu, typ nawierzchnii oswietlenie;
bezposredniosé: rowerzysci powinni mie¢ mozliwos¢ szybkiego przejazdu, bez zatrzyman;
atrakcyjnos¢: dobra widoczno$¢ trasy wraz z poboczami, takze na zakretach, bez mozliwosci
oslepiania przez samochody;

bezpieczenstwo: zminimalizowanie mozliwosci kolizji, m.in. poprzez segregacje ruchu
i umozliwienie wykonywania manewréw zabezpieczajacych przed zderzeniem oraz dobra
widocznos¢ na skrzyzowaniach i zjazdach;

wygoda: mate réznice wysokosci, mato utrudnien w ruchu wymagajacych zwolnienia
lub zatrzymania sie, wasciwa szerokos¢ i segregacja ruchu, wykorzystanie zieleni w celu
ostoniecia przed wiatrem i deszczem, szybkie usuwanie $niegu i zapobieganie $liskosci na-
wierzchni.

Pod wzgledem technicznym odcinki tras rowerowych prowadzone drogami dla roweréw lub cia-

gami pieszo-rowerowymi powinny posiadac:

nawierzchnie asfaltowq nieprzerwana w miejscu zjazdéw z drogi na przylegte do niej pose-
sje, a w uzasadnionych przypadkach inng nawierzchnie o podobnych wtasciwosciach;

tuki poziome i pochylenia podtuzne umozliwiajace swobodny przejazd rowerem;
obnizone krawezniki (nie wyzsze niz 1 cm) lub brak kraweznikéw w miejscach zjazdu z jezd-
niinajezdnie;

oznakowanie pionowe nakazujace lub dopuszczajgce jazde rowerem oraz sygnalizujace ko-
niec drogi dla rowerdw;

oznakowanie poziome z symbolem roweru w miejscach charakterystycznych oraz w miej-
scach przejazdéw przez jezdnie — dwa rzedy biatych kwadratéw w poprzek jezdni, z czerwo-
nym tlem w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych.

Drogi dla roweréw o charakterze turystycznym i rekreacyjnym moga mie¢ réwna, dobrze wyko-

nana nawierzchnie ttuczniowa, zwirowa lub gruntowa.

2.1 Formy manewrow i organizowania ruchu

Istotnym elementem projektowania trasy rowerowej jest kwestia minimalizowania kolizyjnosci

podczas wykonywania réznego typu manewréw, zaréwno pomiedzy samymi rowerzystami, jak

i w ruchu mieszanym. Do manewréw tych zalicza sie:

manewr mijania — mijaja sie rowerzysci i samochody;
manewr wyprzedzania, zaréwno miedzy rowerzystami, jak i miedzy rowerzystami i samo-
chodami;

i %
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® manewr zabezpieczajacy przed zderzeniem, spowodowanym nieoczekiwanymi okoliczno-
Sciami;

® manewr podczas wiaczania sie i wytaczania z ruchu, dotyczy m.in. przecinania toru jazdy
roweru przez parkujgcy samochdd.

Na kolizyjnos¢ podczas wykonywania ww. manewréw maja wptyw:

® szerokosci jezdni i drog dla rowerdw;

® natezenie ruchu rowerowego i samochodowego;

® jazda rowerzystow parami;

® nielegalna”jazda roweréw ,pod prad” na jednokierunkowych drogach dla roweréw;

® zjezdzanie na inny pas ruchu wymuszone parkujacymi pojazdami (blokujacymi przejazd ro-
werow);

® manewrujace i parkujace samochody, zwtaszcza dostawcze;

® pochylenia niwelety drogi;

® warunki pogodowe.

Ruch rowerowy na jezdni moze by¢ prowadzony na dwa sposoby, tj.:

® na pasach dedykowanych rowerzystom:
- droga dla roweréw wydzielona w pasie drogowym, dwukierunkowa lub jednokierunko-
wa, po obu stronach jezdni lub po jednej stronie;
- pas ruchu dla roweréw z jednej lub obu stron jezdni;
e w potoku ruchu, bez stosowania specjalnych wydzielen:
- pas ruchu dla autobuséw lub tramwajéw i rowerow;
- ruch mieszany na jezdni (samochodowy i rowerowy): ruch dwukierunkowy lub jednokie-
runkowy, a takze ruch jednokierunkowy dla samochodéw i dwukierunkowy dla rowerdéw;
- ruch mieszany pieszo-rowerowy, z segregacjg ruchu lub bez niej.

Drogi dla roweréw poza jezdnia:

® zalecane przy duzym ruchu samochodowym;

® zalecane zastosowanie wysokiego kraweznika w przypadku przylegania do jezdni;

® zalety: dobra ochrona rowerzystow, fatwos¢ wyprzedzania i omijania korkéw;

e wady: terenochtonnos$¢, ograniczone mozliwosci zmiany kierunku jazdy, wieksza wypadko-
wos¢ na skrzyzowaniach, zwtaszcza na dwukierunkowych drogach dla roweréw po jednej
stronie jezdni.

Pasy dla roweréw na jezdni:

® rozwiazanie dopuszczalne przy duzym ruchu samochodowym i predkosci jazdy do 60 km/h,
lecz bez duzego udziatu pojazddw ciezarowych;

® segregacja liniami poziomymi na jezdni od strony pasa ruchu dla samochodéw i pasa parkin-
gowego, z zaznaczeniem pasa dla roweréw na czerwono;
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® zalety: dos¢ dobra ochrona rowerzystow, fatwos¢ wyprzedzania i zmiany kierunku jazdy;

® wady: szerokosci pasdw czesto wymagaja manewrowania na sasiednim pasie, a samochody
musza przejezdzad przez pas dla rowerow w celu zaparkowania.

Ruch mieszany na jezdni:

® realizowane sg rozne rodzaje ruchu, a dopuszczalna predkosc ruchu jest niska (preferowana
jest strefa ograniczonej predkosci do 30 km/h);

® zalety: nie wymaga zajecia duzej przestrzeni, rowerzysci maja petna swobode ruchéw, zwiek-
sza sie bezpieczenstwo na skrzyzowaniach, ale zmniejsza pomiedzy nimi, rowerzysci wymu-
szaja na samochodach ograniczenie predkosci;

e wady: ruch utrudnia parkowanie samochoddéw na jezdni, szczegdlnie w przypadku matej
liczby parkujacych samochodéw i koniecznosci omijania ich przez rowerzystéw, rowerzysci
moga ulec potraceniu podczas wykonywania manewréw wyprzedzania i wymijania.

2.2 Parametry projektowe drog

Stosowane podstawowe oznaczenie drog dla rowerdéw to: znaki pionowe C-13 i znaki po-
ziome P-23, na koncu drogi znaki C-13a.

Rozréznia sie nastepujace rodzaje drég rowerowych:

® zuwagina kierunki jazdy rowerem: dwukierunkowe i jednokierunkowe:

- jezeli s dwukierunkowe, rowerzysta nie musi przejezdza¢ na druga strone jezdni, aby
wroci¢, a projektant moze wybra¢ strone jezdni, po ktérej jest mniej skrzyzowan i zjaz-
dow;

- wada dwukierunkowych drég dla rowerdw jest potencjalnie wieksza liczba sytuacji mo-
gacych doprowadzi¢ do kolizji z samochodami (kierowcy spodziewaja sie rowerzystéw
tylko z jednej strony); ograniczenie liczby niebezpiecznych sytuacji nastepuje w przy-
padku dobrej widocznosci na skrzyzowaniu;

® zuwaginarange tras rowerowych w sieci:

- gtéwne drogi dla roweréw powinny umozliwiac jazde parami obok siebie, wygodne mijanie
sie i wyprzedzanie roweréw, a w szczegdlnosci roweréw ze wspomaganiem elektrycznym,

- zbiorcze drogi dla roweréw powinny umozliwia¢ wygodne mijanie sie i wyprzedzanie
rowerow,

- pozostate drogi dla roweréw powinny umozliwia¢ jazde bez koniecznosci wyjezdzania
poza krawedzie drogi.

a) Szerokosc drég dla roweréw
W praktyce przyjmuje sie nastepujace szerokosci drég dla roweréw:

e dladrég jednokierunkowych (Rys. 1):
- 1,5 m jako minimalna szerokos$¢ wygodnej jednokierunkowej drogi dla roweréw (do 75 rowe-
réow na godzing), a 1,0 m jako minimalna szerokos¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi;
- 3,0 m jako minimalna szeroko$¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscia wyprzedza-
nia (do 375 roweréw na godzine), a 2,5 m w przypadku wymuszonym warunkami lokalnymi;
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= 4,0 m jako minimalna szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscia jaz-
dy parami w obu kierunkach (ponad 375 roweréw na godzine), a 3,5 m w przypadku
wymuszonym warunkami lokalnymi;

§0cm
80¢cm 2150¢cm (min. 20 cm)
. . skrajnia, ']
10 jednokierunkowa droga dla roweréw violna przestrze

A: Jednokierunkowa droga
dla roweréw przylegajaca do
chodnika, oddzielona od jezd-
ni opaska z bruku ze stupkami
blokujacymi

Uwaga 250¢m 2150cm (min. 20 cm) 1
Rozviazanie niezalecane . . skrajnia,
ze vizgledu na brak ] jednokierunkowa droga dla roweréw ] wolna przestrzed

mozlivosci
zabezpieczenia drogi dla szczegdtA
roweréw przed 5% ys18

nizgodnym z przepisami 3
prakowaniem pojazdéw.

B: Jednokierunkowa droga
dla roweréw przylegajaca
do chodnika, oddzielona od
jezdni opaska z bruku

obrzeze betonowe 8x25 cm

%— na fawie z oporem
: kostka granitowa,

p===8 bruk itp.

Rys. 1: Przyktadowe przekroje poprzeczne jednokierunkowych drég dla roweréw

e dla drég dwukierunkowych (Rys. 2):

- 2,0 m jako minimalna szerokos¢ wygodnej dwukierunkowej drogi dla roweréw (do 50 rowe-
réow na godzine), a 1,5 m jako minimalna szeroko$¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi;

- 3,0 m jako minimalna szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscig wy-
przedzania (do 100 rowerdéw na godzine), a 2,5 m w przypadku wymuszonym warunka-
mi lokalnymi;

- 4,0 m jako minimalna szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscia jazdy
paramiw obu kierunkach (ponad 100 roweréw na godzine), a 3,5 m w przypadku wymu-
szonym warunkami lokalnymi;

- dlugosc¢ wezszych odcinkéw nie powinna przekracza¢ 300 m;

- szeroko$¢ drog dla roweréw powinna uwzglednia¢ m.in. parametry sprzetu do odsnie-
Zania;
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250cm 50cm
.., (min. 20 cm) 2200cm (min. 20 cm)

’ dwukierunkowa droga dla roweréw
® skrajnia,

wolna przestrzen

= 25%.
Y

NN

w linii latarmi

obrzeze betonowe 8x25cm
na lawie z oporem

obrzeze betonowe 8x25¢cm
na lavie z oporem

2 50cm 50cm
(min. 20 cm) 2200cm (min. 20 cm) 1
1T . skrajnia,
} o dwukierunkowa drega dla rowerdw ] wolna przestrzef

1

i)
] /}i,!ﬂ

w linii latami

obrzeze betonowe 8x25 cm
na lawie z oporem

S0cm
80em 2200cm (min. 20 cm) 1
] l dwukierunkowa droga dla roweréw ]

= 25%.

Uwaga
Rozwiazanie niezalecane 50cm
26 wzgledu na brak 250cm 2200em (min. 20 cm) .
modiwosci 4 skrajnia,
zabezpieczenia drogi dla /‘ ] dvakierunkowa droga dla roweréw “ wolna p:‘usrrmﬂ
rower6w przed
nizgodnym z przepisami A e - chodnik
prakowaniem pojazdéw. )

jezdnia

na fawie z oporem
H kostka qranitowa,
brukitp.

A: Dwukierunkowa droga dla roweréw
z pasem zieleni bez bezposredniego
styku z chodnikiem lub jezdnia

B: Dwukierunkowa droga dla roweréw
przylegajaca do chodnika, z pasem
zieleni oddzielajacym od jezdni

C: Dwukierunkowa droga dla roweréw
przylegajaca do chodnika, oddzielona
od jezdni opaskq z bruku i stupkami
blokujacymi

D: Dwukierunkowa droga dla roweréw
przylegajaca do chodnika, oddzielona od
jezdni opaska z bruku

Rys. 2: Przyktadowe przekroje poprzeczne dwukierunkowych drég dla roweréw
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e skrajnia drogi rowerowej wynosi (Rys. 3):
- minimalna skrajnia drogi dla roweréw to 0,2 m;
- zaleca sie stosowanie skrajni:
» 1,0 m od lica scian (0,5 m skrajnia wymuszona warunkami lokalnymi),
» 0,75 m od stupdéw i drzew.

A: Skrajnia w odniesieniu do matej architektury i kraweznika do wys. 5 cm

B: Skrajnia w odniesieniu do kraweznika powyzej wys. 5 cm

C: Skrajnia w odniesieniu do stupdw i pni drzew

D: Skrajnia w odniesieniu do lica $cian, mur6éw i ogrodzen

Rys. 3: Przyktady skrajni drogi rowerowej w odniesieniu do ré6znych elementéw zagospodarowania
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b) Pasy i znaki oddzielajace drogi dla roweréw:

Zasady stosowania paséw i znakéw oddzielajacych drogi dla rowerdw:

pas terenu objety skrajniag moze stanowi¢ trawnik, utwardzone pobocze lub wyodrebniona
wizualnie opaska z nawierzchnig podobnag, jaka ma droga dla rowerdéw;

0,7 m wynosi szerokos¢ opaski miedzy drogga dla roweréw a krawedzig jezdni dla samocho-
déw, a 1,0 m w przypadku pasa parkingowego dla samochodoéw (Rys. 4);

w wyjatkowych przypadkach opaske mozna zastgpi¢ separatorem ruchu oddzielajgcym
jezdnie od jednokierunkowej drogi dla roweréw wykonanej w poziomie jezdni;

zaleca sie wykonywanie opasek z niska zielenig, ograniczajacg negatywne oddziatywanie sa-
mochodoéw w czasie deszczu i nie ograniczajaca wzajemnej widocznosci rowerzystéw i kie-
rowcédw w rejonie skrzyzowarn;

na dwukierunkowych drogach dla roweréw o duzym ruchu zalecane jest wykonanie przery-
wanych linii poziomych w osi drogi;

na nieo$wietlonych odcinkach drég dla roweréw zalecane jest wykonanie linii bocznych.

=

. |
r))’
1,00

~=|min. 1.

Rys. 4: Opaska z bruku miedzy droga dla roweréw a pasem parkingowym

¢) Pasy ruchu dla roweréw

Oznaczenie paséw ruchu dla rowerdéw to: znaki pionowe F-19, znaki poziome P-23.

Pasy ruchu dla roweréw:

s czescia jezdni biegnaca wzdtuz kraweznika;

sg zazwyczaj oddzielone linig ciagta od reszty jezdni, ewentualnie linig przerywana;

s oznakowane powtarzajacymi sie symbolami roweru P-23;

maja czerwone tto w rejonie skrzyzowan, zjazdéw publicznych, przystankéw autobusowych
i w innych szczegélnych przypadkach (np. w rejonie miejsc do parkowania);

w przypadku paséw dla rowerdéw szerszych niz 2,00 m oznaczone sg czerwonym kolorem na
catej dtugosci.
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W praktyce okresla sie nastepujace szerokosci paséw ruchu dla roweréw (Rys. 5):

1,5 m jako minimalna szeroko$¢ wygodnego pasa ruchu dla roweréw wyznaczonego przy
krawedzi jezdni, a 1,0 m jako minimalna szerokos¢ pasa wymuszona warunkami lokalnymi
(150 rowerdéw na godzine, dtugos¢ wezszych odcinkéw nie powinna przekraczac¢ 300 m);

2,0 m jako minimalna szerokos¢ pasa ruchu dla roweréw z mozliwoscig ograniczonego wyprzedzania;
2,5 m jako minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw z mozliwoscia jazdy parami i swo-
bodnego wyprzedzania (ponad 150 roweréw na godzine);

wprowadza sie dodatkowo 0,5 m szerokosci, jezeli pas ruchu dla roweréw jest usytuowany
bezposrednio przy krawezniku jezdni;

nie zaleca sie tworzenia szerszych paséw ruchu dla roweréw niz 2,5 m, gdyz kierowcom koja-
rzg sie one z pasami ruchu dla samochodéw;

0,7 m wynosi szerokos¢ opaski miedzy pasem ruchu dla roweréw a pasem parkingowym dla
samochodéw wyznaczonym wzdtuz jezdni;

1,0 m wynosi szeroko$¢ opaski miedzy pasem ruchu dla roweréw a zatokami parkingowymi
wyznaczonymi pod skosem lub w poprzek jezdni.

"o pas postojony

-;- --

A: Pas ruchu dla roweréw odsuniety od zatoki
autobusowej (rozwigzanie zalecane)

A <7y 4 P23/ i

B: Pas ruchu dla roweréw odsuniety
od pasa postojowego

Zatoka postojowa szeroko$ci 2,5 m
2z pasem ruchu dla rowerdw bezposrednio przy zatoce.

a
dmi faktura, kolorystyka na

i05m

............... linia oddzielaj rk hody od pasa ruchu dla roweréw
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E: Pas ruchu dla roweréw przy parkingu
- miejsca postojowe prostopadte

F: Pas ruchu dla roweréw przy parkingu
- miejsca postojowe ukosne

Rys. 5: Przyktadowe rozwiagzania lokalizowania i oznaczenia paséw ruchu dla roweréw
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Przy wydzielaniu paséw ruchu dla roweréw warto pamietac, ze:

® wydzielenie paséw zwieksza predkos¢ samochodow, a w przypadku kolizji miedzy samocho-
dami zwieksza prawdopodobienstwo zsuniecia sie ich na pas ruchu dla roweréw;

e w przypadku pasa parkingowego dla samochoddéw istnieje ryzyko kolizji rowerzysty z otwie-
ranymi drzwiami samochodu;

e dwaj rowerzysci korzystajacy z pasa powinni mie¢ mozliwos¢ swobodnej jazdy obok siebie,
bez koniecznosci wyjezdzania poza pas w trakcie wykonywania manewréw.

d) Ruch mieszany na jezdni - jednokierunkowy dla samochodéw

Oznakowanie ruchu mieszanego na jezdni - jednokierunkowego dla samochodéw: znaki
pionowe D-3 i na drugim koncu ulicy B-2; dodatkowo tabliczka T-22 przy dopuszczeniu
dwukierunkowego ruchu roweréw.

Zasady realizowania ruchu mieszanego na jezdni jednokierunkowej dla samochodéw (Rys. 6):

® przy waskim przekroju ulicy (minimum 2,6 m) wyprzedzanie rowerzystéw przez samochody
jest niemozliwe - takie odcinki ulic powinny by¢ krétkie (maksymalnie 300 m), ruch samo-
chodowy niewielki, a predkos$¢ dopuszczalna ruchu ograniczona do 30 km/h; takie rozwia-
zania powodujg nerwowos¢ u kierowcédw, ktérzy musza jechac za rowerami, a takze nerwo-
wos¢ u rowerzystow, ktdrzy czuja presje jadacych za nimi samochodow;

® przy szerokim przekroju ulicy wyprzedzanie odbywa sie swobodnie, ale jednoczes$nie stwa-
rza mozliwo$¢ rozwijania przez kierowcéw zbyt duzych predkosci;

® w przypadku ulic jednokierunkowych dla samochodéw i dwukierunkowych dla roweréow
szerokos¢ jezdni powinna wynosic¢ 3,85 m, z wydzielonym pasem dla roweréw szerokosci
1,5 m, z czerwonym ttem tego pasa; poprowadzenie ruchu rowerowego wezszg jezdnia jest
mozliwe, ale bez wydzielania pasa ruchu dla roweréws;

e w przypadku parkowania pojazdéw w ciggu ulicy jednokierunkowej zaleca sie zastosowac
poszerzenia, jak w przypadku paséw ruchu dla roweréw.

6  Opinia w sprawie dwukierunkowego ruchu roweréw na ulicach i drogach jednokierunkowych z 2011 r., GDDKiA, Departament
Studiow, Wydziat Studiéw w Krakowie [http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowal
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| 2.60 |
(czerwony) csfalt

2.50
0as do parkowania

—

odcinek pomiarowy 0.25 ]075! 1.85 1075! | 0.25
podzial jezdni | 2.25 0,10 150 _,
szerokos¢ jezdni } 385 |
e=Fm=c] —
TR e e e A T T T e ————— T -
0.10
175 |o.75] 2.25 150 [0.75] 175 |
parking pas ruchu pas rowerow parking

opaska oddzielajqca opaska oddzielajqca

odcinki pomiarowe 0.25 !!0.75!0.851 1.75 !0.85!0.75” 0.25

0.10_
s |

| 3.85
! 5.45 |

podzial jezdni

szerokos¢ jezdni

A: Waski przekréj ulicy jednokierunko-
wej z dopuszczalng predkoscia do 30
km/h — pojazdy jada za rowerzysta

B: Waski przekréj ulicy jednokierunko-
wej z kontrapasem dla rowerzystow —
ograniczone mozliwosci wyprzedzania

C: Waski przekrdj ulicy jednokierunko-
wej z kontrapasem dla rowerzystow
i pasami do parkowania

D: Przekréj ulicy jednokierunkowej
z kontrapasem dla rowerzystow, z moz-
liwoscig wyprzedzania przez samocho-
dy osobowe i dostawcze

Rys. 6: Przyktadowe przekroje ulic jednokierunkowych dla samochodéw
w kontekscie ruchu mieszanego
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e) Ruch mieszany na jezdni - dwukierunkowy dla samochodéw

Oznakowanie ruchu mieszanego na jezdni — dwukierunkowego dla samochodéw (znaki
pionowe D-3 i z drugiej strony ulicy B-2; dodatkowo tabliczka T-22 przy dopuszczeniu
dwukierunkowego ruchu roweréw.

Zasady realizowania ruchu mieszanego na jezdni dwukierunkowej dla samochodéw (Rys. 7):

® przy waskim przekroju ulicy mozliwe jest wyprzedzanie rowerzystéw przez samochody osobo-
we, jezeli szerokos¢ jezdni wynosi 5,45 m (wyjatkowo 5,15 m), a predkos¢ jazdy jest ograniczona
do 30 km/h; w przypadku samochodéw dostawczych szerokos¢ ta wynosi 6,30 m (6,00 m); takie
odcinki ulic powinny by¢ krétkie (maksymalnie 300 m), a ruch samochodowy niewielki;

® przy szerokim przekroju wyprzedzanie odbywa sie swobodnie, ale jest prawdopodobien-
stwo rozwijania przez kierowcéw zbyt duzych predkosci;

® w przypadku parkowania pojazdéw w ciggu ulicy jednokierunkowej zaleca sie zastosowac
poszerzenia, jak w przypadku paséw ruchu dla rowerdéw.

odcinki pomiarowe 0.25 | !0.75[0.85 | 2.6 !0.85 | 0.75! ! 0.25
podzial jezdni ! 4.70 O.!IO 1.50
szerokos¢ jezdni | 6.30 |

Rys. 7: Przyktadowy przekréj ulicy dwukierunkowej - ograniczone mozliwosci
wyprzedzania rowerzystow
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f) Ulice wytaczone z ruchu samochodowego

Oznakowanie dopuszczenia ruchu rowerowego na ulicach z wytaczonym ruchem samo-
chodowym to:

na ulicach wolnych od ruchu samochodowego nalezy stosowac znaki pionowe C-16-13,
na koncu drogi znaki C-13a (sporadycznie C-16a-13a);

w przypadku koniecznosci dopuszczenia ograniczonego ruchu samochodéw (miesz-
kancy, dostawcy, stuzby komunalne itp.) nalezy stosowac znaki pionowe B-1iT-22;

w przypadku rozdzielenia ruchu rowerowego i pieszego nalezy w zaleznosci od sytuacji
stosowa¢ oznaczenie pionowe C-13/16 i C-16/13 lub C-13 ze znakami poziomymi P-2,
P-10i P-23, a na koncu drogi znaki C-13a.

Wskazania dla bezpiecznego realizowania ruchu rowerowego i pieszego:

przy duzym natezeniu ruchu pieszego i rowerowego wskazane jest ich rozdzielenie, zwtasz-
cza w przypadku tranzytowego ruchu rowerowego, kiedy to pas ruchu dla roweréw powi-
nien znajdowac sie posrodku ulicy;

wskazane jest wyraZne zaznaczenie miejsc krzyzowania sie ruchu pieszego i rowerowego;

w przypadku braku wydzielonej jezdni obszar dla ruchu rowerowego powinien by¢ wyznaczo-
ny tak, aby nie byt prowadzony zbyt blisko witryn sklepowych i ogrédkéw gastronomicznych;
powinny zosta¢ okreslone warunki realizowania dostaw do sklepdw, tak aby roztadunek to-
wardw i jego ekspozycja nie powodowaty utrudnien w ruchu rowerowo-pieszym;

w strefie pieszej powinna by¢ zainstalowana dostateczna liczba tzw. bezpiecznych stojakéow
rowerowych, dajacych mozliwos¢ przypiecia obu két roweru;

szerokos$¢ ciaggdéw pieszo-rowerowych powinna umozliwia¢ przejazd wézkoéw dla niepetno-
sprawnych, smieciarek, samochodéw strazy pozarnej i karetek pogotowia, samochodéw do-
stawczych, m.in. przewozacych meble.

g) Drogi dla autobuséw i roweréw oraz rozwigzania przy przystankach autobusowych

Zasady realizowania ruchu rowerowego i autobusowego:

drogi wspdlne dla autobuséw i roweréw moga wystepowac tylko na krétkich odcinkach
z uwagi na réznice predkosci pomiedzy tymi typami pojazdéw;

ruch autobusowy i rowerowy powinien by¢ niewielki, nie wiekszy niz 6 autobuséw na godzi-
ne i 50 roweréw na godzine;

autobusy w czasie postoju na przystankach nie moga blokowac ruchu rowerowego;
rowerzysci nie moga znaczgco opoézniac realizacji rozktadu jazdy autobuséw;

w przypadku ulic jednokierunkowych dla autobuséw i dwukierunkowych dla roweréw sze-
rokos¢ jezdni powinna wynosic¢ 6,20 m, a w wyjatkowych przypadkach 4,60 m;

w przypadku ulic dwukierunkowych z wydzielonymi pasami ruchu dla roweréw szerokos¢
jezdni powinna wynosi¢ 6,30 m, a bez wydzielania takich paséw 6,50 m.
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Zasady realizowania drog i paséw dla rowerdw przy przystankach autobusowych (Rys. 8 — 13):

® miedzy drogg dla rowerdw a zatoka autobusowa powinno by¢ miejsce na wyznaczenie/bu-

dowe peronu o szerokosci 2,50 m dla oczekujacych na autobus i umozliwiajacego przejscie

pieszych, ewentualnie z wiatg autobusowa usytuowang w odlegtosci 0,50 m od krawedzi

drogi dla roweréw;

® w przypadku braku mozliwosci wyznaczenia peronu zaleca sie przerwanie drogi dla roweréw

i ustawienie na granicach strefy przystanku kombinacji znakéw pionowych C-16 i T-22;

® jezeli wyznaczenie miejsca zatrzymania autobuséw przerywa ciggtosc pasa ruchu dla rowe-

réw, to nalezy na tym odcinku rozpatrzy¢ mozliwos¢ wykonania drogi dla roweréw po dru-

giej stronie peronu i wiaty autobusowej.
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Rys. 9: Pas ruchu dla roweréw przy pasie do
parkowania z przerwa na przystanek autobu-
sowy

Rys. 10: Pas ruchu dla roweréw przy krawez-
niku z przerwa na przystanek autobusowy
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Rys. 11: Droga dla roweréw przy zatoce autobusowej
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Rys. 12: Droga dla roweréw przy krawezniku Rys. 13: Droga dla roweréw przy pasie do
z przerwa na przystanek autobusowy parkowania i przystanku autobusowym

h) Przejazd samochodéw i rowerédw po torach tramwajowych

Zasady przejazdu samochodéw i rowerdw po torach tramwajowych i ostrzezenia:

® przejazd dla rowerzystow przez tory tramwajowe powinien miec szerokos¢ co najmniej 2,5 m;

® rowerzysci powinni mie¢ mozliwos¢ przejazdu przez tor tramwajowy pod katem co najmniej 45°

® najechanie pod skosem na szyny tramwajowe moze spowodowac poslizgniecie sie lub za-
kleszczenie két roweru, zwhaszcza w czasie deszczowej pogody;

® koncentrowanie uwagi rowerzystéw na torach tramwajowych moze spowodowac brak reak-
¢ji na inne niebezpieczenstwa lub utrudni¢ wykonanie niezbednych manewréw;

® zakleszczenia unika sie, stosujgc szyny tramwajowe z rowkiem szerokos$ci 42 mm.

i) Ruch roweréw i pojazdéw rolniczych

Ruch pojazdéw rolniczych wystepuje gtdwnie na trasach rowerowych o charakterze rekreacyjnym.
W rejonach, gdzie potencjalnie moze wystepowac takie przemieszanie ruchu, przyjmuije sie minimalng
szerokos¢ jezdni drogi: 3,5 m, najlepiej — dodatkowo z poboczami szerokosci 1,5 m, gdyz na wezszych
drogach wystapia trudnosci z mijaniem sie rowerzystéw i pojazdéw rolniczych, a zwtaszcza kombajnéw.

j) Ciagi pieszo-rowerowe

Ciagi pieszo-rowerowe tworzy sie tam, gdzie szerokos¢ pasa drogowego nie pozwala na odrebne
wykonanie drogi dla roweréw i chodnika.

Zasady realizacji ruchu rowerowego i pieszego w ciaggu pieszo-rowerowym (Rys. 14 — 16):

® w przypadku duzego natezenia ruchu pieszego i rowerowego wskazane jest ich rozdzielenie,
zwlaszcza gdy dotyczy to tranzytowego ruchu rowerowego; pas ruchu dla roweréw powinien
miec szerokos¢ co najmniej 2,5 m lub 1,5 w przypadku jednokierunkowego pasa, a pas ruchu
dla pieszych co najmniej 1,5 m (w zaleznosci od sytuacji znaki pionowe C-13/16 i C-16/13 ze
znakami poziomymi P-2, P-10 i P-23, a na koncu pasa ruchu dla roweréw znaki C-13a)’;

7 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2003 nr
220 poz. 2181), zatacznik nr 2, pkt. 7.11.
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na krétkich odcinkach (do 300 m) dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci pasa ruchu dla ro-
werdéw do 2,0 m lub rozwigzania opisane ponizej;

w przypadku matego natezenia ruchu pieszego i rowerowego oraz szerokosci ciggu pieszo-
-rowerowego mniejszej niz 4,0 m nie rozdziela sie obu rodzajéw ruchu - nalezy stosowac
znaki pionowe C-16-13, na koncu drogi znaki C-13a (sporadycznie C-16a-13a); rozwigzanie
to jest dopuszczalne, jezeli natezenie ruchu pieszego nie przekracza 450 oséb/h, a natezenie
rowerdw nie przekracza 50 roweréw/h lub tez ruch pieszy jest nie wiekszy niz 50 oséb/h,
a ruch rowerowy nie przekracza 250 roweréw/h;

® minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego ciggu pieszo-rowerowego wynosi 3,0 m, a w przy-
padku jednokierunkowego ruchu roweréw 2,5 m; na krétkich odcinkach (do 25 m) dopusz-
cza sie zmniejszenie szerokosci ciggu 0 0,5 m.

0
=

min. 3,0

Rys. 14: Oznakowanie poziome jednokierunkowej drogi dla roweréw i pieszych

2,5

P-2a  P-23

Rys. 15: Oznakowanie poziome dwukierunkowej drogi dla rowerdéw i pieszych

L L U % Metropolia,Silesia” na rowerach O




DARDY | WYTYCZNE KSZTALTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

STAN

droga

droga .y chodnik . N d 8
darowerb T [ mal
iz QR ""0" L.
kostka granitowa, obrzeze betonowe
bruk itp. 2ze skosem 30°

Rys. 16: Warianty fizycznej separacji drogi dla roweréw od chodnika

k) Drogi dla pieszych dopuszczone do ruchu rowerowego

Ruch rowerowy moze by¢ dopuszczony na ciggu pieszo-rowerowym lub chodniku, w przypadku
braku mozliwosci:

® przebudowy drogi dla pieszych na cigg pieszo-rowerowy: wtedy zaleca sie dopuszczenie na
nim ruchu rowerowego poprzez ustawienie kombinacji znakéw pionowych C-16 i T-22;

® wykonania ciggu pieszo-rowerowego na jakims odcinku ulicy: wtedy dla unikniecia jazdy
miedzy samochodami zaleca sie na odcinku, na ktérym wystepuje tylko chodnik, dopusz-
czenie na nim ruchu rowerowego poprzez ustawienie kombinacji znakéw pionowych C-16
i T-22; rowerzysci moga wtedy sami zadecydowad, czy poruszaja sie bezpiecznie chodnikiem,
ustepujac pieszym, czy mniej bezpiecznie jezdnig miedzy samochodami®.

2.3 Geometria drég dla roweréw

a) Przekroje podtuzne drég dla roweréw

Nachylenie podtuzne niwelety drogi dla roweréw powinno umozliwia¢ jazde z jak najwiek-
szg predkoscia, a wiec powinno by¢ jak najmniejsze; zaleca sie stosowac pochylenie podtuz-
ne do 6 %, a w wyjatkowych przypadkach wieksze, lecz nie przekraczajace 15 % (np. przy
pokonywaniu skarp).

W przypadku skrzyzowan dwupoziomowych na ogét réznice wysokosci sa mniejsze w rozwia-
zaniach tunelowych (jazda rowerem dotem) niz w przypadku kfadek (jazda rowerem goéra).
Jednakze w odczuciu rowerzystow przejazd tunelem jest mniej bezpieczny z uwagi na poczu-
cie zamkniecia i gorsza widocznos¢; stad tez tunele powinny by¢ wykonywane w ciggu drég
o duzym ruchu pieszo-rowerowym, a z uwagi na naturalne warunki o$wietleniowe — powinny
by¢ jak najkrotsze.

8 Opinia w sprawie stosowania kombinacji znakéw C-16 i T-22 dla dopuszczenia ruchu roweréw na ciggach pieszych z 2011 r. oraz
opinia w sprawie faczenia ruchu pieszego i rowerowego z 2012 r.,, GDDKIiA, Departament Studiéw, Wydziat Studiéw w Krakowie.
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b) Luki poziome na drogach dla roweréw

Nalezy stosowa¢ nastepujgce minimalne promienie tukéw poziomych:

® R =25m w przypadku predkosci projektowej 40 km/h: gtéwna trasa rowerowa w terenie
niezabudowanym;

® R =20 m w przypadku predkosci projektowej 30 km/h: gtéwna trasa rowerowa w terenie
zabudowanym i drugorzedna trasa rowerowa;

e R =10m w przypadku predkosci projektowej 20 km/h: boczne trasy rowerowe;

® R=4mw przypadku predkosci projektowej 12 km/h: strefy skrzyzowan ze zmiang kierunku
trasy rowerowej;

® przy mniejszych promieniach tukéw i predkosciach jazdy roweru nastepuje utrudnienie za-
chowania rownowagi przez rowerzystow.

c) Wjazdy i zjazdy z dré6g rowerowych

Zasady ksztattowania wjazdow i zjazdéw z drég rowerowych (Rys. 17 - 26):

® na wjazdach i zjazdach z drogi dla roweréw zalecane jest stosowanie srodkéw uspokojenia
ruchu oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

e w przypadku braku koniecznosci przekraczania osi jezdni przed koricem drogi dla roweréw
jezdnia powinna miec¢ zwezenie, ktére umozliwi ostoniecie wyjezdzajacych rowerzystow;

e w przypadku koniecznosci przekraczania osi jezdni nalezy wykonac zjazd podobny, jak z dro-
gi podporzadkowanej;

e wobu przypadkach mozna wykona¢ centralng wysepke (prég) ograniczajaca predkos¢ jazdy
samochodéw w strefie skrzyzowania.

Auoziugo zpeq
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Rys. 17: Wjazd na jednokierunkowa droge dla roweréw bez pasa wtgczania
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Rys. 19: Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw poprzez pas wiaczania - rozwigzanie zalecane
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Rys. 20: Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na jezdnie
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Rys. 21: Zjazd z jednokierunkowej drogi dla roweréw na jezdnie
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Rys. 22: Zjazd z dwukierunkowej drogi dla roweréw na jezdnie ze zwezeniem paséw ruchu
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Rys. 23: Zjazd z dwukierunkowej drogi dla roweréw na jezdnie ze zwezeniem paséw ruchu i zasto-
sowaniem progu spowalniajacego
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Rys. 24: Zjazd z dwukierunkowej drogi dla roweréw na jezdnie bez uspokajania ruchu
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Rys. 26: Pofaczenie drogi dla roweréw z pasami ruchu dla roweréw przy ograniczeniach terenowych

2.4 Nawierzchnie drég rowerowych

Kryteria C.R.0.W. doboru rozwigzan dotyczacych wyboru nawierzchni:

® spojnosc: typ i barwa nawierzchni musza podkresla¢ ciggtosc trasy rowerowej;

® bezposrednios¢: stan nawierzchni drogi i poboczy nie moze spowalniaé przejazdu trasa;
e atrakcyjnos¢: wyglad nawierzchni powinien by¢ dopasowany do otoczenia;

® bezpieczenstwo: zty stan nawierzchni moze zmusza¢ do niebezpiecznych manewréw lub
korzystania z czesci drogi przeznaczonej dla samochodéw;

® wygoda: nawierzchnia nie moze powodowac wibracji i duzych oporéw toczenia, zmuszac
do zmiany kierunku jazdy, zwalniania i zatrzymywania sie, zwtaszcza w zwigzku z powstawa-
niem katuz.

Pod wzgledem konstrukcyjnym droga dla roweréw powinna uwzglednia¢ nosnos$¢ podtoza, na
ktérym jest prowadzona, oraz obcigzenie pojazdami, zwiaszcza na skrzyzowaniach i zjazdach,
a takze posiadac nawierzchnie charakteryzujaca sie niskimi oporami toczenia.

Dlatego tez przy budowie drég rowerowych zaleca sie stosowanie:

® nawierzchni asfaltowych (zaréwno na drodze rowerowej, jak i jezdni ulic z ruchem miesza-
nym): ze wzgledu na niskie opory toczenia oraz koszty budowy i utrzymania tej nawierzchni
poréwnywalne do tych wykonanych z ptytek betonowych;
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plyt betonowych o powierzchni pojedynczej ptyty minimum 0,5 m* jako alternatywy dla asfaltu;
ptyt kamiennych: jako alternatywy dla asfaltu w strefach ochrony konserwatorskiej;

kostek betonowych niefazowanych: tylko tymczasowo na odcinkach o dtugosci do 50 mi pod
warunkiem braku szerokich i niewypetnionych spoin, ktére powodujg duze wibracje i opér
toczenia;

nawierzchniw kolorze czerwonym w rejonie skrzyzowan, zjazddw publicznych, przystankéw
autobusowych i w razie potrzeby w obrebie miejsc wyznaczonych do parkowania;

farb termoplastycznych, strukturalnych lub innych technologii, ktére zachowuja kolor, nie
ulegaja szybko zuzyciu i nie stwarzaja zagrozenia poslizgiem w przypadku mokrej nawierzch-
ni — stuzacych do oznakowania poziomego;

Nie zaleca sie stosowania:

nawierzchni z kostek betonowych fazowanych, bruku z szerokimi spoinami, nawierzchni
klinkierowych i tzw. kocich tbéw, gdyz obnizaja one bezpieczenstwo i wygode jazdy;
studzienek kanalizacyjnych w obrebie drég rowerowych, paséw ruchu dla roweréw i prze-
jazdow dla rowerzystow (moga by¢ one lokalizowane w kraweznikach i na pasach parkingo-
wych);

gatunkdéw drzew, ktérych korzenie niszcza nawierzchnie drég.

2.5 Skrzyzowania

Wyrdznia sie nastepujace rodzaje skrzyzowan:

drég réwnorzednych;

z pierwszenstwem przejazdu;
z sygnalizacja Swietlng;
wielopoziomowe;

ronda.

Rozwigzania konstrukcyjne skrzyzowan uwzgledniajace ogdlne zasady projektowania sieci tras

rowerowych powinny spetnia¢ nastepujace kryteria C.R.O.W.:

spoéjnosc: fatwosc odnalezienia wtasciwej trasy, m.in. poprzez stosowanie podobnych roz-
wigzan technicznych na réznych skrzyzowaniach;

bezposrednios¢: dobre pole widzenia i duze promienie skretu, krétki czas oczekiwania w przy-
padku sygnalizacji $wietlnej, pierwszenstwo dla roweréw na jak najwiekszej liczbie skrzyzowan;

atrakcyjnos¢: dobra widocznos¢ elementéw tras rowerowych;

bezpieczenstwo: minimalizacja mozliwosci kolizji poprzez zapewnienie dobrego kontaktu
wzrokowego uczestnikéw ruchu i ciaggtosci potaczen tras rowerowych;

wygoda: réwna nawierzchnia, tatwos¢ wyhamowania na stromych odcinkach, brak utrud-
nien spowodowanych zwezeniami drég dla rowerdw, paséw ruchu i przejazdéw dla rowe-
rzystow, minimalizacja prawdopodobienstwa zatrzymania.
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Uwzgledniajac powyzsze, zaleca sie przy organizowaniu ruchu rowerowego na skrzyzowaniach:

réwnorzedne uwzglednianie intereséw zmotoryzowanych i rowerzystow;

niestosowanie sygnalizacji swietlnej z dlugim czasem oczekiwania, szczegodlnie w przypadku
gtébwnych tras rowerowych.

a) Dobér rozwiagzan technicznych na skrzyzowaniach

Rozwiazania techniczne stosowane dla drég rowerowych sa zazwyczaj kontynuacjg rozwiagzan

zastosowanych na drogach/ulicach publicznych dochodzacych do skrzyzowania. Przyczyna

odstepstwa od tej zasady moze by¢ potrzeba minimalizacji licznych konfliktéw miedzy rowe-

rzystami a innymi uczestnikami ruchu drogowego oraz brak miejsca czy problemy z przepu-

stowoscia. Przy budowie skrzyzowan ulic i drég rowerowych nalezy wiec bra¢ pod uwage takie
kwestie, jak: (Rys. 27 - 28):

drogi rowerowe powinny mie¢ kontynuacje w obrebie skrzyzowan lub zamieniaé sie
w pasy ruchu dla roweréw, co umozliwia bardziej swobodny wybor kierunku jazdy przez
skrzyzowanie;

zbytnie odsuniecie drég rowerowych i przejazdéw dla rowerzystéw od drogi gtéwnej su-
geruje uzytkownikom, ze przejazdy sg oddzielnymi skrzyzowaniami, na ktérych rowerzysci
nie maja pierwszenstwa, co wymaga wykonania dodatkowego oznakowania takich miejsc;
zbytnie przysuniecie dréog rowerowych i przejazdéw dla rowerzystow do drogi gtéwnej
powoduje trudnosci z wykonywaniem przez samochody prawoskretéw z drogi gtéwnej —
rozwigzanie to jest odradzane w przypadku duzego natezenia takiego ruchu;

tuki poziome zwigzane z przysuwaniem lub odsuwaniem drég rowerowych od skrzyzowan
powinny znajdowac sie ok. 30 m od przejazdéw dla rowerzystéw, co pozwala jednoznacz-
nie oceni¢ kierunek jazdy przez skrzyzowanie;

ciggtos¢ drogi dla roweréw mozna podkresli¢ wykonaniem przejazdu dla rowerzystéw
przez droge podporzadkowang na progu spowalniajagcym lub na wyniesionej tarczy skrzy-
Zowania;

rowerzysci skrecajacy w prawo sg narazeni gtéwnie na kolizje z pieszymi przechodzacymi
przez ulice, w ktorg skrecaja;

jezeli gtdbwna trasa rowerowa skreca w lewo, nalezy rozwazy¢ dostosowanie pierwszen-
stwa na tym skrzyzowaniu do potrzeb trasy rowerowej lub wykonac sygnalizacje swietlng
z fazami dostosowanymi do potrzeb trasy rowerowej; takie samo rozwigzanie jest zalecane
dla tras drugorzednych;

przeplatanie ruchu samochodowego i rowerowego na jezdni przed skrzyzowaniem nie
jest zalecane, zwtaszcza w przypadku skrzyzowan z sygnalizacja swietlng, gdy jest moz-
liwa segregacja rodzajow ruchu, a takze, jezeli predkos¢ jazdy samochodéw przekracza
30 km/h, rowerzysci skrecajacy w lewo sg narazeni na kolizje z samochodami jadgcymi na
wprost w tym samym kierunku, a nastepnie z jadgcymi na wprost z naprzeciwka;
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20 m (min. 10 m)

A: Przejazd dla rowerzystéw odsuniety od skrzyzowania - tuki poziome oddalone od przejazdu
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C: Nieprawidtowa, niedopuszczalna lokalizacja przejazdu dla rowerzystéw

Rys. 27: Przyktady prawidtowych i nieprawidtowych przejazdéw dla rowerzystéw przez skrzyzowania
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OBJASNIENIA:
1. Samochdd skrecajacy w prawo przecina trase roweru jadacego na wprost
2. Rowerzysta skrecajacy w lewo przecina trase samochodu jadacego na wprost

Rys. 28: Przeplatanie miedzy rowerami a samochodami przed skrzyzowaniem

b) Widocznos¢ na skrzyzowaniach

Widocznos¢ skrzyzowania powinna umozliwia¢ (w zaleznosci od potrzeb) zahamowanie
przejechanie go bez zwalniania (Rys. 29 - 30).

lub

OBJASNIENIA:

na w Rozporzadzeniu

Rys. 29: Pole widocznosci przy ruszaniu rowerzysty z miejsca w sprawie warunkow
technicznych, jakim

drogi publiczne i ich

Rys. 30: Pole widocznosci przy ruszaniu pojazdu z miejsca

L2 — odlegtosc okreslo-

powinny odpowiadac
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¢) Zasady ustalania pierwszenstwa na skrzyzowaniach

Podstawowe zasady ustalania pierwszenstwa na skrzyzowaniach sg nastepujace:

gtébwne i drugorzedne trasy rowerowe powinny by¢ prowadzone tak, by na skrzyzowaniach
rowerzysci mieli pierwszenstwo; w przypadku ruchu mieszanego, jezeli nie da sie spetnic¢
tego warunku, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykonania skrzyzowania dwupoziomowego lub
z sygnalizacja $wietlng; na pozostatych trasach rowerowych warunek pierwszenstwa przejaz-
du nie musi by¢ rozpatrywany;

geometria i oznakowanie skrzyzowania powinny by¢ zgodne z intuicyjnym odczuciem, ktére
relacje majg na nim pierwszenstwo;

w terenie zabudowanym trasa rowerowa biegnaca niezaleznie od sieci ulic i przecinajaca
ulice z ruchem mieszanym powinna mie¢ pierwszenstwo, zwtaszcza w przypadku matego
ruchu samochodowego i gtéwnej trasy rowerowej;

jezeli ruch samochodowy jest duzy i pierwszenstwo dla samochodéw musi zosta¢ zachowa-
ne, nalezy rozwazy¢ budowe skrzyzowania dwupoziomowego;

w terenie niezabudowanym, na skrzyzowaniach drég rowerowych z innymi drogami zacho-
wuje sie pierwszenstwo przejazdu dla samochodéw, z wyjatkiem skrzyzowah w terenach
rekreacyjnych, gdzie obowiazuje pierwszenstwo przejazdu na drogach rowerowych; pierw-
szenistwo to mozna pofaczy¢ z budowg progu spowalniajacego przejazd samochodéw;

na terenach zabudowy mieszkaniowej, w strefach ,tempo 30 km/h" nalezy preferowac¢ skrzy-
zowania rownorzedne, z pierwszenstwem jadacego z prawej strony (reguta prawej reki).

d) Skrzyzowania drég réwnorzednych

Skrzyzowania drog réwnorzednych wystepujg na terenach mieszkaniowych, w strefach ,tempo

30 km/h", z pierwszenstwem jadacego z prawej strony. Rowerzysci musza mie¢ wystarczajaca

widocznos¢ pozostatych uczestnikéw ruchu (Rys. 31— 32).

Pasy ruchu dla roweréw powinny zaczynac sie i konczy¢ poza obszarem skrzyzowania w celu

unikniecia pomytek sugerujgcych pierwszenstwo.

Rys. 31: Skrzyzowania drég réwnorzednych bez paséw dla roweréw
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Rys. 32: Skrzyzowania drég réwnorzednych z wyznaczonymi pasami

e) Skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu

Zasady organizowania ruchu na skrzyzowaniach z pierwszenstwem przejazdu (Rys. 33):

® pasy ruchu dla roweréw na drogach bocznych powinny zaczynac sie i konczy¢ poza obsza-
rem skrzyzowania w celu unikniecia pomytek sugerujacych pierwszenstwo;

e w przypadku tras gtéwnych i drugorzednych nie zaleca sie zmiany osi drogi dla roweréw -
przyblizania jej lub oddalania od skrzyzowania;

® na pozostatych trasach rowerowych warunek pierwszenstwa przejazdu nie musi by¢ rozpa-
trywany, a o$ drogi dla roweréw moze by¢ oddalana od skrzyzowan na odlegtos$¢ do 8,0 m;

® naskrzyzowaniach dwukierunkowych drég dla roweréw zalecane sa progi spowalniajace lub
inne urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

1%

A: Skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu
- po lewej bez paséw dla roweréw; posrodku z pasami dla roweréw
na drodze z pierwszenstwem przejazdu
i po prawej z pasami dla roweréw na obu drogach
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B: Skrzyzowanie z pierwszenstwem przejazdu i z pasem ruchu dla roweréw na wprost,
z pasem do parkowania przed skrzyzowaniem i pasem do skretu w prawo

E p.23 P-2b P-1e
| —
g —e 2 Sr——

Jesli na skrzyzowaniu dopuszczony jest
skret w lewo, linig P-1e naley stosovmie
wydluzyé badz zastosowaé inne rozwiazanie
ulatwiajace manewr skretu w lewo.

C: Skrzyzowanie z pierwszenstwem przejazdu, z pasem ruchu dla roweréw na wprost,
bez pasa do parkowania przed skrzyzowaniem i pasem do skretu w prawo

p-23 ﬂ\ P-le
— - -_— e = mm
= =— " TS IC
Jesli na skrzyzowaniu dopuszczony jest ) <50m

skret w lewo, linig P-1e nalezy stosovmie
wydluzyé badz zastosowa inne rozwiazanie
ulatwiajace manewr skretu w lewo.
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Stojaki rowerowe wraz z
stupkami blokujacymi
niezgodne z przepisami
parkowanie samochoddw.

E: Skrzyzowanie z pierwszenstwem przejazdu, z pasem ruchu dla roweréw na wprost,
z pasem do parkowania przed skrzyzowaniem i miejscem do parkowania dla roweréw.

Rys. 33: Przykladowe skrzyzowania z pierwszenstwem przejazdu
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f) Odlegtosci drég rowerowych od skrzyzowania

Zasady lokalizowania drég rowerowych w stosunku do skrzyzowania (Rys. 34):

e jednokierunkowe drogi dla roweréw moga by¢ przysuniete do skrzyzowania, jako pasy ru-
chu; odcinek przysuniety musi umozliwia¢ przeplatanie samochodéw skrecajacych w prawo;

® odsuniecie drogi rowerowej nie moze sugerowac kierowcom, ze rowerzysci skrecaja — powstata
w ten sposdb przestrzen pozwala czeka¢ samochodom na przejazd bez blokowania przejazdu dla
rowerzystéw; tuki poziome na drodze dla roweréw powinny mie¢ promiers minimum R =30 m;

® nie nalezy odsuwac od skrzyzowania drég rowerowych oddzielonych od jezdni pasem ziele-
ni szerokosci 1,00 = 5,00 m;

e w przypadku wykonania wyniesionego przejazdu dla rowerzystéw nalezy przejazd odsunac
od skrzyzowania tak, aby nie kojarzyt sie ze zjazdem;

® w przypadku skrzyzowania z ulica o matym ruchu samochodowym mozna zachowa¢ cia-
gtosc konstrukgji i niwelete podtuzng drogi dla roweréw i chodnika, wykonujac wyniesiony
przejazd dla rowerzystow;

B: Droga dla rowerdéw z niezmienionym przebiegiem

)
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C: Przejazd dla rowerzystow i przejscie dla pieszych nie odsuniete od skrzyzowania

D: Droga dla roweréw z odsunieciem od skrzyzowania

Uwaga: Jesli nie ma warunkéw by odsuna¢ przejazd dla rowerzystow od jezdni jak
na rys. ponizej, nalezy zrezygnowaé z odsunigcia zgodnie z rysunkiem powyzej.

o
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P23 N/’
20 m (min. 10 m) ]
Na odcinku co najmniej 10 m przed przejazdem dla 6w droga dla
rower6w prowadzona jest w lini prostej na przediuzeniu osi przejazdu.
promien fuku
E: Przejazd dla rowerzystéw i przejscie dla pieszych odsuniete od skrzyzowania
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A D-6b
G: Przejazd dla rowerzystéw i przejscie dla pieszych nie odsuniete od skrzyzowania,

na wyniesionym wlocie

oA AAAARn |

H: Przejazd dla rowerzystéw i przejscie dla pieszych odsuniete od skrzyzowania,
na wyniesionym wlocie

“Bramowy wjazd
AT B43 prowadzony prz:

05-20

I: Wyniesiony wlot skrzyzowania z droga dla roweréw i chodnikiem z zachowana ciggtoscia kon-
strukgji i niweleta podtuzna

Rys. 34: Przykfady potozenia drogi rowerowej w stosunku do skrzyzowania
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W przypadku drogi rowerowej bedacej czwartym wlotem na skrzyzowaniu zaleca sie zabezpie-

czenie wlotu drogi dla roweréw przed nielegalnym zjazdem samochodéw (Rys. 35).
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A: Dwukierunkowy wlot drogi dla roweréw

B: Dwa jednokierunkowe wloty drogi dla
roweréw

C: Dwukierunkowy wlot drogi dla roweréw
przysunietej do jezdni

Rys. 35: Przykfady wlotéw drogi dla roweréw
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g) Skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng

Zasady ksztattowana paséw ruchu dla roweréw przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg $wietlng
(Rys. 36):

szeroko$¢ pasa powinna umozliwia¢ swobodne oczekiwanie na przejazd dwéch rowerzystow
obok siebie, tj. powinien wynosi¢ on 1,75 m (wyjatkowo 1,50 m); nie zaleca sie wykonywania
paséw ruchu dla roweréw o szerokosci ponad 2,00 m, bo sprzyjatoby to ich wykorzystywaniu
przez samochody;

minimalng dtugos¢ odcinka oznakowania poziomego i detekcji ruchu rowerowego przez sy-
gnalizacje okresla sie na 30 m;

pas ruchu dla roweréw do skretu w lewo nie powinien by¢ wykonywany tam, gdzie odbywa
sie ruch samochodéw ciezarowych;

$luza do lewoskretédw jest potrzebna wtedy, gdy posiada oddzielna faze zielonego Swiatta;
$luzy do skretéw w prawo nie sg praktykowane;

aby uniknag¢ zajmowania pasa dla roweréw przez samochody skrecajace w prawo zaleca sie
oddzielenie go od pasa dla samochodéw separatorem ruchu U-25a, co dodatkowo daje moz-
liwos¢ podparcia sie o separator rowerzystow oczekujacych na przejazd;

w przypadku drég dla roweréw wskazane jest wykonanie pasa ruchu do skretu w prawo, aby
oming¢ rowerzystéw oczekujacych na przejazd na wprost;

/

A: Pasy dla rowerow przed skrzyzowaniem

— mmm w—— —
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B: Pas dla roweréw do skretu w lewo
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C: Chroniony pas dla roweréw (ochrone stanowi separator zaznaczony na rysunku biata kreska)

D: Pasy ukierunkowujace na drodze dla roweréw

Rys. 36: Przyktadowe rozwiazania paséw ruchu dla roweréw
w obrebie skrzyzowan z sygnalizacja swietlng

Zasady ksztattowania $luz rowerowych przed skrzyzowaniem z sygnalizacjg $wietlng (Rys. 37):
e Sluzy stosuje sie wylgcznie w terenie zabudowanym na jezdniach ulic o ruchu mieszanym lub

z pasami ruchu dla roweréw;

® usytuowanie $luz przed linig zatrzymania dla samochodéw pozwala rowerzystom przeje-
chac skrzyzowanie bezpiecznie przed samochodami;

® rozwigzanie z jednym pasem ruchu dla roweréw i $luza obejmujaca dwa pasy ruchu dla sa-
mochodoéw nie jest zalecane — rowerzysci zazwyczaj wczesniej przygotowuja sie do lewo-
skretu i nie korzystaja z pasa dla rowerow;

e dluza dla rowerdw skfada sie zdwdch linii zatrzyman P-14 oddalonych od siebie 0 3,5 m, przy
czym pierwsza linia (blizej skrzyzowania) przeznaczona jest dla rowerzystéw, a druga dla sa-
mochodoéw; powierzchnia pomiedzy liniami zatrzymania, tj. sluza, zaznaczona jest kolorem
Cczerwonym z umieszczonym na niej rowerem — znakami P-23 na kazdym pasie ruchu.
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C: Sluza dla roweréw z wydzielonym pasem do skretu w lewo

Rys. 37: Przyktadowe rozwiagzania sluz dla roweréw w obrebie skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng
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Zasady ksztattowania $luz rowerowych do skretu w lewo w obrebie skrzyzowania (Rys. 38):

® zgodnie z dobrg praktyka inzynierska rowerzysci skrecajacy w lewo powinni mie¢ mozliwos¢
dwufazowego pokonania skrzyzowania, korzystajac po pierwszej fazie z azylu pomiedzy linig
zatrzymania dla samochodoéw a krawedzig jezdni i dodatkowego sygnalizatora dla rowerzy-
stow do skretu w lewo;

® na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $wietlnej z pasem ruchu dla roweréw prowadzacym przez
skrzyzowanie moga znajdowac sie sluzy umozliwiajace dwufazowe wykonanie skretu w lewo
z ulicy gtéwnej w podporzadkowana, zlokalizowane na prawo od pasa ruchu dla roweréw —
znaki P-23,rower”i strzatka kierunkowa P-8b z grotem zwréconym w lewo znajdujace sie w $lu-
zie powinny by¢ zorientowane w kierunku, z ktérego nadjezdzajg rowerzysci (Rys. 38).
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Rys. 38: Przyktadowe $luzy dla rowerzystéw skrecajacych w lewo

Zasady realizowania przejazdéw roweréw przez skrzyzowanie (Rys. 39):

® jezeli za skrzyzowaniem pas ruchu dla roweréw ma kontynuacje, to powinien by¢ on wyko-
nany przez cate skrzyzowanie, o tej samej szerokosci, co po jego opuszczeniu;

® nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ tworzenia wspdlnych paséw dla autobuséw i rowerdw, ale jest
to dopuszczalne tylko na krétkich odcinkach i nie na gtéwnych trasach rowerowych; taki pas
powinien mie¢ wytacznie oznakowanie pionowe wraz z symbolami autobusu i roweru na
jezdni;

® geometria skrzyzowan powinna umozliwia¢ rowerzystom skret w prawo z ominieciem sy-
gnalizacji $wietlnej; jest to mozliwe, jezeli szerokos¢ jezdni za skrzyzowaniem pozwala na
jazde obok siebie samochodéw i rowerzystow;

e w przypadku wystepowania na skrzyzowaniu kolizji zinnymi rodzajami ruchu, skret w prawo
powinny regulowac trzykomorowe sygnalizatory z symbolami roweru i strzatkami, zezwa-
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lajace na przejazd w momencie wykluczajgcym mozliwos¢ kolizji z innymi uzytkownikami
ruchu;

e w przypadku duzego udziatu rowerdéw skrecajagcych w lewo nalezy rozpatrzy¢ mozliwosc
wykonania $luz rowerowych do skretu w lewo lub ronda z rozwigzaniami zachowujgcymi
pierwszenstwo dla rowerzystéw.
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A: Skret w prawo z pasa dla roweréw

P

AAAAAAAAA

B: Skret w prawo z wydzielonego pasa na
drodze dla roweréw
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B 2 C: Skret w prawo bez wydzielonego pasa na

drodze dla roweréw

Rys. 39: Przyktadowe przejazdy roweréw przez skrzyzowania
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h) Ronda

Rondo zazwyczaj posiada jeden okrezny pas ruchu z waskimi wtgczeniami i wytaczeniami drog
oraz wystepuje na nim pierwszenstwo ruchu. Zasady prowadzenia ruchu rowerowego na ron-
dach (Rys. 40):

mata predkosc¢ przejazdu przez rondo 30+35 km/h, co ogranicza prawdopodobierstwo wy-
padkoéw;

wydzielenie ruchu rowerowego powinno nastgpi¢ w przypadku natezenia ruchu przekra-
czajacego 10 000 pojazddw na dobe; przy mniejszym natezeniu ruchu wydzielanie ruchu
rowerowego nie jest konieczne;

gtéwne i drugorzedne trasy rowerowe powinny mie¢ wydzielona droge dla roweréw wokot
ronda z zachowaniem pierwszenstwa przejazdu; wyjatkowo mozna wykonac pas ruchu dla
roweréw wokot ronda, jezeli drogi dochodzace do ronda nie majg wydzielonych drég dla
roweréw;

na rondach na drugorzednych trasach rowerowych moze odbywac sie ruch mieszany, jezeli
natezenie ruchu jest mniejsze niz 8 000 pojazdéw na dobe;

w przypadku rond z wysepkami o $rednicy wiekszej niz 25 m wzrasta szybko$¢ poruszania
sie, co powoduje konflikty miedzy rowerzystami a autobusami i ciezaréwkami zamierzajacy-
mi opuscic rondo;

ronda z ruchem mieszanym sg stosunkowo bezpieczne dla rowerzystéw z uwagi na brak
mozliwosci wyprzedzania w obrebie ronda, jednakze rowerzysci odczuwajg dyskomfort
z powodu jadacych za nimi samochodow;

ronda z pasami ruchu dla roweréw sa wygodniejsze, jednak mozliwos¢ wyprzedzania zwiek-
sza ryzyko konfliktu miedzy rowerzystami a autobusami i ciezaréwkami zamierzajagcymi opu-
$ci¢ rondo; mozna je budowa, jezeli natezenie ruchu jest mniejsze niz 8 000 pojazdéw na
dobe;

zaleca sie oddzielenie paséw ruchu dla roweréw od paséw dla samochodéw separatorami
ruchu U-25a, co uniemozliwia samochodom zjechanie na pas ruchu dla roweréw;

ronda z wydzielonymi drogami dla roweréw i pierwszenstwem dla rowerzystow wymagaja
wykonania jednokierunkowej drogi dla roweréw w jednakowej odlegtosci wokot ronda, wy-
noszacej okoto 5,00 m;

nie zaleca sie wykonywania dwukierunkowej drogi dla roweréw z pierwszenstwem dla rowe-
rzystow, ze wzgledu na ich potencjalng kolizyjnos¢ (kierowcy nie spodziewajg sie roweréw
nadjezdzajacych z prawej strony);

ronda z wydzielonymi drogami dla roweréw i bez pierwszenstwa dla rowerzystow tworza
oddzielne skrzyzowania drég dla roweréw z drogami dochodzacymi do ronda, w odlegtosci
wynoszacej okoto 5,00 m od ronda (rys. 84); przejazdy dla rowerzystéw moga by¢ dwukie-
runkowe, woéwczas kierowcy nie sg zaskakiwani niespodziewanym pojawieniem sie rowerzy-
stow, ktérzy ustepuja pierwszenstwa samochodom.
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STAN

B: Rondo z ruchem mieszanym

C: Rondo z droga dla roweréw i z pierwszen- D: Rondo z droga dla roweréw bez pierwszen-
stwem dla rowerzystéw na przejazdach stwa dla rowerzystéw na przejazdach

Rys. 40: Przykadowe rozwigzania rond z ruchem rowerowym

i) Skrzyzowania dwupoziomowe

Budowe skrzyzowania dwupoziomowego nalezy rozpatrywaé w sytuacji, gdy na gtdwnej trasie
rowerowej odbywa sie na tyle duzy ruch, ze na skrzyzowaniu nie ma mozliwosci zapewnienia
pierwszenstwa ruchu rowerowego.

Najprostszym skrzyzowaniem dwupoziomowym jest skrzyzowanie jednopoziomowe podniesio-
ne w celu przepuszczenia pod nim tunelu dla rowerzystéw i pieszych.

Jezeli wybudowanie skrzyzowania dwupoziomowego nie jest mozliwe, nalezy wyposazy¢ istnie-
jace skrzyzowanie w sygnalizacje swietlna.
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j) Pojedyncze przejazdy rowerowe

Zasady zapewnienia przejazdu rowerzystdéw przez jezdnie i trasy rowerowe (Rys. 41 — 42):

® na gtdéwnych trasach rowerowych rowerzysci powinni mie¢ zapewnione pierwszenstwo przy
przekraczaniu jezdni dla samochodow;

® jezelizapewnienie pierwszenstwa jest niemozliwe, nalezy obja¢ przejazd sygnalizacja Swietl-
na;

® na pozostatych trasach rowerowych pierwszenstwo zalezy od tego, czy natezenie ruchu ro-
werowego jest wieksze niz ruchu samochodowego;

® pierwszenstwo drogi rowerowej mozna potaczyc z budowg progu spowalniajacego.

Rys. 42: Skrzyzowanie drogi rowerowej z ulicg poza obszarem zabudowanym

~
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k) Skrzyzowania wydzielonych drég dla roweréw

W przypadku duzego ruchu rowerowego na skrzyzowaniach wydzielonych drég dla roweréw
ustala sie hierarchie pierwszenstwa przejazdu, a w przypadku mniejszego ruchu zaktada sie, ze
s to skrzyzowania drég réwnorzednych (Rys. 43).

Dla zapewnienia bezpieczenstwa rowerzystow i ptynnosci ruchu promienie skretu krawedzi drog
powinny wynosi¢ co najmniej R =4 m, a w wyjatkowych przypadkach R=2 m.
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= Iz y ) ; 5 = .
- - Rozwiazanie dla jezdni : <pg - Rozwiazanie dla jezdni
o3 A7 z dopuszczonym ruchem ! P13 - 2z dopuszezonym ruchem
u = rowerowym. < = n rowerovym.
P-1 : <n ]

D-6a é

Slupki blokujace

]
1
i L}
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D .
)
' 6] W:(ﬁ] c13 AT
<y . ./@
— [ > | Rozwiazanie dla jezdni
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i< n o i N
— d g - i Rozwiazanie dla jezdni
i | — 1z dopuszczonym ruchem
- —| 1 rowerovym.
e m — H

A. Bez pierwszenstwa dla rowerzystéw
B. Z pierwszeristwem dla rowerzystéw
(. Z pierwszeristwem dla rowerzystéw i progiem spowalniajacym dla samochodéw

Rys. 43: Skrzyzowania drég dla rowerdéw z ulicami

1) Przejazdy przez drogi rowerowe

W przypadku przecinania sie drogi rowerowej z przejazdami dla innych pojazdéw nalezy wzigé

pod uwage nastepujace rozwigzania:

® zachowac nawierzchnie i niwelete drogi dla roweréw, ale zastosowac konstrukcje drogi dla
roweréw uwzgledniajacg obcigzenia ruchem samochodowym;

® nawierzchnia drogi dla roweréw i jej oznakowanie poziome powinny informowac kierow-

cow, ze przejezdzajg przez droge dla roweréw (znaki P-23, ewentualnie czerwona nawierzch-
nia, a przy szerszych zjazdach dodatkowo znaki P-11);
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e w przypadku duzego natezenia ruchu pojazdéw ciezarowych zjazd powinien mie¢ zacho-
wang niwelete drogi jak na skrzyzowaniu z boczng droga, z zastosowaniem oznakowania
przejazdu dla rowerzystéw znakami P-11.

m) Przejazdy przez linie kolejowe

Jezeli nie jest mozliwa budowa skrzyzowania dwupoziomowego, to skrzyzowanie powinno by¢
wyposazone w pétrogatki, najlepiej z automatyczng sygnalizacja Swietlng (Rys. 44).

automatyczne
pdtzapory
<]

automatyczne
pdlzapory

T

Rys. 44: Przejazd przez tory kolejowe na drodze dla roweréw
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3 Standardy i wytyczne budowy elementéw infrastruktury rowerowej

3.1 Rozwigzania ograniczajace predkos¢ pojazdéw

Trasy rowerowe moga prowadzi¢ jezdniami ulic objetych strefami,tempo 30" W celu przestrze-
gania tej predkosci przez kierowcéw samochodéw mozna stosowac rézne rozwigzania technicz-
ne, ktére rownoczesnie nie powinny utrudnia¢ ruchu rowerowego.

Rozwiazania ograniczajgce predkos¢ maja na celu:
® zmniejszenie réznicy predkosci miedzy samochodami a rowerzystami na odcinkach ulic;

® obnizenie predkosci samochodéw na skrzyzowaniach, tak aby kierowcy mieli wiecej czasu
na reakcje wobec innych uczestnikéw ruchu (rowerzystow).

Kryteria C.R.0.W. doboru rozwigzan ograniczajacych predkos¢:
® spdjnosc: dobdr rozwigzan dostosowanych do funkgji trasy rowerowej;

® bezposredniosé: dobor rozwigzan dostosowanych do natezenia ruchu rowerowego, nie
zmuszajacych do gwattownego hamowania lub koniecznosci dokonywania objazdéw przez
rowerzystow;

® bezpieczenstwo: ograniczenie mozliwosci kolizji ruchu rowerowego z ruchem samochodo-
wym i wykonywania nieoczekiwanych manewréw;

e wygoda: réwna nawierzchnia i brak utrudnief w ruchu rowerzystéw wynikajacych z zasto-
sowanych rozwigzan technicznych oraz poruszajacych sie i parkujacych samochodéw.

Przy projektowaniu systeméw spowalniajgcych predkos¢ samochoddw w strefach ,tempo 30" nalezy

wzig¢ pod uwage najczesciej popetniane btedy przez kierowcdw samochodéw, tj. wykorzystywanie

przez nich rozwiazan dedykowanych rowerzystom i zwigzane z tym nieprzewidywalne tory jazdy sa-

mochoddw i rowerzystéw oraz blokowanie ruchu rowerowego przez parkujace samochody.

Zastosowane spowalniacze predkosci w strefach ,tempo 30” powinny spetnia¢ nastepujace wa-

runki:

® nawierzchnia odpowiednia do jazdy rowerem;

® samochody nie moga wymuszac pierwszenstwa i zajezdza¢ drogi rowerom;

® progi powinny wymusza¢ pozadang predkos¢ przejazdu samochodem;

® ich konstrukcja tylko w stopniu minimalnym powinna powodowa¢ ograniczenie predkosci
jazdy rowerem.

a) tuki i szykany

W celu wymuszenia mniejszej predkosci stosowane sg trzy typy rozwigzan opartych na zmianie

toru jazdy samochodu (Rys. 45):

® szykany - barierki, ktére wymuszajg przejazd miedzy nimi samochodem, ale jednoczesnie
umozliwiajg ominiecie barierek rowerem, bez koniecznosci opuszczania jezdni; przesmyki
dla roweréw powinny miec szerokos¢ 1,5 m;
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® zwezenie z dwoma zakretami — nie polecane na trasach rowerowych z uwagi na mozliwos¢
zajezdzania drogi rowerzystom przez samochody;
[ ]

przesuniecie osi jezdni w potaczeniu z centralnie potozona barierg - réwniez nie rekomendo-
wane na trasach rowerowych.
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Rys. 45: Rozwigzania wymuszajace zmniejszenie predkosci poprzez zmiane toru jazdy samochodu

b) Progi spowalniajace

W przypadku prowadzenia tras rowerowych jezdniami ulic zalecane sg trzy rodzaje progéw spo-
walniajgcych o wysokosci do 12 cm (Rys. 46 — 48):

e trapezoidalne o dtugosci 12 m i kacie nachylenia rampy podjazdu 2,5 %; umozliwiaja samo-
chodom przejazd z predkoscia 50 km/h i nie stanowia zadnego utrudnienia dla rowerzystéw;

® sinusoidalne o dtugosci 4,80 m — ograniczaja predkos¢ jazdy samochodéw do 30 km/h i réw-
niez nie utrudniaja jazdy rowerem;

e sinusoidalne o dtugosci 3,40 m - ograniczajg predkos¢ jazdy samochodéw do 20 km/h
i utrudniaja jazde rowerem, a wiec ich stosowanie powinno taczy¢ sie z wydzieleniem paséw
ruchu dla roweréw, na ktérych nie ma tego progu;
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W przypadku wiekszej liczby progéw na gtéwnej trasie rowerowej wydzielanie paséw ruchu dla
roweréw powinno obja¢ wszystkie typy progow.

Progi spowalniajgce mozna wykona¢ m.in. z ptyt betonowych lub elementéw gumowych. Nie
zaleca sie wykonywania progoéw z kostek betonowych.

240

—

12.00

0.12

0.12

0.12 .
w -
l_/ g

40

Rys. 46: Progi spowalniajace dopuszczalne na trasach rowerowych
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Rys. 47: Pasy ruchu dla roweréw omijajace prég spowalniajacy dla samochodéw w strefie parkowania
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Rys. 48: Pasy ruchu dla roweréw omijajace (centralnie potozony) prég spowalniajacy dla samocho-
dow - ze stupkami blokujacymi, uniemozliwiajagcymi zbyt bliskie parkowanie samochodéw
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) Przesmyki obok szykan i progéw spowalniajacych

Zalecana szerokos¢ przesmykéw to co najmniej 1,8 m na gtéwnych trasach rowerowych, a 1,5 m na
pozostatych. Przesmyki zazwyczaj uniemozliwiaja przejazd rowerzystéw parami obok siebie.

W celu unikniecia nielegalnego parkowania samochodéw konieczne jest ustawienie na jezdni
stupkow (przy wylotach przesmyku) lub wykonanie zwezenia jezdni tzw. ,ucha”

3.2 Nielegalne parkowanie samochodéw

Nielegalnie zaparkowane samochody moga zmusza¢ rowerzyste do gwattownej zmiany kie-
runku jazdy, ogranicza¢ widocznos$¢ na skrzyzowaniach i zjazdach, a takze blokowac przejazd.
W zwiagzku z tym konieczne staje sie zastosowanie rozwigzan, ktére ogranicza mozliwos¢ zakto-
cania ruchu rowerowego przez niewtasciwie zaparkowane samochody.

Przy doborze rozwiagzan technicznych nalezy wzig¢ pod uwage nastepujace kryteria C.R.O.W.:
® spodjnosc: rozwigzania dostosowane do funkcji trasy rowerowej;

® bezposrednios$¢: rozwigzania nie ograniczajace szerokosci trasy rowerowej i nie utrudniajace prze-
jazdu rowerzystéw, nie powodujace koniecznosci dokonywania objazdéw przez rowerzystéw;

® bezpieczenstwo: ograniczenie mozliwosci napotkania samochodéw;

¢ wygoda: wyeliminowanie utrudnier powodowanych nielegalnym parkowaniem samochodéw.

a) Ograniczenie nielegalnego parkowania na ulicach z ruchem mieszanym

® naulicach jednokierunkowych nielegalne parkowanie zostanie wyeliminowane przez zasto-
sowanie jezdni o szerokosci 3,5 m, wyjatkowo 3,8 m, ze stupkami uniemozliwiajacymi wjazd
samochodoéw na chodnik;

® naulicach jednokierunkowych z ruchem roweréw prowadzonym w obu kierunkach pozada-
ne jest wykonanie jezdni o szerokosci 3,85 m, co powinno wyeliminowac trudnosci zwigzane
z mijaniem przez rowerzystéw samochoddéw ciezarowych, a ewentualne parkowanie pojaz-
déw nie bedzie zbyt ucigzliwe;

® tworzenie parkingédw powinno sie odbywac wytacznie po prawej stronie jezdni, najlepiej
réwnolegle do jej osi; utatwi to zauwazenie rowerzystéw przez kierowcow;

e ulice dwukierunkowe moga zosta¢ podzielone barierg, w celu utworzenia dwéch jezdni jednokie-
runkowych o szerokosci 3,5 m i wyeliminowania tym samym mozliwosci parkowania pojazdow.

Powyzsze rozwigzania nie sg zalecane dla gtéwnych tras rowerowych; alternatywa jest budowa
wydzielonej drogi dla rowerdw.

b) Ograniczenie nielegalnego parkowania na pasach ruchu dla roweréw

W przypadku zaobserwowania czestego, nielegalnego parkowania samochodéw na pasie ruchu
dla roweréw nalezy rozwazy¢ budowe w tym miejscu odcinka drogi dla roweréw z zabezpiecze-
niem stupkami uniemozliwiajgcymi wjazd samochodom.
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¢) Sposoby zapobiegania nielegalnemu parkowaniu

Stupki w poprzek drég dla rowerdw (Rys. 49):

e stupki nalezy stawiac¢ wytgcznie tam, gdzie drogi dla roweréw moga by¢ wykorzystywane do
nielegalnego parkowania lub jazdy samochodami;

® zaleca sie stosowanie stupkéw statych, poniewaz stupki sktadane w pozycji ztozonej moga
by¢ przyczyna wypadku;

e w poprzek drogi dla roweréw zaleca sie ustawianie stupkéw w odstepach co 1,5 m, a wyjat-
kowo co 1,1 m; odlegtos¢ ta daje mozliwos¢ przejazdu woézkéw dla niepetnosprawnych oraz
maszyn do czyszczenia lub odsniezania;

® na waskiej, jednokierunkowej drodze dla roweréw stupki powinny znajdowac sie wytacznie
po bokach, a posrodku drogi wytacznie na poszerzonych do 2,9 m wlotach;

® nie nalezy ustawiac stupkéw w linii skosnej do kierunku jazdy;

® nije zaleca sie ustawiania pojedynczych stupkéw posrodku drogi, z wyjatkiem stupkéw pod
znaki drogowe, ktére sg widoczne z daleka;

® na dwukierunkowej drodze dla roweréw jeden stupek powinien znajdowac¢ sie posrodku
drogi;

e w strefie posadowienia stupkéw powinno sie znalez¢ dobrze widoczne oznakowanie po-
ziome, obejmujace odcinek 20 m przed dojazdem do skrzyzowania i zjazd ze skrzyzowania;
oznakowanie powinno by¢ uzupetnione uzyciem pod malowanymi liniami poziomymi nie-
réwng powierzchnia (kostka betonowa lub klinkierowa ryflowana) z pasami w poprzek drogi
dla rowerdw, tak aby rowerzysta zostat ostrzezony, ze zbacza z drogi i zbliza sie do przeszko-
dy (stupek blokujacy);

® miejsca ustawienia stupkéw powinny by¢ dobrze oswietlone, a kolor swiatta powinien uta-
twiac ich zauwazenie.
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Rys. 49: Przyktady stosowania stupkéw blokujacych przy drogach rowerowych

Stupki lub bariery wzdtuz drég dla roweréw:

zaleca sie ustawiac stupki w odstepach co 1,5 m, co w praktyce uniemozliwia samochodom
przejazd miedzy nimi;

w przypadku dozwolonego parkowania pojazdéw na jezdni stupki nalezy stawia¢ na pasie
oddzielajacym jezdnie od drogi dla rowerdw, w takiej odlegtosci, aby mozna byto swobodnie
otwiera¢ drzwi samochodéw;

w przypadku braku pasa oddzielajacego jezdnie od drogi dla roweréw stupki z koniecznosci
stawia sie w obrebie drogi dla roweréw, powodujac wprawdzie jej zwezenie, ale niedogod-
nosc ta jest mniejsza, niz w przypadku nielegalnego parkowania samochodoéw.

3.3 Przechowalnie, garaze i parkingi rowerowe

Kryteria C.R.0.W. doboru miejsca pod budowe/organizacje parkingu dla roweréw:

spojnosc: tatwosc znalezienia przechowalni lub stojaka dla roweréw w poblizu celu podrézy;
bezposredniosé: mozliwos¢ dojazdu rowerem do parkingu, krétki czas zabezpieczania ro-
weru i ewentualnego uiszczania optat za parkowanie lub wypozyczenie roweru;
atrakcyjnos¢: lokalizacja parkingdw w miejscach, ktére uwazane s za bezpieczne;
bezpieczenstwo: zapobieganie kradziezom i aktom wandalizmu, m.in. poprzez monitoro-
wanie parkingéw, dojazdy do parkingéw nie wymuszajace na rowerzystach wykonywania
niebezpiecznych manewrow;

wygoda: przechowalnie i stojaki dla roweréw tatwo dostepne i tatwe w uzyciu, dtugotermi-
nowe przechowalnie roweréw (np. na okres zimy) zadaszone, wyposazone m.in. w instalacje
do tadowania roweréw elektrycznych.
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a) Stojaki dla roweréw

Forma i ksztatt stojaka:

e forma stojaka jest dowolna, przy czym musi ona by¢ kompatybilna z wymiarami wszystkich
spotykanych na rynku roweréw; nalezy bra¢ pod uwage maksymalna grubos¢ opon roweru
(ok. 8 cm), maksymalng srednice kofa (ok. 0,75 m) oraz koszyki z przodu i tytu roweru o szero-
kosci do 0,6 m, ktére moga znajdowac sie juz 0,6 m nad ziemia;

® zaleca sie, aby ksztatt stojakéw rowerowych byt mozliwie prosty, pozbawiony elementéw podat-
nych na dewastacje (np. cienkich rurek lub pretéw); dla stojakéw w ksztafcie litery,U” lub podob-
nych zaleca sie wysokos¢ ok. 0,65 m i dlugos¢ ok. 1,0 m, by stanowity wygodne oparcie dla roweru
i jednoczesnie nie kolidowaty z kierownica roweru; rury konstrukgji stojaka powinny by¢ wykona-
ne ze stali i mie¢ Srednice od 4,8 do 9,0 cm; kolorystyka stojakéw powinna utatwi¢ mieszkancom
miasta ich szybkie rozpoznanie; kolor i design stojaka powinien by¢ takze dostosowany do cha-
rakteru miejsca (dotyczy w szczegdlnosci Srédmiescia); dopuszcza sie tez stojaki ocynkowane,
czarne lub w kolorze stali; grubos¢ scianki rury nie moze by¢ ciefisza niz 3,2 mm;

® kazdy stojak rowerowy powinien by¢ trwale przymocowany do podtoza w sposéb uniemozli-
wiajacy jego odkrecenie lub wyrwanie; dopuszcza sie ewentualne przykrecanie stojakéw do
duzych i ciezkich ptyt granitowych lub ciezkich blokéw betonowych umieszczonych w ziemi;
warunkiem jest, aby odkrecenie stojaka nie byto mozliwe przy uzyciu zwyktych narzedzi;

® wymaga sie, aby stojaki dla roweréw, niezaleznie od typu roweru, umozliwiaty wygodne
oparcie roweru oraz bezpieczne przypiecie do stojaka ramy i jednego kota roweru przy po-
mocy pojedynczego zapiecia typu U-lock (ktédka szeklowa) o wymiarach wewnetrznych 10
x 20 cm; zaleca sie takze, aby jeden stojak dla roweréw umozliwiat przypiecie drugiego kofa
za pomoca drugiego zapiecia;

® nie dopuszcza sie stosowania stojakdéw umozliwiajacych zapiecie roweru jedynie za koto i nie
dajacych mozliwosci oparcia roweru o rame;

e stojaki rowerowe powinny by¢ oznakowane np. wodoodpornymi naklejkami z informacjg
o miejscu parkingowym dla rowerzystow; zaleca sie takze umieszczanie informacji o sposo-
bie przypinania roweru oraz monitoringu, jesli taki jest.

Zasady lokalizowania stojakéw (Rys. 50):

e stojaki powinny by¢ ustawiane w tatwo dostepnych, oswietlonych i dobrze widocznych miej-
scach, w poblizu wejs¢ do budynkéw, na rogach ulic; jesli obiekt - cel podrézy posiada wiecej
niz jedno wejscie, stojaki powinny zosta¢, adekwatnie do ilosci 0séb korzystajacych z wej-
$cia, rozproszone i zlokalizowane przy kazdym z nich; wskazana jest lokalizacja w miejscach
monitorowanych kamerami telewizji przemystowej; w jednym miejscu zaleca sie stawianie
co najmniej 2 sztuk stojakow;

® nalezy zapewni¢ dojazd rowerem w bezposrednie poblize stojaka; zalecane jest stosowanie
oznakowania pionowego i poziomego przy wskazywaniu rowerzystom miejsc postojowych
dla roweréw.
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odlegtos¢ od miejsca pozostawienia roweru do celu podrézy nie powinna przekraczac:
- 25 m (zalecane 10 m), jesli wizyta jest krotka (np. matopowierzchniowe sklepy);
- 50 m, jesli wizyta jest dtuzsza (restauracja, miejsce pracy, kino, teatr itp.).
W przeciwnym wypadku rowery moga by¢ zapinane do stojacych blizej innych elemen-
tow infrastruktury miejskie;j.
stojaki powinny by¢ ustawiane w takiej odlegtosci od lica scian i innych przeszkéd oraz od
siebie, aby umozliwi¢ swobodne wstawianie i wycigganie roweréw; nalezy przyjac¢ dtugos¢
roweru 2,0 m i szerokos¢ 0,75 m, a szerokos¢ tgcznie z prowadzacym go rowerzystg co naj-
mniej 1,0 m; odlegto$¢ pomiedzy stojakami ustawionymi do siebie réwnolegle nie moze by¢
mniejsza niz 1,0 m; odlegtos¢ stojaka ustawionego réwnolegle do jezdni badzZ drogi dla ro-
weréw nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m (zalecana 1,0 m);

jesli warunki lokalne pozwalaja, zaleca sie zastgpi¢ czes¢ stupkéw blokujacych nielegal-
ne parkowanie samochoddéw na chodnikach stojakami rowerowymi (zalecane zwtaszcza
w Srédmiesciu); stojaki nalezy umieszczac¢ w linii stupkéw, tak by zaparkowany rower nie
przeszkadzat w ruchu innym; estetyka tak ustawionych stojakéw powinna by¢ zgodna z es-
tetyka zamontowanych w ich ciggu stupkéw; stojaki takie mozna stawia¢ pojedynczo;

stojaki umieszczane na chodnikach powinny w mozliwie matym stopniu ogranicza¢ swobo-
de poruszania sie pieszych; nie moga zawezi¢ szerokosci chodnika ponizej 1,5 m; powinny
by¢ umieszczane po zewnetrznych stronach chodnika po stronie jezdni lub w ciggu innych
urzadzen miejskich; celem oszczednosci przestrzeni nalezy ustawia¢ stojaki pod katem 45°
lub réwnolegle do jezdni;

zaleca sie lokalizowanie stojakow w zatokach postojowych badz na jezdni; w przypadku umiesz-
czania stojakéw rowerowych w jezdni lub zatoce postojowej, nalezy je grupowac po kilka, usta-
wiac pod katem ok. 450 do osi jezdni (w orientacji utatwiajacej wjazd z jezdni), aby rower o dtugo-
$ci 2,0 m nie wystawat poza obrys miejsc postojowych dla samochoddw; stojaki nalezy ostania¢
masywnymi elementami matej architektury tak, aby manewrujace (np. cofajace) samochody nie
mogty uszkodzi¢ roweréw, a jednoczesnie byt fatwy dostep od strony chodnika i jezdni;

gdy lokalizacja stojakéw w zatokach postojowych badz na jezdni niesie ze soba duze praw-
dopodobienstwo zastawiania ich przez parkujace samochody, nalezy odgrodzi¢ stojaki od
jezdni biata, szeroka linig z regularnie umieszczonym przezroczystym piktogramem roweru
w celu zwrdcenia szczegdlnej uwagi kierowcom samochodéw na parkujace rowery;

jesli przy danym obiekcie pojawiaja sie rowery oséb niepetnosprawnych, zaleca sie, zwlaszcza
przy budynkach uzytecznosci publicznej, sklepach wielkopowierzchniowych itp. rezerwowac je-
den stojak rowerowy dla 0séb niepetnosprawnych; ksztatt stojaka powinien by¢ standardowy,
ale odstep od innych stojakéw czy przeszkéd powinien by¢ odpowiednio wiekszy i wynosi¢ co
najmniej 2,0 m; osoba niepetnosprawna poruszac sie moze na rowerze trzykotowym o szerokosci
0,9 m; powyzsze zalecenia nalezy takze stosowac dla rowerdéw z przyczepkami;

aktualna informacja na temat stojakow i parkingéw rowerowych powinna by¢ na biezaco
aktualizowana na mapie Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej.
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a) réwnolegle

tylko do parkowania
po jednej stronie stojaka

b) réwnolegle

tylko do parkowania
po obu stronach stojaka

B: Usytuowanie stojakow rowerowych przy scianie
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C: Usytuowanie stojakow przy jezdni/drodze rowerowej

a) réwnolegle

tylko do parkowania
po jednej stronie stojoka

b) réwnolegle

tylko do porkowania
po obu stronach stojeka

D: Usytuowanie stojakow rowerowych przy jezdni/drodze rowerowej

Rys. 50: Szczegdtowe usytuowanie stojakéw wzgledem jezdni i $cian budynkow
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b) Liczba stojakéw na parkingu rowerowym

Do ustalenia liczby miejsc do parkowania roweréw nalezy stosowac wartosci nie mniejsze niz
przedstawione w Tabeli 2. Podane wartosci dostosowane sg do udziatu ruchu rowerowego na
poziomie 5 % do 15 % ogdtu podrdzy (wartosci te nalezy tez wprowadzac w ustaleniach miejsco-
wych planéw zagospodarowania przestrzennego).

Tabela 2: Liczba zalecanych miejsc postojowych

Liczba miejsc

postojowych

dla roweréw
nie mniejsza niz:

Jednostka odniesienia

Sposob zagospodarowania przestrzeni

1) Tereny mieszkalne:

zabudowa wielorodzinna (budynki powyzej 2 mieszkan) 1 mieszkanie 0,2-0,5
zbiorowe (np. akademiki) 116zko 0,1-0,15
2) Ustugi:

handel detaliczny do 2000 m? 100 m? pow. sprzedazy 05-2,0
handel detaliczny od 2000 m? 100 m? pow. sprzedazy 02-06
gastronomia 100 m? 1,0-3,0
obiekty kultury (biblioteki, domy kultury) 100 m? 1,0-2,0
widowiskowe obiekty kultury (teatr, kino, hale widowiskowo- 100 miejsc 25-50
-sportowe, sale koncertowe)

wystawy, ekspozycje (muzea, galerie sztuki) 100 m? 06-1,2
biura 100 m? pow. uzytkowej 06-16
obiekty konferencyjne 100 miejsc 1,25-25
hotele 100 miejsc 1,25-2,5
uczelnie wyzsze 100 studentow 5,0—15,0
obiekty wystawowe, targowe 100 m? 03-06
obiekty do parkowania 100 miejsc 1,25-25
szpitale 100 tozek 1,25-2,5
3) Inne:

zaktady produkcyjne i ustugowe 100 miejsc pracy 25-5,0
ogrody tematyczne 1000 m? 05-25
obiekty rekreacyjno-sportowe, szkoleniowo-rekreacyjne, 10 uzytkownikéw 1,0-15
ptywalnie jednoczesnie

inne mate obiekty sportu i rekreacji 10 korzystajacych 0,5-1,5
szkoty podstawowe, gimnazja, $rednie i zawodowe 1 sala dydaktyczna 1,5-4,5

L L & Metropolia,Silesia” na rowerach

\



STANDARDY | WYTYCZNE KSZTAYTOWANIA INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

c) Stacje przesiadkowe (bike & ride)

W pobilizu stacji przesiadkowych transportu publicznego, koricowych przystankéw linii autobu-

sowych, przy dworcach i przystankach kolejowych itp. nalezy umozliwi¢ pozostawienie roweru

w miejscach specjalnie do tego przeznaczonych. Nalezy przy tym pamietac, ze:

e wszystkie miejsca postojowe dla roweréw przy stacjach przesiadkowych powinny znajdo-
wac sie pod statym monitoringiem, a cze$¢ z nich realizowana jako szafki rowerowe;

® co najmniej 60 % — 80 % miejsc postojowych dla roweréw powinno by¢ zadaszone.

W przypadku parkingdéw tymczasowych, okazjonalnych (organizowanych np. podczas koncertu,
festynu czy innego wydarzenia):

® mozna je wykonywac ze spietych ze soba przenos$nych ogrodzern metalowych umozliwiaja-
cych przypiecie do nich roweréw;

® nalezy je ustawia¢ w widocznym miejscu, najlepiej z zapewniong ochrong lub monitoringiem.

d) Przechowalnie rowerow i szafki rowerowe

Podstawowe zasady lokalizowania i funkcjonowania przechowalni roweréw:

e dostep do przechowalni musi by¢ mozliwy bez przenoszenia roweru po schodach,
a wjazd i wyjazd z przechowalni musi by¢ wygodny i zapewnia¢ bezpieczeristwo rowe-
rzystom;

® przechowalnie roweréw nie moga wyklucza¢ stawiania stojakow rowerowych na ze-
wnatrz budynku;

® zaleca sie zagospodarowanie czesci parkingu podziemnego na parking rowerowy lub
zadaszenie czesci parkingu naziemnego i ustawienie tam stojakdédw rowerowych;

® sposéb przyjmowania, przechowywania i wydawania roweréw musi umozliwia¢ jedno-
znaczng identyfikacje wtasciciela i jego roweru; jako metode identyfikacji dopuszcza sie
zaréwno nadzér bezposredni cztowieka, jak i system elektroniczny (np. zintegrowany ze
Slaska Kartg Ustug Publicznych);

e w celu odpowiedniego zagospodarowania przestrzeni czes¢ stojakéw rowerowych
w przechowalniach (nie wiecej niz 80%) mozna wykonac¢ w formie wieszakéw, na kto-
rych wiesza sie rower w pozycji pionowej. Wieszaki rozmieszcza sie co 0,8 — 1,0 m na-
przemiennie na réznych wysokosciach, tak by kierownice zawieszonych roweréw nie
wadzity o siebie; wieszaki takie powinny mie¢ dodatkowy element umozliwiajacy zapie-
cie roweru o rame;

® na osiedlach budynkéw wielorodzinnych (w szczegélnosci ,blokowiskach”) zaleca sie
stosowanie przechowalni roweréw; nalezy unika¢ tworzenia jednej duzej przechowalni
rowerdéw na terenie osiedla zamiast tego realizowac kilka mniejszych rozmieszczonych
rbwnomiernie na jego obszarze;

@
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zaleca sie stosowanie przechowalni roweréw na terenach (lub w $cistym sgsiedztwie)
strzezonych parkingéw samochodowych z ochrong catodobowa sprawowang przez
pracownikdéw, co zapewni statg identyfikacje wiascicieli roweru;

szafki rowerowe sa najskuteczniejsza metoda chronigca rowery przed kradzieza lub de-
wastacja; petnig taka sama funkcje, jak garaze dla samochodéw, tak wiec stosuje sie
je gtéwnie przy budynkach mieszkalnych, akademikach lub zaktadach pracy; wymiary
wewnetrzne szafki to okoto 1,6 m wysokosci, 1,0 m szerokosci i 2,2 m dtugosci; zaleca
sie umozliwienie przypiecia roweru wewnatrz szafki typowym zapieciem typu U-lock;

w miare mozliwosci stojaki rowerowe powinny by¢ zadaszone, ale nie moze to kolido-
wac z warunkiem dobrej widocznosci i monitoringu;

wiaty przeznaczone do przechowywania roweréw powinny chroni¢ rower przed desz-
czem oraz $niegiem; zaleca sie stosowanie przezroczystych materiatéw zaréwno do
zadaszenia, jak i $cian; wewnatrz wiaty nalezy stosowac stojaki rozmieszczone jak na
przedstawionych rysunkach.

3.4 Rozwigzania tymczasowe

Zamykanie odcinkéw ulic na czas remontu lub modernizacji wymusza zmiany w organiza-

¢ji ruchu drogowego na okres prac budowlanych. Zmiany te nie powinny ograniczac sie

do ruchu samochodowego i pieszego, lecz powinny réwniez dotyczy¢ ruchu rowerowego.

W przypadku wytyczania tymczasowych przejazdéw dla roweréw nalezy wzig¢ pod uwage
nastepujace kryteria C.R.O.W.:

spojnosc: tatwosc znalezienia trasy, w miare mozliwosci nalezy zastosowac rozwigzania
podobne do tych, jakie sa na odcinkach przylegtych; powinien by¢ zapewniony dostep
do budynkéw na remontowanym odcinku; w przypadku objazdu pozadana jest mozli-
wos¢ wyboru trasy alternatywnej;

bezposrednios¢: brak miejsc wymagajacych prowadzenia roweru, w przypadku objaz-
du wydtuzenie trasy nie powinno by¢ wieksze niz 600 m;

atrakcyjnosc: dobra widocznos¢ trasy, nawet w nocy, dobra widocznos$¢ na skrzyzowa-
niach i zapewnienie bezpieczenstwa spotecznego;

bezpieczenstwo: maksymalne rozdzielenie ruchu samochodowego i rowerowego, a na
odcinkach wspdlnych ograniczenie dopuszczalnej predkosci do 30 km/h, wszelkie roz-
wigzania nie moga uniemozliwia¢ swobodnego przejazdu rowerem; zaleca sie unie-
mozliwienie parkowania w poblizu robét drogowych i tymczasowych tras rowerowych;

wygoda: rowna nawierzchnia i brak utrudnieh zmuszajacych do zsiadania z roweru.

Warunki techniczne rozwigzan tymczasowych (Rys. 51):

niezbedne warunki, jakie nalezy zapewnic¢ rowerzystom, powinny znalez¢ sie w specyfi-
kacjach istotnych warunkéw zamoéwienia dla przetargdédw na prace budowlane;

na tymczasowych trasach rowerowych zaleca sie dopuszczanie do ruchu motoroweréw;

i %
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wytyczanie objazdéw dla roweréw powinno by¢ regutg nawet w przypadku roboét wy-
konywanych na bardzo krétkich odcinkach, np. 5 m, a krotko trwajace prace drogowe
powinny by¢ wykonywane poza godzinami szczytu komunikacyjnego;

minimalny przekroéj objazdu dla roweréw to jednokierunkowa droga szerokosci 0,75 m
z poboczami szerokosci 0,25 m, z zachowaniem skrajni pionowej 2,5 m; w przypadku
pasa ruchu dla roweréw 0,75 m z poboczem 0,25 m po prawej stronie; w przypadku
drogi dwukierunkowej minimalna szeroko$¢ wynosi 1,75 m;

w przypadku tymczasowych tras rowerowych na drogach o szerokosci 3,85 + 5,40 m
mozna dopusci¢ ruch samochodowy w jednym kierunku; w dwéch kierunkach tylko na
drogach szerszych niz 5,40 m, a w przypadku samochodéw ciezarowych szerszych niz
5,80 m;

poza terenem zabudowanym dopuszcza sie ruch rowerowy na chodnikach, jezeli ich
szerokos$¢ jest wieksza niz 1,5 m, a na odcinkach chodnikéw o dtugosci do 10 m - sze-
rokos¢ 1,2 m;

oznakowanie tymczasowych odcinkéw tras rowerowych powinno by¢ ustawione z od-
powiednim wyprzedzeniem, co najmniej 25 m przed rozpoczeciem objazdu;
drogowskazy powinny konsekwentnie pokazywac odlegtos¢ do konca objazdu;
miejsca niebezpieczne powinny by¢ dodatkowo dobrze oswietlone;

na objazdach nie powinno sie stosowac ograniczen polegajacych na prowadzeniu ro-
weru;

nie nalezy stosowac skretéw pod katem prostym, katy skretu nie powinny przekraczac
45¢°;

nawierzchnia powinna by¢ réwna, nie powinno by¢ dziur, tach piachu, uskokoéw, nie
obnizonych kraweznikéw, kolebigcych sie ptyt i nie zasypanych szpar miedzy ptytami;
w skrajni drogi dla roweréw nie powinno by¢ sktadowisk materiatéw budowlanych,
w przypadku braku miejsca w poziomie drogi moga by¢ sktadowane ponad droga dla
roweréw;

tymczasowe rozwigzania powinny by¢ monitorowane po ich wykonaniu - przed rozpo-
czeciem robét budowlanych i regularnie podczas ich trwania; po zakonczeniu robét bu-
dowlanych nalezy przywrdéci¢ pierwotne rozwigzania rowerowe i doktadnie usung¢ roz-
wigzania tymczasowe, aby nie powodowaty mylnych interpretacji wéréd rowerzystéw.
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A: Przyktady objazdéw dla rowerzystéw wytyczonych na B: Przyktady objazdow dla rowerzystéw wytyczonych na czas
czas prowadzenia prac remontowych — przy natezeniu prowadzenia prac remontowych — przy natezeniu ruchu powyzej
ruchu ponizej 9 000 pojazdéw na dobe 9000 pojazddw na dobe

Rys. 51: Przyktady objazdéw dla rowerzystéw wytyczonych na czas prowadzenia prac remontowych

3.5 Infrastruktura otaczajaca trasy rowerowe

Wartos¢ uzytkowa trasy rowerowej zwieksza sie przez jej odpowiednie wykonanie i wyposaze-
nie, uwzgledniajac takie zagadnienia, jak: bezpieczenstwo, o$wietlenie, ksztattowanie krajobra-
zu, oznakowanie i zastosowanie elementéw matej architektury.

Wykonanie i wyposazenie trasy powinno by¢ zgodne z nastepujgcymi kryteriami C.R.O.W.:

® spdéjnosc: tatwosc znalezienia trasy poprzez whasciwe oznakowanie jej punktéw orientacyj-
nych; wykonczenie trasy powinno by¢ zbiezne z jej funkcja;

® bezposrednios¢: oznakowanie pionowe wskazujgce najkrotsza trase;

e atrakcyjnos¢: oswietlenie powinno umozliwia¢ rozpoznawanie ludzi nawet z dos$¢ duzej
odlegtosci i jednoczes$nie eliminowac zjawisko oslepiania przez innych uzytkownikéw drég;
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w sasiedztwie trasy nie powinny znajdowac sie tzw. zakamarki i ciemne zautki, stanowiace
kryjéwke dla potencjalnych chuliganéw i przestepcéw; oznakowanie powinno utatwia¢ wy-
bér odpowiedniej trasy;

® bezpieczenstwo: tatwos¢ pokonywania trasy na rowerze i mate prawdopodobienstwo wy-
stagpienia niebezpiecznych sytuacji;

® wygoda: przebieg trasy powinien utatwiac jej przebycie niezaleznie od aury; przy trasie po-
winny znajdowac sie elementy pozwalajace na odpoczynek czy schronienie w wypadku na-
gtego zatamania pogody.

a) Bezpieczenstwo indywidualne

Bezpieczenstwo indywidualne to stan, w ktérym ludzie moga poruszac sie bez leku przed prze-

moca. Postrzeganie stopnia bezpieczenstwa indywidualnego ma charakter subiektywny, zaréw-

no ze strony organizatoréw tras rowerowych, jak i ich uzytkownikéw. Przy wytyczaniu tras rowe-

rowych oraz ich urzadzaniu nalezy pamietac o kilku zasadach:

® jezelitrasa najkrotsza prowadzi przez tereny uwazane za niebezpieczne, np. przez park, powinna
miec alternatywe - trase nieco diuzsza, ale prowadzaca przez tereny uznane za bezpieczne, np.
przy gtéwnej ulicy, gdzie potencjalnych przestepcdw odstrasza duza liczba przechodniéw;

® powyzszy warunek nie dotyczy tras o charakterze rekreacyjnym, ktére sg uzywane gtéwnie
w porze dziennej, oraz najczesciej uzywanych tras komunikacyjnych;

® na bezpieczenstwo wptywaja réwniez niektére detale, np. prowadzenie trasy przed frontem
budynku, a nie z tytu, unikanie prowadzenia tras w poblizu miejsc uznanych za mato bez-
pieczne, np. duzych kep wysokich krzewdéw, miejsc zamieszkania czy przebywania spotecz-
nosci o zachowaniach problematycznych.

b) Oswietlenie tras rowerowych

Oswietlenie tras rowerowych ma wptyw na poprawe bezpieczenistwa ich uzytkowania i orienta-
cji w terenie. Wzrost bezpieczenstwa poruszania sie po trasach rowerowych i ograniczenie liczby
kolizji uzyskujemy poprzez oswietlenie nawierzchni i przebiegu trasy, ewentualnych przeszkod
na trasie oraz ludzi poruszajacych sie w jej zasiegu. Zastosowanie oswietlenia utatwia takze od-
czytywanie oznaczen szlakéw czy adreséw, co zwieksza orientacje w terenie.

Aspekty techniczne oswietlania tras rowerowych:

® gtdéwne i drugorzedne trasy rowerowe oraz te, na ktérych rowerzysci moga by¢ osdlepiani
przez samochody, powinny by¢ wyposazone w o$wietlenie; za gtéwne i drugorzedne uwaza-
my tu trasy, na ktérych rowerzysci poruszajg sie z duzg predkoscia;

® trasy powinny by¢ oswietlone rGwnomiernie;

e w przypadku oddzielenia drogi dla roweréw od jezdni pasem zieleni nalezy rozpatrzy¢ za-
stosowanie oddzielnych latarni lub dodatkowych lamp skierowanych w strone drogi dla ro-
werow;

©)
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na trasach trzeciorzednych, o mniejszym natezeniu ruchu, mozna ograniczy¢ oswietlenie do
tukoéw, skrzyzowan i przeszkod;

na trasach gtéwnych i drugorzednych dopuszcza sie brak o$wietlenia poza terenem zabudo-
wanym pod warunkiem niewystepowania przeszkdd terenowych i prawidtowego, biezacego
utrzymania nawierzchni (brak uszkodzen nawierzchni).

Szczegoty dotyczace oswietlenia réznych typoéw ulic z ruchem mieszanym, drég dla roweréw
i ciggow pieszo-rowerowych reguluje norma PN/EN 13201:2007.

c) Zwiekszanie estetyki i funkcjonalnosci otoczenia tras rowerowych

Zwiekszenie atrakcyjnosci tras rowerowych mozna uzyskac np. poprzez zastosowanie elemen-
tow matej architektury czy specjalnych nasadzen zieleni. Oprécz czysto estetycznych doznan ele-
menty te moga spetniac funkcje uzytkowe, np. ostaniac przed wiatrem czy zmniejsza¢ mozliwos¢
oslepienia rowerzysty przez samochody nadjezdzajace z naprzeciwka. Przy projektowaniu ziele-
ni czy elementéw matej architektury w przebiegu tras rowerowych nalezy kazdorazowo rozwa-
zy¢ wady i zalety projektowanych rozwigzan. Przyktadowo zielen ostaniajaca trase rowerowa od
wiatru moze by¢ jednocze$nie przyczyna ograniczenia widocznosci czy np. kryjéwka dla ewen-
tualnych przestepcéw. Dlatego tez przy projektowaniu zieleni wzdtuz tras rowerowych nalezy
uwzgledni¢ nastepujace zasady:
e zielen (krzewy) nie powinna ogranicza¢ widocznosci na skrzyzowaniach i na tukach drogi,
w szczegdlnosci na gtéwnych i drugorzednych trasach rowerowych; w tych miejscach wska-
zana jest zielen niska;

® krzewy powinny by¢ sadzone w odlegtosci co najmniej 5 m od drogi dla roweréw.
4 Zasady znakowania tras rowerowych

Oznakowanie tras rowerowych ma inny charakter niz oznakowanie przeznaczone dla kierowcéw
samochodoéw. Zazwyczaj dotyczy mozliwosci dotarcia do blizszych celéw podrézy niz w przy-
padku ruchu samochodowego.

Podstawa oznakowania infrastruktury rowerowej sa przepisy Prawa o Ruchu Drogowym?,
a w szczegolnosci:

® Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych wraz z uzupetniajacymi je pdzniejszy-
mi rozporzadzeniami;

® Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczeg6towych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z uzupetniajacymi je pézniejszymi rozporza-
dzeniami.

9 Obwieszczenie Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 30 sierpnia 2012 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy — Prawo o ruchu drogowym Dz.U. z 2012 poz. 1137 z pdzniejszymi zmianami
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4.1 Znaki poziome i pionowe i ich zastosowanie

Podstawowe znaki pionowe i poziome przy drogach rowerowych, pasach ruchu dla roweréw

i skrzyzowaniach z drogami dla roweréw (Rys. 52- 54):

A. Znaki A-7 ,ustap pierwszeistwa”i B-20,,stop”.

Znaki te okreslaja pierwszenstwo na skrzyzowaniu
drogi lub jezdni ulicy z droga dla roweréw. Moga by¢
uzupetnione odpowiednio znakami poziomymi P-15

+P-13iP-16 + P-12.

B: Znaki B-9,,zakaz wjazdu roweréw” i A-24 , rowe-
rzysci”.

Inaki te ostrzegaja przed wyjazdem rowerzystow
z drogi dla roweréw na droge lub jezdnie ulicy.

(: Znaki C-13 i C-13a. Poczatek i koniec drogi dla
rowerdw, a takze koniec ruchu roweréw na ciggu
pieszo-rowerowym (dalej na chodniku odbywa sie
tylko ruch pieszy).

W razie potrzeby na drodze dla rowerdw stosuje sie
znaki poziome P-23 ,rower”.

D: Znaki C-16-13 i (-16a-13a. Poczatek i koniec ciggu
pieszo-rowerowego, na ktérym pierwszefistwo maja
piesi.

E: Znaki C-16/13 i C-13/16. Poczatek ciagu pieszo-
-rowerowego, na ktérym piesi i rowerzysci maja
wydzielone pasy ruchu.

Dodatkowo na pasie dla rowerdw nalezy zastosowac
znaki poziome P-23 ,rower”.

F: Znak F-19. Pas dla ruchu rowerowego na jezdni.

Dodatkowo na pasie nalezy zastosowac znaki pozio-
me P-23 rower”.
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G: Znaki D-6a i D-6b. 0znakowanie przejazdu dla
rowerzystow od strony jezdni.

H: Znaki B-1+T-22i (-16 +T-22. Droga i chodnik
dopuszczone do ruchu rowerowego.
Do czasu aktualizacji rozporzadzen o znakach drogo-
wych i warunkach technicznych ich stosowania nalezy
stosowac tabliczki z napisem,, Nie dotyczy rowerow”.

O

Nie dotyczy Nie dotyczy
I: Znaki D-3 +T-22 i B-2 4 T-22. Wjazd i wyjazd
i z drogi jednokierunkowej z dopuszczonym ruchem
‘ roweréw w obu kierunkach.
Do czasu aktualizacji rozporzadzen o znakach
drogowych i warunkach technicznych ich stosowania
| nalezy zamieszczac tabliczki z napisem,, Nie dotyczy

rowerow”.

Nie dotyczy Nie dotyczy

oY)

J: Inaki B-21+4T-221iB-22 +T-22. Zakaz skrecania,
ktdry nie dotyczy rowerdw (zazwyczaj wigza sie

zwjazdem na droge
oznakowang znakami B-2 +T-22). Analogiczna
sytuacja dotyczy nakazow skretu za znakiem C-2, (-4,
(-6, -7 lub C-8.
Do czasu aktualizacji rozporzadzen o znakach drogo-

wych i warunkach technicznych ich stosowania nalezy
stosowac tabliczki z napisem,,Nie dotyczy rowerdw”.

Nie dotyczy Nie dotyczy

oY) oY)

Rys. 52: Wzory znakéw pionowych dla drég dla roweréw i paséw ruchu dla roweréw
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A: Znaki poziome P-15-ri P-13-r
do stosowania na drogach dla
rowerow
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do stosowania na pasach ruchu
i drogach dla rowerdw
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D: Znaki poziome P-8f-r i P-8¢-
-r oraz znaki zwane ,sierzant”,
0znaczajace prowadzenie trasy
rowerowej jezdnia bez wydziela-
nia paséw ruchu dla roweréw

Rys. 53: Wzory znakéw poziomych dla drég dla rowerow i paséw ruchu dla roweréw
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Rys. 54: Usytuowanie znakéw poziomych wzgledem siebie

UWAGA: Znaki o mniejszych wymiarach nalezy stosowac tylko w wyjatkowych sytuacjach.

Uwzgledniajac powyzsze znaki poziome i pionowe, nalezy stwierdzi¢, ze najczesciej wystepujace

rodzaje oznakowania infrastruktury rowerowe;j to:
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e drogidla rowerdéw i ciagi pieszo-rowerowe:

oznakowanie drogi dla roweréw znakiem pionowym C-13 i jej zakoriczenie znakiem
C-13a, ewentualnie dodatkowo uzycie znakdw poziomych P-23 na nawierzchni drogi dla
rowerow (zaleca sie wykonanie nawierzchni asfaltowej w kolorze czerwonym ze znaka-
mi P-23 przynajmniej w rejonie skrzyzowan i zjazdéw) oraz znakéw P-23 przy przejsciach
dla pieszych;

oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego bez oddzielania ruchu pieszego i rowerowego
- znak pionowy C-16-13, zakoriczenie — znak C-13a (C-16-13a); w przypadku projektowa-
nego jednego kierunku ruchu dla roweréw pod znakami C-16-13 nalezy umiesci¢ znak
F-19 z symbolem roweru i strzatkg podajaca kierunek jazdy;

oznakowanie ciggu pieszo-rowerowego z oddzieleniem ruchu pieszego i rowerowego —
znak pionowy C-13/16 lub C-16/13, zakorczenie odpowiednio znak C-13a (C-13/16a lub
C-16/13a), dodatkowo uzycie znakéw poziomych P-1d lub P-2a oraz P-23; zastosowanie
nawierzchni asfaltowej w kolorze czerwonym dla pasa przeznaczonego dla rowerzystow
umozliwia rezygnacje z uzycia znakéw P-1d i P-23;

oznakowanie chodnika z dopuszczeniem na nim ruchu rowerowego — znak pionowy
C-16 z umieszczong pod nim tabliczka T-22 ,nie dotyczy rowerow”;

umieszczenie pod znakami C-13/16 lub C-16/13 znakéw F-19 ze strzatka okreslajacg dalszy
kierunek jazdy, azeby z ciggu nie korzystali rowerzysci podrézujacy w przeciwnym kierunku;

® pasy ruchu dla roweréw:

oznakowanie pasa ruchu dla roweréw na jezdni przy uzyciu znakéw poziomych P-1c lub
P-2b oraz P-23,

zastosowanie znakéw pionowych F-19 z zaznaczeniem pasa lub paséw ruchu dla rowe-
row;

® przejazdy dla rowerzystéw i zjazdy na jezdnie:

oznakowanie przejazdu dla rowerzystéw — znaki pionowe D-6a i znaki poziome P-11,

a w przypadku réwnolegtego oznakowania przejscia dla pieszych uzycie zamiast znakéw

pionowych D-6a — znakéw D-6b;

w przypadku braku mozliwosci zastosowania znakéw P-10 i P-11 obok siebie proponuje sie

wykonanie na przedtuzeniu ciggu pieszo-rowerowego (lub drogi dla roweréw) wlotu prze-

chodzacego w wyniesiony odcinek nawierzchni jezdni drogi z jej pasem, w kolorze czerwo-

nym, i oznakowanie go znakami poziomymi P-25;

oznakowanie regulujace pierwszenstwo przejazdu przez skrzyzowanie to A-7 lub B-20

(w przypadku ztej widocznosci). Znaki te powinny znajdowac sie:

»  przed znakami D-6a lub D-6b w przypadku drogi bocznej,

» przed wjazdem na przejazd — w przypadku drogi dla roweréw przecinajacej droge
gtéwna,

w przypadku mozliwosci nieoczekiwanych przez kierowcdéw wyjazdéw rowerzystow na

jezdnie nalezy ustawi¢ znaki pionowe A-24 ,rowerzysci’, np. przy skrzyzowaniu jezdni z dro-
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ga wyjazdowg z osiedla mieszkaniowego, a takze w przypadku konca drogi dla roweréw
prowadzacej przy jezdni;

dopuszczenie ruchu rowerowego przy zakazie ruchu innych pojazdéw:

- umieszczenie tabliczki T-22 ,nie dotyczy roweréw” pod znakiem pionowym B-1 ,zakaz
ruchu” lub pod znakami pionowymi B-21, B-22 ,zakaz skretu’, C-2, C-4, C-6, C-7 i C-8 ,na-
kaz skretu’,

- umieszczenie tabliczki T-22 ,nie dotyczy roweréw” pod znakiem pionowym B-2 ,zakaz
wjazdu’, B-21 lub B-22 ,zakaz skrecenia odpowiednio w lewo lub w prawo” oraz znakiem
D-3,0bowigzujacy kierunek ruchu’, co umozliwi jazde rowerem ,pod prad’, ewentualnie
dodatkowo uzycie znakéw poziomych P-4 i P-23;

® sygnalizacja Swietlna dla rowerzystéw: na skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystéw,

objetych sygnalizacja swietlng umieszcza sie sygnalizatory S-6 (zazwyczaj obok istniejacych
sygnalizatoréw dla pieszych S-5);

® zabezpieczenia przed wjazdem samochodéw lub wtargnieciem pieszego na droge dla ro-

werow:

- w rejonie skrzyzowan i w poblizu miejsc, gdzie zwyczajowo parkuja samochody nalezy
w projektach technicznych rozwazy¢ potrzebe zastosowania stupkéw U-12c wygradza-
jacych droge dla rowerdéw i uniemozliwiajgcych parkowanie samochodéw; stupki wygra-
dzajace powinny mie¢ wysokosc do 0,6 m i by¢ pozbawione ostrych krawedzi (wskazane
zakonczenie potsferyczne); w przypadku stosowania stupkéw zapobiegajacych wjazdo-
wi na droge rowerowa, odlegtos¢ miedzy stupkami powinna wynosi¢ 1,5 m, a w przy-
padku stosowania stupkéw zapobiegajacych nielegalnemu parkowaniu wystarczajace
powinno by¢ stosowanie stupkéw co 2,0 m;

- wmiejscach, gdzie zjechanie roweru z drogi dla roweréw lub wtargniecie pieszego na droge
dla roweréw moze by¢ niebezpieczne, nalezy rozwazy¢ ustawienie ogrodzenia U-12a.

4.2 Znaki typu R ich zastosowanie

Do oznakowania tras rowerowych stosuje sie znaki z typu R, w tym:
e znaki typu R-4 na trasach o wysokim standardzie technicznym;
® znaki typu R-1i R-3 na pozostatych trasach, w tym rekreacyjnych.

Szczegdbtowe zasady oznakowania znakami typu R zawarte sa w instrukcji znakowania szlakow
i tras rowerowych opracowanej przez Slaski Klub Znakarzy Tras Turystycznych PTTK w Gliwi-
cach', a szczegdtowe wzory znakdéw w wersji 2.2. tej instrukgji.

a) Oznakowanie tras rowerowych znakami typu R-4

Znaki typu R-4 stosowane sa do oznakowania tras rowerowych o wysokim standardzie technicz-
nym. Wyrézniamy nastepujace rodzaje znakéw (Rys. 55):

10 http://www.kztt.org.pl/010.html
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® znaki okreslajace przebieg poszczegdlnych tras przez skrzyzowania, w tym na poczatku kaz-
dej trasy, na zakretach, na rozwidleniach z innymi trasami i na koricu, a takze kierunkowskazy
w miejscach mylnych — znaki R-4, R-4a, R-4b, R-4¢, R-4e i R-4f;

® znaki ostrzegawcze, jako tabliczki pod znakami R-4 i R-4b;

e znaki informacyjne, tj. drogowskazy, jako znaki R-4c i R-4d wskazujace, dokad prowadza po-
szczegolne trasy rowerowe, z nazwami docelowych i posrednich miejscowosci, dzielnic, osie-
dli i wazniejszych obiektéw oraz odlegtosciami mierzonymi w kilometrach, a takze tablice
informacyjne ze schematami sieci tras rowerowych na tle planu miasta;

e wszystkie znaki na catej dtugosci kazdej trasy zawierajg jej numer, na trasie nie moze by¢ od-
cinkéw nieoznakowanych lub oznakowanych bez uzycia odpowiednich numeréw;

® znaki dodatkowe okreslajace przebieg trasy tematycznej, jako tabliczki z logo takiej trasy
pod znakami typu R-4 i drogowskazy z logo trasy tematyczne;j.

A: Znaki podstawowe R-4 tras Slaskiej
Sieci Tras Rowerowych i Metropoli-
talnego Systemu Tras Rowerowych

w wysokim standardzie technicznym —
tras gtéwnych, regionalnych i drugo-
rzednych

B: Znaki podstawowe R-4 miejskich tras
gtéwnych, drugo- i trzeciorzednych

(: Znaki poczatku i korica trasy R-4f
(gtéwnej i trzeciorzedne))

D: Znaki zakretu trasy R-4b (w lewo —
gtéwnej i trzeciorzednej)

E: Znaki R-4c ze strzatkami w innych
kierunkach
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F: Znaki R-4a: kierujacy kolejno w lewo
i w prawo oraz znak kierujacy kolejno
w lewo w tyti w prawo

G: Znaki podwdjne R-4, R-4f i R-4b

H: Znaki ostrzegawcze, jako tabliczki
pod znakami R-4 i R-4b

I: Znaki kierujace R-4¢
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J: Inaki zblokowane R-4¢ przed rozwi-
dleniem tras rowerowych

Katowice

K: Znaki R-4e przed rozwidleniem tras
rowerowych

L: Znaki R-4c i R-4d — drogowskazy
pojedyncze i zblokowane

Rys. 55: Przyktadowe rodzaje znakéw R-4
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Zasady znakowania tras rowerowych znakami typu R-4:

oznakowanie tras ma za zadanie wskaza¢ uzytkownikowi kierunek jazdy, potwierdzi¢ stusz-

no$¢ wyboru drogi i upewnic, ze trasa zostata wybrana witasciwie; trasa musi by¢ tak oznako-

wana, aby umozliwi¢ wedréwke po niej w obu kierunkach;

trasa przebiegajaca przez skrzyzowania i rozwidlenia drég powinna by¢ tak oznakowana, aby

znaki potwierdzajace jej przebieg w obu kierunkach byty dobrze widoczne dla rowerzystow

dojezdzajacych z boku i wigczajacych sie do jazdy trasa na skrzyzowaniu;

na drogach publicznych znaki umieszcza sie pod istniejgcymi znakami drogowymi lub na

odrebnie zaprojektowanych stupach umieszczanych po prawej stronie drogi, zgodnie z zasa-

dami obowigzujacymi przy ustawianiu znakéw drogowych;

poza drogami publicznymi znaki mozna umieszczac na odrebnie zaprojektowanych stupach

drewnianych;

poza drogami o duzym natezeniu ruchu samochodowego, w uzasadnionych przypadkach

(fatwos¢ umieszczenia i zauwazenia, ograniczenie liczby nowych stupéw) znaki mozna

umieszczac po lewej stronie drogi;

znaki powinny by¢ umieszczane w widocznym miejscu, najlepiej na wysokosci dogodnej dla

rowerzysty, tj.:

- wodlegtosci od 1,0 m do 2,5 m od poziomu drogji,

- na wysokosci nie mniejszej niz 2,2 m od poziomu pobocza lub chodnika w miejscach
wystepowania ruchu pieszego,

- w przypadku montowania znakéw pod juz istniejacymi znakami drogowymi - bezpo-
Srednio pod nimi,

- w odlegtosci co najmniej 0,2 m od krawedzi drogi dla roweréw;

znaki podstawowe (zwykte) R-4 umieszcza sie:

- za kazdym skrzyzowaniem, przy drodze, ktdra trasa biegnie dalej,

- w przypadku prowadzenia trasy droga rowerowg lub ciggiem pieszo-rowerowym - pod
kazdym znakiem C-13 ,rowerzysci’,

- w przypadku prowadzenia trasy droga lub chodnikiem dopuszczonym do ruchu rowero-
wego - pod kazdym znakiem T-22,,nie dotyczy roweréw".

znaki poczatku i konca trasy R-4f umieszcza sie:

- na poczatku trasy, na tym samym stupie, co tablica informacyjna lub drogowskaz, albo
w jego poblizu; obok znaku poczatku trasy musi by¢ widoczny pierwszy znak podstawo-
wy lub w zaleznosci od sytuacji inny znak okreslajacy dalszy kierunek jazdy,

- na koncu trasy, bezposrednio przed miejscem jej zakoriczenia;

kombinacje znakéw R-4 + R-4a umieszcza sie bezposrednio przed miejscem, w ktérym rowe-

rzysta powinien sygnalizowac wykonanie manewréw:

- zmiany pasa ruchu,

- zjazdu z jezdni na droge dla roweréw,
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- zjazdu z drogi dla roweréw na jezdnie,
- przejazdu na droge dla roweréw po drugiej stronie ulicy,
- nawracania;

znaki zmiany kierunku przebiegu trasy umieszcza sie przed skrzyzowaniem, na ktérym trasa

zmienia swéj kierunek:

- znaki kierujace w lewo lub w prawo — znak R-4b (réwniez pod znakami B-21 i B-22 z ta-
bliczka T-22),

- znaki kierujace na wprost - znak R-4c, umieszczany przed skrzyzowaniami z wyznaczo-
nymi na jezdni pasami poziomymi do jazdy na wprost, jezeli znaki R-4 za skrzyzowaniem
s3 mato widoczne,

- znaki kierujace pod skosem w przéd i w tyt — znak R-4c, jezeli kat skrzyzowania odbiega
znacznie od kata prostego, zwtaszcza w przypadku skretu z gtéwnej drogi w boczna lub
jezeli w bok odchodzi wiecej niz jedna droga,

- znaki ze strzatkg zatamang podwdjnie — znak R-4c, przy koricu drogi, jezeli szlak biegnie
dalej w tym samym kierunku przez skrzyzowanie o przesunietych wlotach (nie w osi do-
tychczasowej trasy);

na odcinkach, gdzie kilka tras prowadzi razem, stosuje sie wytgcznie znaki zblokowane, a na

rozwidleniach na ktérych nie ma mozliwosci zblokowania — odpowiedni komplet znakéw

pojedynczych;

przed rozwidleniami tras rowerowych stosuje sie znaki R-4e lub inne znaki zblokowane R-4c;

zblokowanie znakéw moze dotyczy¢ przypadku, gdy jedna z tras konczy sie, a druga biegnie
dalej — znaki R-4c + R-4f;

pod znakami R-4 poprzedzajacymi miejsca i odcinki niebezpieczne lub trudne do oznako-
wania umieszcza sie znaki ostrzegawcze; zasada ta dotyczy stromych zjazdéw i podjazdéw,
nieoczekiwanych przewezen i nieréwnosci drogi, miejsc wymagajacych przeprowadzenia
roweru lub trudnych do oznakowania, stromych skarp itd.;

przed skrzyzowaniami i rozwidleniami, a takze w przypadku prowadzenia trasy drogami
o ruchu jednokierunkowym, dla lepszej orientacji nalezy stosowac¢ kierunkowskazy z nazwa-
mi miejscowosci, do ktérych prowadza, lub drogowskazy;

tablice z mapa sieci tras oraz drogowskazy R-4c i R-4d powinny by¢ ustawione na poczatku
i koncu kazdej trasy gtéwnej i drugorzednej oraz w punktach skrzyzowan tras, jak réwniez
w innych miejscach koncentracji ruchu rowerzystéw; drogowskazy powinny by¢ ustawione
réwniez w miejscach skrzyzowan tras rowerowych z wazniejszymi drogami, a takze na po-
czatku i koncu kazdej trasy trzeciorzednej;

tablice nalezy ustawi¢ w miejscach umozliwiajacych rowerzystom zatrzymanie sie poza ob-
rebem jezdni w sposéb nie utrudniajacy ruchu samochodéw i pieszych;

znaki dodatkowe okreslajgce przebieg trasy tematycznej umieszcza sie pod znakami katego-
rii R przynajmniej na poczatku i koncu tej trasy, w obrebie rozwidlen tras rowerowych oraz
na skrzyzowaniach, przy ktérych zostaty ustawione kierunkowskazy i drogowskazy;
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® zasady rozmieszczania znakéw R-4 sg takie same, jak dla tras oznakowanych znakami typu
R-11iR-3 (patrz punkt 1.5.2 lit. B).

b) Oznakowanie tras znakami typu R-1i R-3

Znaki typu R-1 i R-3 stosowane sg do oznakowania tras rowerowych, ktére nie spetniaja kryteriéw

oznakowania znakami typu R-4 (Rys. 56).

Wyrdzniamy nastepujace rodzaje znakéw:

® znaki okreslajace przebieg poszczegdlnych tras przez skrzyzowania, w tym na poczatku kaz-
dej trasy, na zakretach, na rozwidleniach z innymi trasami i na koncu — znaki R-1, od R-1a do
R-1g, a takze kierunkowskazy w miejscach mylnych - znaki od R-3b do R-3g;

® znaki ostrzegawcze, jako tabliczki pod znakami jak wyzej, z wyjatkiem znaku R-1a;

e znaki informacyjne, tj. drogowskazy, jako znaki R-3 i R-3a z nazwami docelowych i posred-
nich miejscowosci, dzielnic, osiedli i wazniejszych obiektéw oraz odlegtos$ciami mierzonymi
w kilometrach, a takze tablice informacyjne ze schematami fragmentu Slaskiej Sieci Tras Ro-
werowych i Metropolitalnego Systemu Tras Rowerowych w okolicach miejsca ich ustawienia;

® znaki dodatkowe okreslajace przebieg trasy tematycznej, jako tabliczki z logo takiej trasy
pod znakami typu R-1 i drogowskazy z logo trasy tematyczne;j.

% &) A: Znaki podstawowe R-1— po lewej i po

prawej stronie drogi

B: Znak poczatku (korica) trasy R-1a oraz znaki
skretu w lewo i w prawo R-1b

C: Znaki ze strzatkami kierujacymi na wprost
R-1c, w skos R-1d i w tyt R-Te

oy S Yo

e
b | o | O
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Raciborz

Lubliniec

D: Znaki ze strzatkami kierujacymi kolejno
w lewo i w prawo R-1f, w prawo i w lewo R-1f
oraz w lewo w tytiw prawo R-1g

E: Znaki podwdjne — podstawowy R-1, poczat-
ku (koica) trasy R-Ta i skretu w prawo R-1b

F: Przyktady znakéw podwadjnych — kierujacy
w lewo w skos R-1d, rozwidlenia — ztozony
z dwdch znakéw R-1b oraz ztozony ze znakéw
R-1ciR-1a

G: Znaki ostrzegawcze, jako tabliczki pod
znakami typu R-1

H: Przyktady znakow kierujacych R-3biR-3c
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% (% I: Przyktady znakdw kierujacych R-3d i R-3e
Turawa Lubliniec
% ) J: Przykfad znaku kierujacego R-3f
Pilchowice
f | 6 | Pilchowice K: Znaki zblokowane R-3ci R-3b przed rozwi-
dleniem tras rowerowych
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Rys. 56: Przyktadowe rodzaje znakéw R-1 i R-3
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4.3 Lokalizowanie znakéw na trasach rowerowych

Podstawowe zasady lokalizowania znakéw na trasach rowerowych przedstawia Rys. 57.
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Rys. 57: Podstawowe zasady lokalizowania znakéw na trasach rowerowych
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