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Hjolreidaaetlun er ®tlad ad skapa umhverfi sem
hvetur til hj6lreida pannig ad Reykjavik verdi g6d
hjolaborg.




Breyttir timar

Hjolreidadetlun fyrir Reykjavik 4 sér langan addraganda. Nokkur drég
ad slikum aztlunum hafa verid gerd 4 undanférnum aratugum. f grenu
byltingunni svokolludu 4 dttunda dratugnum voru til deemis 16gd drog
ad hjoblastiganeti um Reykjavik, sem einblindu 4 adskilnad gangandi og
hjoélandi umferdar fra bilaumferd, eins og var i tisku i borgarskipulagi &
beim tima. Vida i borginni ma sja merki pessarar stefnumérkunar. bratt
fyrir bessa forségu hefur Reykjavikurborg aldrei markad sér skyra stefnu
um pad hvernig borgin geti ordid alvoru hjélaborg. Fyrr en n.

Hjolaborgin Reykjavik er ad minu mati timamétaplagg. Ekki adeins fyrir
samgongur i Reykjavik, heldur fyrir framtidaruppbyggingu borgarinnar og
sjdlfsmynd hennar. Reykjavik parf ad dkveda hvad hiin xtlar ad verda pegar
hiin verdur stér og Hjblaborgin Reykjavik leggur pungt 169 4 paer vogar-
skalar ad Reykjavik verdi sjalfbeer, bétt borg sem leggi dherslu & mannlif,
lydheilsu og samfélag.

Pad er pessari detlun mikill styrkur ad pegar htin var borin upp 1 borgar-
stjorn Reykjavikur i febrtiar 4rid 2010, var hin sampykkt med atkvedum
allra borgarfulltria. bad telst til tidinda pbegar um svo rottekt stefnumét-
andi plagg er ad reda. SG samstada hefur raunar fylgt verkefninu fra
upphafi. Tilléguna um gerd hjolreidaietlunar fyrir Reykjavik flutti Arni
bo6r Sigurdsson 4 sinum sidasta fundi sem borgarfulltrai. Tillaga hans var
sampykkt med 6llum greiddum atkvedum. Vinnuhépur var skipadur
skémmu sidar og kjarninn Gr honum fylgdi verkinu eftir til enda. Pad er &
engan hallad po6tt ég nefni tvo Gr vinnuhdpnum sérstaklega til ségunnar;
bé Dofra Hermannsson og Fridrik Dag Arnarson. beir unnu ad pessu verki
af heidarleika og dugnadi og Dofri var um tima formadur vinnuhépsins.

Framtidarsyn

Adstada til hjdlreida i Reykjavik hvetji
borgarbia til ad njota Gtivistar jafnframt pvi
ad sinna erindum sinum a reidhj6lum.

Starfsfolk Umhverfis- og samgéngusvids Reykjavikur vann einnig ad
bessari aztlun, enginn meira en PAlmi Freyr Randversson sem styrdi
vinnunni frd upphafi. Margt 1 pessari dtlun er byggt 4 meistaraverkefni
Palma um uppbyggingu Reykjavikur sem hjélaborgar sem hann vann

vio Alaborgarhaskéla. Honum og 6llum 63rum sem komu ad gerd pessarar
detlunar feeri ég minar bestu pakkir.

Eg er bess fullviss ad Hj6laborgin Reykjavik er upphafid ad breyttum tima
iborgarlifi Reykjavikur, par sem hj6lreidar verda sjalfsagdur og skemmti-
legur hluti af daglegu lifi borgarbaa.

Gisli Marteinn Baldursson
formadur umhverfis- og samgongurads og

formadur vinnuhdps um hjolreidadeetlun Reykjavikur

Febrdar 2010
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Forsendur

Aukin hlutdeild hjélreidafolks i borginni mun
hafa g6d adhrif 2 umhverfi, Iydheilsu og 1ifid 1
borginni og skapa betri borg.
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Reykjavik sem fyrirmynd

Auk bess ad fara med stefnumotun
og skipulags- og framkvemdavald i
samgongumalumi Reykjavik hefur
borgin mikilveegu hlutverki ad gegna
sem fyrirmynd vid eflingu hjélreida.
Borgin parfad syna viljann i verki og
hvetja starfsmenn sina til pess ad fara
ferda sinna hj6landi. Bj6da upp 4 lans-
reidhjol fyrir starfsfolk og ba adst6du
sem parf fyrir b sem koma 4 hj6li til
F B | vinnu og sinna vinnutengdum erind-

ﬁ.ﬁ‘ﬁ?‘ﬁwﬂm{ . um hjélandi. Reykjavikurborg tti

£ ; I\ pess utan ad hafa frumkveedi ad sam-
y E skiptum vid ndgrannasveitarfélogin
um tengingu hjélaleida sin & milli.

o0 Umferd i Reykjavik
Umferdin i Reykjavik hefur breyst mikid 4 undanfé6rnum
aratugum. Einkabilaeign, sem hafdi 48ur verid svipud og i
6drum borgum Evrépu, 6x verulega 4 tiunda aratugnum og vard
sambarileg bandariskum bilaborgum med um sj6é hundrud bila _
d hverja pasund ibta. Umferdarmannvirki urdu fleiri og sterri v
og pekja ni nilegt helmingi af landi borgarinnar. bjénusta
vid bilinn hefur aukist og hallad hefur 4 adra ferdamata. Slikt
samgonguskipulag er bedi dyrt og 6hagkvemt. A sama tima og
gatnakerfid hefur verid lagad ad siaukinni bilaeign hefur adstada
fyrir hjélandi og gangandi versnad. Hjélaleidir hafa vikid pegar
gatnamét hafa panist Gt. Gatnahénnun hefur einfaldlega ekki
gert 1ad fyrir reidhjolum.
Samkveemt ferdavenjukénnun Umhverfis- og samgongu-
& svids borgarinnar hefur b6 dregid litillega Gr bilaumferd a milli
M — aranna 2008 0g 2009. N1 er lag ad bjéda borgarbtium fullgildan
; valk?st vid (?inlfz/abili.nn </)g stydja vid pessa proun med battri
adstodu fyrir hjdlreidafolk.

Ataksverkefni
Atak IS ,,Hj61ad i vinnuna“ hefur oft verid gert sérlega
fengid marga til ad taka fram hjolid. hatt undir hofdi. Pessi verkefni hafa 4n

Mikilvagt er ad nyta sem best pa miklu  efa att sinn patt i auknum ahuga folks
umredu um hjélreidar sem tengistpvi 4 samgéngumalum. Mikilvaegt er ad
verkefni. Evrépsk samgdnguvika sem borgin taki afram patt i slikum verk-
Reykjavikurborg hefur verid patttak- efnum og nyti sér sem vettvang til
andi i hefur einnig eflt umraedu um upplysingaéflunar og midlunar.
samgongumal og hefur hjélreidum par




© Almennt eru ferdir
a hofudborgarsveedinu
fremur stuttar sam-
kveemt ferdavenju-
konnunum. Meira en
helmingur er styttri en
2 km og % styttri en
5 km.

Ferdavenjukdnnun

© Heimild:
Gallup 2002 ‘
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Reykjavik
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o Hjolreidar i Reykjavik

Hjolreidar eru hluti af ferdavenjum margra Reykvikinga. Sam-
kvemt ferdavenjukénnun fra drinu 2002 var hlutfall ferda sem
farnar voru gangandi eda hjélandi 19% af 6llum ferdum. bar af
var hlutfall hj6ladra ferda um 2 %. Samkvaemt kénnun {ra 2009
virdist sem bilferdir hafi aukist frd 2002 ar 76% i 86% 4 kostnad
vistveenni samgéngumata.

A niunda dratugnum var hafist handa vid bad framfaraskref ad
leggja gongu- og hjolreidastigakerfi um borgina. Reykvikingar
60ludust hins vegar sinn fyrsta eiginlega hjolastig 8 Laugavegi
arid 2005 og pann naesta 4 Longuhlid arid 2006.

bar sem hjolreidafélk velur sér yfirleitt stystu leid 4 ferdum
sinum er rokrétt ad hjolaleidir fylgi gatnakerfi borgarinnar i
auknum meli.

Hlutfall af ferdum

Y vegalengd adra leid

Vegalengdir hjoladari,,Hj6lad i vinnuna“
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Hlutfall hjdlreidafalks sem for styttra en Y km

Eins og sést 4 stluritinu 4 bls. 14, um hlutfall gangandi og
hjélandi i misléngum ferdum, aukast likurnar a pvi ad {61k hjoli
eda gangi eftir pvi sem vegalengdirnar eru styttri. Petta sést
einnig hér ad ofan um vegalengdir i dtakinu Hj61ad i vinnuna.

Mikilvaegt er ad stytta vegalengdir ef fjolga 4 hj6landi vegfar-
endum. bad verdur fyrst og fremst gert med péttingu byggdar,
eins og kvedid er 4 um i adalskipulagi Reykjavikur. f ferdavenju-
koénnun sem unnin var fyrir samgoénguyfirvold arig 2009,
kemur fram ad mest notkun reidhjéla er i hverfum vestan
Kringlumyrarbrautar. { skyrslunni segir: ,,Mest bléndun 4 ferda-
mata er pvi i elstu hverfum Reykjavikur umhverfis migbaeinn
sem bendir til pess ad mikill péttleiki byggdar og blondun land-
notkunar par bjédi upp 4 adra ferdamata en einkabilinn.”

© Saluritid synir pa
medalvegalengd sem
patttakendur ataksins
,Hjélad 7 vinnuna" sem
basettir eru & hofud-
borgarsveedinu eru
tilbdnir ad hjéla.

=)
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Gotumerkingar

Arid 2003 var hafist handa vid ad merkingar 4 stigunum sjalfum. Reykja-
merkja hjélastiga borgarinnar sam- vikurborg stefnir ad sliku ataki par sem
kvemt erlendum fyrirmyndum. Hj6la-  einnig verdur hugad ad dningarst6dum,
og gongustigakort Reykjavikur tekur vatnspostum og 6dru tilheyrandi vid

mid af pessum merkingum enbetami  stigana.

[ s6mu kénnun kemur fram ad

36% adspurdra segja ,,aukid fé i lagningu hjola- og
gongustiga“ vera mikilvaegasta samgongumalid.

Tepur helmingur vill efla almenningssamgéngur en 13% vilja
einbeita sér ad ardbarum framkvemdum vid stofnbrautakerfid.

Skipulag Reykjavikur skapar 4 heildina litid g68a umgjo19 fyrir
hjélreidar. Mork bygg@arinnar eru skyr og borgin 1 heild er
nokkud pétt. Litid er um aud svedi milli borgarhluta p6tt sum
hverfi kunni ad vera nokkud dreifd og elstu borgarhlutarnir
mynda samfellt sveedi péttrar og blandadrar byggdar par sem
hjélreidar eiga ad geta rifist.

Phoenix . w ,
Atlanta [ f%"?: e

Houston - R I .
Bologna _ '.‘}'.5,: . ‘ >
Stokkhélmur _ :

Kaupmannshofn _
Bern I b
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Heimild: Ferdavenjukonnun
Gallup 2002
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Honnun umferdarmannvirkja Hjolaferni

Reykjavikurborg hefur pad ad leidar- Mikilvagt er ad hjolaferni sé kennd
lj6si ad huga ad hjolreidum vid gerd i fyrstu bekkjum grunnskoéla 1 Reykja-
allra umferdarmannvirkja. Mark- vik. B6rn sem byrja ung ad hjéla og
visst verdur unnid ad pvi ad efla fa rétta leidsogn verda sidar bruggari
Oryggistilfinningu hjélreidaf6lks batttakendur i umferdinni.

og kynna vandlega nyjar lausnir i
hjélastigamalum.

----0

st Resmai !
Hjolastigakerfi borgarinnar er byggt upp af sameiginlegum
hjéla- og gongustigum. Pessir stigar liggja medfram adal-
umferdaredum og vid sjavargardinn og eru flestir mikilvaegir
hlekkir i heildarkerfinu. Umferd hjélandi og gangandi er hins
vegar i edli sinu 6lik. Hjolreidaf6lk fer mun hradar yfiren p6 a
hlj6dlatan hatt sem getur skapad haettulegar adstedur fyrir
gangandi vegfarendur. Askilegt er pvi ad adskilja pessa umferd
d helstu samgénguedum. Pad ma bxdi gera med pviad draga
linu { breida géngu- og hjoélreidastiga en dhersla verdur 16gd 4
ad koma upp sérstokum hjolreidastigum.

Ferdavenjur Reykvikinga

% I -
o [e]

o
~ I

o Umferdaroryggi

Vid allt umferdarskipulag skal leggja dherslu 4 6ryggismal.
Adskilja skal mishrada umferd par sem porf er 4 og sjé til pess ad
gatnamot séu Gtfeerd med hag allra vegfarenda { huga. Fordast
skal ad lengja leidir hj6lreidafolks { peim tilgangi einum ad baeta
Oryggi vegna bilaumferdar. Taka skal tillit til pess ad hj6landi og
gangandi vegfarendur ferdast 4 eigin orku og takast 4 vid vedrid
dannan hatt en 6kumenn. Pess vegna skal tryggt ad leidir
bessara hopa séu avallt rokréttar, an lenginga og med minnstum
mogulegum hadarmun til pess ad gera ferdina dkjosanlega.
Oryggi og virding fyrir hjélreidum i Reykjavik eykst i jofnu
hlutfalli vid fjélgun hjélreidamanna.
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Sparnadur i heimilisrekstri 2010:

Heildarkostnadur vegna reksturs & hjoli a ari:

9.000.

Heildarkostnadur vegna reksturs & medalbil a ari:

900.000.

Sparnadur i rekstrarkostnadi heimilanna midad
vid 10% (-10.000 bilar) aukningu hjolreida a
kostnad einkabilsins:

9.000.000.000.

Heilbrigdi:

Ef 10.000 manns myndu daglega hreyfa sig eins
og heilbrigdisyfirvold radleggja myndi sparast
allt agd:

1.650.000.000.

Med beettu stigakerfi meetti spara

120.000.000.

a ari 1 kjolfar feerri skammtimafjarvista fra vinnu

i borginni.

Demi um umhverfislegan sparnad:
Umhverfiskostnadur a ari fyrir medalbil:

2 ] 8 tonn CO,

Umhverfiskostnadur a ari vegna reidhjols:

0 tonn CO,

Hagnadur samfélagsins:
Samfélagslegur kostnadur vegna hvers ekins km:

-17.

Samfélagslegur avinningur vegna hvers hjolads km:

+30.

Sparnadur ivegakerfinu:
Sparnadur T uppbyggingu og rekstri
stofnbrautakerfisins til 2020 vegna aukinnar
ferdahlutdeildar hjolreida er um

7.300.000.000.

oo

“==l>

=0

=

=0

Eknar ferdir Reykvikinga eru um pad bil 5 0 0 . 0 0 0

a dag. Medallengd allra ferda er 3 ’ 2 3 km og eru

7 6 0/ 0 pessara ferda farnar akandi. Flytjist 1 0 0/ 0
okuferda yfir a hjol fekkar eknum ferdum i borginni
um 5 0.0 00 a dag. Midad vid ad medallengd
hjolaferdar sé 2 km (eknar vegalengdir eru ad jafnadi
lengri) sparast um 1 0 0 . 0 0 0 eknirkm 4 dag 4 gotum

borgarinnar. Samfélagid myndi hagnast um 4 ) 7
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Fredsla og ar6dur

Fredsla og upplysingar eru mikilvaegur
pattur vid innleidingu hjdlreida i
Reykjavik. Korterskortid (sja bls. 29)
hefur reynst gott verkfeeri til ad benda &
hversu stuttar vegalengdir eru i raun
og veru i borginni. Mikilvagt er ad kort-
i8 verdi kynnt borgarbGum enn betur.

Reglulegar talningar a fjolda hjol-
reidafblks badi 4 stigum og gétum
skulu vighafdar og stefnt ad aukningu
ar fra ari. Upplysingar um talningar eru
mikilvagar fyrir borgina fyrir 4fram-
haldandi vinnu vid skipulag hj6laleida.

© Heimildir:

Kobenhavn,
Cykelregnskab, 2008

Lydheilsustod,
Radleggingar um
hreyfingu, 2008

Mannvit, Kostnadar/
abatamat m.v. 15%
aukningu hjélandi og
gangandi umferdar 1
Reykjavik, 2009

Johanna Gudbjornsdattir,
Kostnadar- og
abatagreining a

mkr/ a dag eda 1 .70 0 mkr/a ari vid pessa breytingua  samtengdu neti

gongu- og hjélastiga,

ferdamata. Sparnadur i utblestri koltvisyrings vaeri ad 2007

==ay

sama skapi 20 tonn a dag eda 73 0 tonn 4 ari.

Félag Tslenskra
bifreidaeigenda,
Rekstrarkostnadur 2009



Markmid

Moéta skal til framtidar heildarsyn og
adgerdarazetlun um hjoélreidar i Reykjavik.
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Stefnt er ad pvi ad stérauka hlutdeild
hjolreida i borginni med pviad leggja fleiri
og betri hjolastiga og bata adst6du fyrir
hjolreidafolk.

Pessum markmidum verdur nid med:

a) Heildstedri a=tlun um hjélaleidir i borginni.

b) Adgerdaraztlun sem byggir 4 njjum st63lum um
gerd hjolaleida.

Grenar hjolaleidir

Gongu- og hjblastigar borgarinnar
liggja margir fjarri hefdbundnum
samgonguleidum. Mikilvaegt er ad

kynna pessa stiga betur og hvetja 2
borgarbta til ad nyta sér pa. Hjolaleidir M
fjarri bilaumferd eru til pess fallnar ad

hvetja f6lk til ad fara it ad hjola, hvort
er sem lidur i heilsueflingu eda til ad
komast 4 milli stada.
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Leidir

Hjolastigakerfid verdur byggt upp af fjolbreyttum
lausnum sem henta vid 6likar adstedur.
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Hjolandi
15 minutur

latvinr;ukjarni
o Skilgreining h] 61astigakerﬁs dborgarsvadisins

Hjolaleidir i Reykjavik byggja 4 peim gotum og stigum sem
begar eru til stadar. Horft er til tveggja meginpatta; hjolreida-
© Myndin synir péttleika  KJATNans og sporbrauta:
hins nyja hjolastigakerfis

i borginni * Hjolrei@akjarninn er um pad bil 4 km radius frd gatnamé6tum
- Laugavegar og Snorrabrautar. Innan pess svedis eru megin
atvinnukjarnar borgarinnar og 4 svedinu bia um 70 ptsund
_ manns. Pad tekur um fimmtin minatur ad hjéla pessa leid.

T

A T [ hj6lreidakjarnanum er midad vid ad:
1 |

— - Innan 2 km radius sé ekki lengra en 500 metrar i naestu
R= 4 km hjélaleid.
B Max = 500 m = 2 km - Innan 4 km radius sé ekki lengra en 750 metrar i naestu
hjélaleid.

- Notadar verdi ad mestu lausnir 1 gtupversnidi.

* Sporbrautir tengja Gthverfi borgarinnar vid sterstu
atvinnusvaedin 1 hjblreidakjarnanum.
- Hj6laleidir verdi gerdar 6ruggar og greidar fra tthverfum
a0 atvinnusvaedum borgarinnar og skélum.
- Hjolaleidir verdi battar ad lokinni attekt og
kostnadargreiningu.

Samgongustefnur fyrirtekja

Reykjavikurborg hefur sett sér sam- [ samgéngustefnum fyrirtaekja skal 16gd
gongustefnu fyrir starfsemi sina. Sam-  dhersla 4 ad auka hjélreidar starfsmanna
gongustefnan getur verid fyrirtekjum  ogad adstada fyrir pa sem koma

og stofnunum 1 borginni til fyrirmyndar. hjélandi til vinnu sé g6d.
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Myndirnar til hlidar

syna demium 2 " N m

adstedur sem koma ? \W/ ﬂ'ﬂ WV W‘ a

upp begar skipulag : ]

tekur mid af hjol-

reidum i Reykjavik. )
| sumum tilfellum purfa Hjolandi og akandi ferdast
gangandi og hjolandi saman par sem aksturshradi
vegfarendur ad nota somu er ekki mikill.
leidir.

Hjolaleigakerfid 4 bls. 30-31 tengir 61l hverfi borgarinnar og
nar jafnframt ad sveitarfélagsmorkum. Raudar leidir eru stofn-
brautir. A slikum leidum mé gera rad fyrir patttoku Vega-
gerdarinnar { kostnadi med sama hatti og um vegi fyrir bila veeri
ad reda. Stofnbrautir fyrir hjél fylgja hins vegar ekki endilega
bessum bjédvegum en eru samt sem adur mikilvegar tengingar
ef byggja a upp heildstett kerfi hjolaleida. A raudum leidum er
gert rad fyrir ad nota adskildar hj6labrautir, malbikadar vegaxlir,
hjélabrautir, hj6lareinar og hjélavisa eftir atvikum. Blaar leidir
eru alfarid 4 abyrgd borgarinnar. A pessu stigi eru hjélastigar
ekki sérstaklega skilgreindir i hverfum med 30 km hamarks-
hrada, bott 4 bvi séu mikilvegar undantekningar. Utfersla
hjolaleidar tekur mid af flokkunarkerfinu sem kynnter i pessari
detlun me? tilliti til pversnids gétu og annarra patta. Sérstakar
hjélabrautir, hjélareinar, hj6lavisar og einfaldar merkingar eru
bar lausnir sem studst verdur vid 4 blium leidum.
Nordur/sudur tengingar sem skort hefur til pessa eru komnar

4 kortid dsamt 6drum naudsynlegum tenginum til ad skapa
samfellu hjélaleida i borginni.

Samkvemt vegalogum fra 2007 er i samgonguaaetlun ,,heimilt
ad veita fé til almennra hjélreida- og gongustiga medfram
umferdarmestu pj6dvegum samkvemt sérstakri daetlun sem

% & i

Adskilja skal umferd gangandi Hjélandi og bilaumferd skal par sem er mikil umferd og
og hjolandi sem vidast. adskilin @ meginleidum i hradi mikill skal hjélandi veg-
bessar tegundir umferdar eiga borginni og par sem umferdar- farendum avallt fundid oruggt
sjaldnast samleid par sem hradi er har. svaedi fjarri bilum.

slysaheetta getur ordid vegna
oliks hrada.

gerd skal ad h6fdu samradi vid sveitarfélog®. St detlun sem hér
er kynnt verdur fullklarud i samvinnu vid Vegagerdina. Einnig
verdur 16gd ahersla 4 samvinnu vid ndgrannasveitarfélog a
hofudborgarsvedinu i tengingu hjélaleida.

Hjolaleidir i Reykjavik eru tepir 10 kilémetrar arid 2010.

A nastu 5 drum skal pessi vegalengd fimmfcldud
og tif61dud 4 10 arum. Arid 2015 skulu vera 50 km
af hj6laleidum i borginni og 100 km arid 2020.

O Adstedur

Myndir hér ad ofan syna tilvik sem notud eru til ad skilgreina
balausn fyrir hjolaleid sem er ®skileg hverju sinni i borginni.
AJstedur geta verid 6likar og porf a fjolbreyttum lausnum.
Midad er vid ad adskilja hjélandi og gangandi umferd og skapa
rymi fyrir reidhjél i umferdinni. bar sem plass leyfir skal leggja
sérstaka hjolastiga 4 milli bilasteda og gangstétta. bar sem
brengsli eru meiri skal merkja med skiltum og hjélavisum i
gotu til ad minna 4 ad hjélandi vegfarendur nota géturnar dsamt
6kumonnum bifreida.
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Arsdagsumferd - bilar a sélarhring

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

HJOLABRAUT MED ABSKILNABI

Fjoldi bila: 0 - e
Hradi: 60-90 km/h

HJOLAREIN

Fjoldi bila:
4000-9500
Hradi: 30-60 km/h

30 km/klst 40 km/klst 50 km/klst 60 km/klst 70 km/klst 80 km/klst

HAMARKSHRABI

o Flokkunarkerfi

Hér er synt, ad danskri, norskri og nysjalenskri fyrirmynd,
flokkunarkerfi fyrir hjélaleidir i Reykjavik. Umferd gangandi
og hjélandi skal adskilin par sem pvi verdur komid vid nema
irélegu borgarumhverfi par sem pessir samgongumatar geta
farid saman. Skil milli lausna eru b6 61jos og fleiri pattir geta
haft ahrif 4 endanlega akv6rdun, svo sem {j6ldi gatnamota,
inn- og atkeyrslur og fleira.

Eftirfylgjandi eru lausnir sem Reykjavikurborg mun nota sem
fyrirmyndir vid uppbyggingu hjdlastigakerfis.

© Sameiginlegt rymi - Holland

Hjolarein og géngustigur:

Adskilinn gongu- og hjdlastigur par sem
hjo6landi vegfarendur geta farid 4 sinum
forsendum 4n bess ad eiga & hettu

a0 hjola 4 pa sem eru gangandi. Mjog
mikilvaegt bar sem umferd gangandi og
hjélandi er mikil.
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Blondud umferd:

Par sem hradi er litill og bilaumferd ekki
mikil er hentugt ad blanda hj6landi og
akandi umferd saman. Gatnamaét geta
valdid hettu ef umferdin er adskilin og
i pessum tilvikum er betra ad hafa hana
breida og adgengilega fyrir alla frekar en
a0 holfa hana nidur.

Sérstakir hjolastigar geta b6 att vid pegar
parf samfellu i hjolastigakerfinu eda par
sem hleypa parf hj6lreidaf6lki greidlega
framhja bilaumferd.

O Hjolarein - Reykjavik
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Biiibes.
O Hjolarein - Danmork

Hjolabraut:

Hjolabraut, upphekkud eda afmorkud
d annan haitt. bar sem eru bilastdi er
beim komid fyrir 4 milli gétu og hjéla-
brautar. Lausn sem bessi 4 vid par sem
umferd er mikil og porf a enn skyrari
adskilnadi hjélandi og akandi.

Hjélarein og bilaumferd:

Hjolarein 4 vid bar sem umferd er ekki
svo mikil ad porf sé 4 hjolabraut eda

par sem ekki er pléss fyrir slika lausn.
Hjolavisar geta einnig att vid 1 pessum
tilfellum og pa komid 1 stad afmarkadrar
hjb6lareinar. Mikilvaegt er ad merkja
hjo6lareinarnar eda hjélavisana vel, badi
med yfirbordsmerkingum { gétu og med
skiltum.

O Hjolabraut - Danmork

© Hjola- og gongustigur - Reykjavik

Malbikud 6xl:

bar sem umferd er litil en hradi p6
mikill er mikilvaegt ad gera vegaxlir
pannig Gr gardi ad peer nytist fyrir hjol-
reidaf6lk. betta er p6 neydarlausn sem
ber eingongu ad nota par sem ekki er
kostur 4 63ru.

Hjolastigur med adskilnadi:

bar sem umferd og umferdarhradi er
mikil er porf 4 ad adskilja hjblandi fra
bilaumferd, til demis med grasfleti. Vid
slikar adstedur skal einnig stefnt ad
auknum adskilnadi gangandi og
hj6landi umferdar.

0 Vegoxl - Bandarikin
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75,9% Einkabill

4,1% Streetisvagn

19,2% Gangandi/hjdlandi

0,9% Annad

O Ferdavenjukonnun
Gallup fra 2002.
Allar ferdir.

o Urbatur

f Reykjavik er haegt ad gera ymsar mikilvagar lagfeeringar
hjélastigakerfinu med einféldum adgerdum. Adgerdirnar fela i
sér ad hjolreidafolki verdur gefid aukid rymi fra pvi sem na er.
Pannig verdur hjélandi gert haerra undir hofdi, oryggi aukid og
leidir hjolreidafolks styttar.

Til heegri gefur ad lita gétur sem getu verid ad reykviskum
fyrirmyndum. Eftir atvikum hafa bilastaedi verid fjarlegd og
gotur tileinkadar hjélandi og gangandi eingdngu. S moguleiki &
best vid 1 gronum hverfum borgarinnar og getur skapad liflegra
gotulif. Ymsar gotur 1 borginni eru hins vegar négu breidar til
bess ad haegt sé ad koma fyrir hjblreidastig med bilaumferd an
mikillar fyrirhafnar.

Hjol og straeto

Hjol og streetd eru vistvaenir samgoéngu-  svo hegt verdi ad finna leidir til ad
matar sem geta vel farid saman og stutt  audvelda hjélreidaménnum ad nyta

hvorn annan. [ Reykjavik er heimilt sér vagnana, svo sem med Grboétum a
a0 taka hj6l um bord i stretd ef pliss stoppistodvum eda breyttri Gtferslu
er i vagninum. Mikilvaegt er ad kynna inni 1 vognunum. Mikilvaegt er ad
pennan moguleika betur og skoda ninar  fyrirtekid verdi fengid i samstarf um
med Stretd bs. hvernig megi frekar ad hvetja hjolreidafolk til ad nyta sér
studla ad samnytingu pessara tveggja vagnana, en jafnframt freda hjol-

samgongumata. Vegleg hjolastedi vid reidafolk um skyldur peirra gagnvart
bidstodvar eru mikilvaegur patturipvi. 68rum farpegum strato.
Skoda skal prounarstarf med Straetd bs.
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© Teikningin synir deemi
um einstefnugotu par
sem bilastedi hafa verid
fjarleegd til ad koma
""" fyrir hjolastigum 1 badar
attir. Vistgotur geetu
- lika pjonad svipudum
tilgangi par sem ollum
"""" = samgongumatum er
blandad saman, an
adskilnadar.

12m

© Teikningin synir
pversnid gotu par sem
prongum hjolreidastig
hefur verid beett vid a
kostnad gangstétta.

1
1,75 :1,25: 2,5 30 30 2,5 :1,25: 1,75

17m
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© Teikningin synir gotu
par sem bilaumferd
hefur verid fjarleegd
med ollu og gotunni
breytt T gongugotu med
adskilinni hjolaleid.

© Teikningin synir
tvistefnugdtu par sem
bilasteedi hafa verid
flarleegd og hjélastigum
1 badar attir komid fyrir
1 stadinn.

12m
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A gatnamétum er mikilvaegt fyrir hjlreidafolk ad vera synilegt okumonnum
bifreida. Med pvi ad hleypa hjolum fram fyrir bilaumferd gefst hjolandi
vegfarendum forskot &samt pvi ad sjast betur 7 umferdinni.

Hjolandi vegfarendur geta fengid aukinn forgang 7 borginni med pvi ad opna
einstefnugotur fyrir hjol. betta getur stytt vegalengdir hjolreidafolks til muna.

-

A

Ef hjolandi vegfarendur geetu ad jafnadi preett framhja hradahindrunum
1 borginni og sloppid pannig vid ad heegja ferdina yrdu hjdlreidar enn
anagjulegri.
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© Myndin lysir verkferli
vid lagningu hjolastigs

-~
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VIDHALD
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o Verkferli

Fyrst skal fundin st leid sem hentar hj6landi f6lki best. Valin
er videigandi flokkur/lausn og hénnun sett 1 gang. Eftir ad
framkvemdin hefur itt sér stad er mikilvaegt ad opna sterri

~ad )

tengingar med vigho6fn og kynna pannig nyja moéguleika fyrir
hjolreidafélki i borginni. { framhaldinu tekur vid vidhald sem
er mikilvaegt sérilagi 4 veturna og pegar snjda leysir 4 vorin.
Einnig skal séd til pess ad verktakar og adrir virdi reglur um
hjleidir fyrir hjélandi vegna framkvaemda og ad stigarnir séu
ekki notadir sem geymslusvadi til deemis fyrir gardadrgang.
Stiga-kerfid skal njota sambeerilegs pjonustustigs og vegakerfi
bila.
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Vidhald og pjonusta a hj6laleidum

Hjolastigum skal vighaldid eins og getur stafad ad illa hirtum stigum.
6drum adalgétum innan borgarinnar. Verktokum skal gert skylt ad merkja
Snjérudningur 4 stigum skal settur 1 hjéleidir fyrir hjélreidafolk ef hindranir
sama forgang og adrar gotur. Sopun 4 a stigum eru 6hjakveaemilegar. Skilti og

hjolreidastigum parf hugsanlega ad vera merkingar eru mikilvaeg hjolreigafolki.
meiri en 4 hefdbundnum gétum vegna ~ Hugad verdur ad merkingum og skiltum
glerbrota, steina og pess hattar. Sandur,  iborginni og 6kumenn pannig minntir
snjor, glerbrot o.s.frv. eru hjdlreidafolki 4 hjdlreidafolk i umferdinni og 6ryggi

til ama. Dekk geta sprungid og heetta hjolreigafolks aukid.

Hafa skal samr4d vid hagsmunaadila vandasamra nyframkvemda. Landssam-
svo sem Landssamtok hj6lreidamanna  tok hjdlreidamana baa yfir gbori
vid stefnumotandi verkefni og fram- bekkingu 4 hjélreidum og pekkja oft

kvemdir. Leitad skal lits hjolreidasam- hvar Girbéta er porf & hjélaleidakerfinu.
taka vegna stefnumotandi verkefna og



Vidaukar

o Stefnumotandi skjol
o Haedakort

o Ntverandi hjoélastigakort
o Stofnbrautir
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o Adalskipulag

{ Adalskipulagi Reykjavikur 2001-2024 eru nefnd prj megin-
markmid, ad efla borgina sem héfudborg, alpjédlega borg og
vistvana. Sérstakur kafli er tileinkadur samgéngum par sem
markmidin eru ad prba 6ruggt og afkastamikid gatnakerfi, ad
draga Gr neikvaedum dhrifum bilaumferdar 4 umhverfid og ad
efla sjalfbeerar samgongur. Takmarkid er ad stytta vegalengdir,
bétta byggd og takmarka Gtpenslu byggdar. Samkvaemt Adal-
skipulagi skal samtvinna dkvardanatéku 1 skipulags- og um-
ferdarmalum. Pessar dherslur falla vel ad uppbyggingu Reykja-
vikur sem hjélreidaborgar.

o Samgongustefna Reykjavikur

Samgongustefna Reykjavikur tekur til priggja meginpatta sem
umferd i borgum hefur ahrif 4 — umhverfi, heilsu og borgar-
brags. Framtidarsynin sem birtist i stefnunni er ad Reykjavik
verdi borg sem tryggir umferdarfledi, 6ryggi i umferdinni fyrir
alla og jafnredi 4 milli samgéngumata. Samgoéngur i borginni
skulu ennfremur draga Gr neikvedum ahrifum peirra d um-
hverfid 4samt pvi ad studla ad baettri borgarmynd. Ahersla 4
bessi prjt megingildi skal tryggja skilvirkni gatnakerfisins og
samgonguparfir borgarbia skulu uppfylltar 4 jafnréttisgrund-
velli.
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o Reykjavik imétun

Reykjavik i métun er stefnumoétun Reykjavikur til sjalfbeers
samfélags. [ stefnunni eru skilgreind niu stefnumid borgar-
innar ad sjalfberni par sem samgéngur koma itrekad fyrir.
Stefnt er ad pvi ad haegt verdi ad ferdast 4 audveldan og 6ruggan
hitt um borgina an pess ad menga umhverfid. Skilgreina skal
gbngustiga sem samgonguadar og peir hannadir og vidhaldid
sem slikum. Stefnt skal ad pvi ad fjélbreytilegar samgongur
dragi tr fjarfestingarp6rf, porf 4 auknu landrymi fyrir sam-
gongur og neikvedum umhverfisdhrifum.

o Gren skrefi Reykjavik

[ adgerdasaetluninni Graen skref i Reykjavik er 16gd mikil
dhersla a baetta adst6du fyrir hjolreidafblk. Einstakar adgerdir
eru bodadar og kvedid 4 um ad hjolreidastigar verdi lengdir og
fleirum gert fert ad ferdast um a hjoli. Mikilveg gren skref fyrir
hjolreidar hafa verid tekin 4 &runum 2007-2009.

Hadarlegukortid er
notad til ad finna
hentugar hjélaleidir um
borgina. Heedir eru yktar
verulega og gefa i skyn
hvada leidum er best
ad preda framhja vid
skipulag hjolastigakerfis.




Niverandi gongu- og hjolastigakort
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Stofnbrautir hj6laleida i Reykjavik
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Bryr fyrir hjolandi og gangandi
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o A fundi sinum pann 18. september 2007 sampykkti borgar-
stjorn Reykjavikur ad vinna sérstaka hj6lreidadetlun fyrir
Reykjavik. Aztlunin litur hér dagsins ljos og midar ad pvi ad
gera hjdlreidar ad vidurkenndum og fullgildum kosti i sam-
gongum Reykvikinga.

Starfsh6pi um hjélreidaietlun var komid 4 {6t sem hefur unnid
einn og sér og med hagsmunaadilum. Landssamt6k hjolreida-
manna hafa veitt ridgjof og skyrslan verid kynnt peim 4 6likum
stigum malsins. Kappkostad hefur verid ad hafa samradid

gott svo hugmyndir og dbendingar fra beim sem best pekkja til
skili sér 1 skyrsluna. { starfshépi Reykjavikurborgar attu sati,
Gisli Marteinn Baldursson sem leiddi storf hépsins, Porbjorg
Helga Vigfasdottir, Dofri Hermannsson, Fridrik Dagur
Arnarson og Asta Porleifsdéttir. Asta 1ét af stérfum med
hépnum 4dur en dxtlunin var fullmétud. Palmi Freyr
Randversson, verkefnisstj6ri hja Umhverfis- og samgéngusvidi
starfadi med hopnum. Sverrir Bollason hja VSO radgjsf kom
einnig ad gerd detlunarinnar.

Hjolreidadetlunin tekur mid af gildandi stefnum borgarinnar
um samgoéngu- og umhverfismél. Aztlunin fjallar einnig um
almennar arbetur til eflingar hjélreida i borginni.
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