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Esta guia presenta brevemente los criterios con que se deben evaluar los estacionamientos para
bicicletas y los actores principales (usuarios y municipalidad/operador) que estan involucrados en
el desarrollo de un proyecto de este tidoespués presenta ppuestas de estacionamientos para
bicicleta y finaliza con una valoracion de los factores de decision y calificacion de cada modelo,
incluyendo uno de los que no se recomiendan como parametro dgammuion Esta guida sido

escrita como herramienta paralas personas que buscan promover la implementacion de
estacionamientospara bicicleta en sus ciudades, pero también como herramienta para las
organizaciones, municipalidades y operadores que estén interesados en construir
estacionamientos para biciclefancionales ye alta calidad en sus ciudades o instalaciones.

En este documentose desarrolla una metodologia muttiiterio para evaluar las diferentes
alternativas paral estacionamiento de biciclesaSegun las caracteristicas de cada alternativa y la
influencia que tienen para los usuarios y el operador, se encontré cual es la mejor opcion para la
ciudad de BogotdComo anexo se entrega el disefio detallatio los estacionamientoson la

mejor calificacién en la metodologia propuestiros documentos yaxistentes (p. ej. Manual de
ciclociudades - volumen V disponible en www.ciclociudades.mxy el Manual de
Biciestacionamientos del MINVU de Chite véase http://biciestacionamientos.minvu.cl/)
presentan en detalle los criterios de disefio y ubicacion de estacionamientos para bicicletas. Aqui
se enfatizan los criterios de seleccion y una evaluacion de los distintos modelos.

El documento también presenta uesumen del servicio de estacionamientos para bicicletas en
Bogota (ademas de describir los criterios que se utilizarprésenta las ventajas de generar
integracion de las bicicletas con el transporte publictembién una evaluacion de las emisiones
reducidas por uso y promocién de estacionamientos de bicicleta en City Parking Bogota.

Esta guia ha sido desarrollada por Despacio, con apoyo de ITDP y con base en el trabajo realizado
por ITDP Colombia en 2009 y 2010, y el trabajo ulterior de Despacia Smtietaria Distal de
Planeacion de Bogota y con la empresa City Parking de esa misma GiameidoiEn utiliza algunos
resultados del trabajo realizado en Buenos Agesla firma espafiolaALG sobre integracion del
transporte publico.


http://www.ciclociudades.mx/
http://biciestacionamientos.minvu.cl/
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2 (riterios parael estacionamiento de bicicleta

Los criterics con los cuales se evaluaran las diferentes opciones pargerlestacionamiento de
bicicletas, se dividen en 2 grupos:

1) Criterios pardosusuarics
2) Ciriterios pardasadministracionesnunicipales

2.1 Para elusuario

— -

Figural. Algunos de los problemgsor mal aseguramiento de bicicletas &istacionamiento

Paraquienesutilizanla bicicleta comesu medio de transported para quienes quieren empezar a
hacerlg un factor determinante parausarlahacia un destino especifices la necesidad de quen

un destino intermedio al final del recorrido exista un lugar o un estacionamiento para bicicletas
seguro y facil de usarxisten algunas variables en cuantodi$efio delestacionamiento que
determinan la decision de hacer uso é@ste o no. Estas variables determinan @uipo de
estacionamiento genera un mayor beneficio para el usuamiguanto a:

1) SeguridadH objetivo de usar el estacionamiengsevitar el posibleroboy maltrato de la
bicicleta (o partes de estafl usuario considergue un estacionamientces seguro si
cumpleconestosrequisitos:

- Permitesujetar el cuadrbnarcoy una o ambas ruedas de la bicicleta

Despacic ITDP
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- Permite usarcualquier tipo decandadg especialmente lofipo U-Lock. Si el elemento de
anclaje es muy ancho, este tipo de candados no alcanzan a cubrir el taangeda y el
cicbparqueadero y solo se pueden usar los de cadena o guaya, que no son los que ofrecen
mayor seguridad como elLb.

- Estaubicado en un lugar que ofte control y vigilanciabien sea del usuario o de la
entidad o establecimiento encargado del cicloparqueadero.

2) La comodidad de uso del estacionamientX refiere al espacio que tiene el usuario para
aseguraly desasegurda bicicleta de manera rapida y efigagin mayor esfuerzo fisico.

3) Facilidad de uso dekstacionamiento:el estacionamiento debe funcionar de tal manera
que el usuaripindependientemente de su condicion fisica, género, edad o estatora,
necesite asistencia para acomodar la bicicleta.

4) Proteccion contra la intemperie Se prefiere este tipo de estacionamientos,
especialmente si los usuarios requieren dejar su bicicletavaoas horas durante el dia
por ejemplo los que van al trabajo.

2.2 Paala municipalidad
Para el ente encargado de la instalacion, y mantenimiento de los estacionamientos de bicicleta, las

variables para maximizdos beneficios financieros y los beneficios para la sociestad las
siguientes:

1) Organizarel espacio publicode manera facil y econémicabicanda@stacionamientos
para bicicleta en los lugares de destino de los ciclistas: parqupazas,estaciones o
paradas de transporte publiamasivoy ejes comercialesntre otros. La infraestructura
de estacionamiento dee ubicarse en un espacio especifico de tal forma que no interfiera
conla circulacién peatonalni conlos automaviles.

2) Generar politicagara que se garantice la creacién de espacios para estacionamientos de
bicicletas al interior de los edificios résnciales,comercales edificios publicos, oficinas
centros de actividadeg estacionamientos (blicos yprivados, con el fin dedisponerde
cicloparqueaderoso sélo en el espacio publigino en los diferentes puntos de origen y
destino de los usuars, mejorando la cobertura en la ciudad.

3) Sencillezen el disefio del estacionamientpdebe serpensado enlas necesidadeslel
usuario. Un disefio complejo genera mas gastos y esfuerzos lpanaunicipalidad
resultando en un proyecto financieramenteiable.

4) El costo de construcciddebe ser econdmico sin sacrificar calidad.



5)

6)

7
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El costo de instalaciédel estacionamientalebe ser el minimoasegurando qué&ste no

sea removido con facilidagara evitar vandalismo

Durabilidad ymantenimiento: los materiales delestacionamiento para bicicletas debe
resistir el corte con herramientas de mano comund3ebe ser de bajo mantenimiento y

de facil limpieza.

Planeacion en la localizacion y el numero de estacionamientos para bicicldtas
municipalidad deb identificar los lugares estratégicos y la demanda potencial de usuarios,
con el fin de garantizar que las inversiones en suministro e instalacion de la infraestructura
para bicicletas sean utilizadas y no se genere una subutilizacion de este mobiliario.
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3 Modelos de estacionamiento para bicicletas

Existen muchos modelos de estacionamientos para bicicldésafortunadamentéa mayoria han

sido diseflados por personas que no utilizanbicicleta, o que asumen que la funcién del
estacionamiento es mantener la bicicleta erguida en lugar de darle seguridad gusitderobo.

Por esto, es importante presentar un listado lds diferentes modelos existentegste capitulo
comienza por anaar los modelos de estacionamientos utilizados en Bogoté (y cuya efectividad es
muy baja), y después una serie de modealtectivosque se harimplementadoen otras ciudades

y que puedenserrecomendadosomo modelos adoptar, dentro de los cuales se dasa el tipo

«U» invertida

3.1 Opcionespropuestas en el Manual de Mobiliario Urbano de Bogota
El manual de Bogot@resentadosmodelos de cicloparqueadergmra ser utilizados en el espacio

publico.

TIPO X M 100(ONDA) TIPO 2, M 101(TOSTADOR)

Figura2. Disefios propuestos por la Cartilla de Mobiliario Urbano de Bogoté, que no son 100% adecuados

CicloLJl NJj dzS+ RSNR2 UGAbedaved mMnn dz a2y RI
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Es elmodelo mena utilizado y el que presenta mayores problemas de disefo y funcionalsad
ha instalado en algunos parques.

Capacidadndeterminada

Localizacion: espacio publico, pargues, aceras.
1 Ocupapocoespacio

1 Problemasde disefio y funcionalidad.

1 No permite entender de manera facil e intuitiva la forma en que se debe anclar la
bicicleta.

1 No permite dar estabilidad a la bicicleta mientras se amarra o cierra el seguro, cualquiera
que se utilice (cadena, guayas;la¢k), locual supone una gran incomodidad y esfuerzo
para el usuario

1 < hautilizado poniendo la bicicleta de forma paralela al cicloparqueadero, reduciendo la
capacidad para el que fue disefiado.

1 Para el distritg esta opcidn presenta un costo relativamente a#to fabricacién y en
instalacion, en comparaciéon con los beneficios que trae a los usuarios en términos de
seguridad, facilidad gomodidad.

9f OAOf2LI NJjdzSI RENR GALR a mam 2 ad2adl R2NJ 2

Es el modelo mas utilizado en Bog@ot se ha implementadespecialmente en aceras sobre ejes
comerciales y en estacionamientos publicos y privados.

Capacidadi10 bicicletas, 5 por cada lado.

Localizacion: espacio publico, parques, aceras.

i Tiene buena capacidad
1 Se puede usar en espacio publico yestacionamientos publicos y privados

1 Problemas de disefio y funcionalidad

OS L
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1 Requiere de mucho espacio por la disposicion enfrentada de las bicicletas

SSlo permite asegurar la rueda delantera.

1 H espacio reducido donde ingresa la llanta delaatees muy estrecho para algunas
bicicletas, especialmente si esta tiene guardabarros y no permite que la llanta pase con
facilidad, maltratando la bicicleta.

=

De estos dos modelos, para la evaluacion ruiterio en este informe no se estudia sé
recomienda el tipadondeg, dadoque los usuariggpor su disefio, no entienden facilmente la forma
como se debe anclar la bicicletgognen la bicicleta en paraleleeduciendo su capacidad a dos
bicicletas. Para el municipio, esta opcion presenta un costo relativamente alto en fabricacion y en
instalacion, en comparacion con los beneficios que trae a los usuarios en términos de seguridad,
facilidad y comodidad.

3.2 TipoGancho para colgar verticalmente
Estegancho es la version méas sencilla de un elemento para estacionar una bicicleta. Consiste en

un pequefo elemento de donde se cuelga la rueda de la bicicleta.

Figura3. Estacionamiento bicicletas tipo vertical dgancho para llata delantera.

Capacidad: 1 bicicleta

Localizacidnestaciones de transporte publico, estacionamientos publicos y privados, fachadas o
culatas de edificio¥entajas

1 Ocupa espacio minimo

1 Muy bajo costo

1 Pueden ubicarse hasta 3 bicicletas en la padettas de urespacio parastacionamiento
de automovil(2,20 mts)

9 Dificil de usar para personas de baja estatura o dépitegeres, nifios, adultos mayores)
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1 No es posiblasegurar la bicicleta completa

Figura4. Garcho utilizado en espacio cerrad&étacionamients de TransMilenio)

3.3 Uinvertida
La U invertida es el modelo de estacionamiento re@scillo, practico y seguro y por tanes

ampliamente utilizado en ciudades del mundo con una politica seria de promoclarbitécleta y

gue buscan reducir el robo de este vehiculo. Se encuentra en ciudades como Nueva York
Barcelonay Londres y se han comenzado a utilizar en ciudades de América Latina como Lima,
México y Buenos Aires.

Figurab. Estacionamiento bicicletas tipdJ-invertida empotrado al suelo

Capacidad: 2 Bicicletas (umecada lado de la U).

Despacic ITDP
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Localizacion: espacio Uplico, parques, aceras, bahias de estacionamiento en Vvia,
estacionamientos publicos y privados

3.3.1 Ventajas

1 Ocupa poc@spacio

1 Puede asegurarse la bicicleta completametasZ ruedas yel marco)

1 Bajo costo

1 Fécil construccion e instalacion

f daS22NJ LINY OiGAOI ¢ ' YADGSE AYOGSNYylFOA2YyL €

3.3.2 Desventajas
1 Intemperie (necesita otra infraestructura de cobertura)

3.4 Tipodpost and loog circulo
El circulo, asi como la U invertida, es un modelo de estacionamiento sencillo, practico y seguro. Se

ha implementado ampliamente en el espacio publico de la ciudad de Toronto y en algunos Iugareslz
de Barcelona.

BT \ L OO
L agd §

N

Figura6. Estacionamiento bicicletas tipoirculo empotrado al suelen Toronto y Barcelonaotos: Patricia Calderon

Capacidad: 2 Bicicletas (una a cada ladoaetulo).

Despacic ITDP
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Localizacion: espacio Uplico, parques, aceras, bahias de estacionamiento en Vvia,
estaconamientos publicos y privados.

3.4.1 Ventajas
1 Ocupa poco espacio
1 Puede asegurarse la bicicleta completametasZ ruedas yel marco)
9 Facil construccion e instalacion
1 Requiere un solo punto de anclaje

3.4.2 Desventajas
1 Intemperie (necesita otra infraestructura d@ebertura)

3.5 Dos niveles
Este modelo de estacionamiengs el mas complejo en construccion y de mayor cantidad de

accesoriosConsiste en un elemento en que se pueden estacionar bicicletas de manera comoda en
dos niveles.

Figura?. Estacionamientale dos niveles utilizado en estacion de tren de Utrecht.

Despacic ITDP
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Figura8. Modelo de disefio destacionamientode dos niveles.

Caacidad: 2 bicicletapor médulo
Localizacionestaciones de transporte publico, estagamientos publicos y privados.

3.5.1 Ventajas
1 Mejor aprovechamiento de espacio
1 Facil de ubicar la bicicleta en 2do nivel

3.5.2 Desventajas
1 Relativamente costoso en comparacion con otras alternativas
1 Mecanismo complejose vuelve mas aguda la necesidadrdmtenimiento y lubricacion.
1 No es viable su instalacién en espacios publicos

3.6 Techadoo cubierto
Estees elmodelo complementario al de U invertida. Consiste en una serie de 5 estacionamientos

en U (para 10 bicicletas) que sprotegidospor un techo paa evitar el dafiale las bicicletagor
intemperie. Estomplica obviamente un costo adicional. El disefio que se propone aqui esta hecho
para un espacio de 2,4 x 4,8 metros, equivalente a un estacionamiento estandar de automovil.

Despacic ITDP
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Figura10. Estacionamiento bicicletas tipo {hvertida cubiertos. Area ocupada de 2.4 x 4.8 m. Estructura metalica y
cubiertaen Policarbonatcestructural

Capacidadi10 bicicletas

Localizacion: espacialplico, parques, grandes aceras o alamedas, bahias de estacionamiento en
via, estacionamientos publicos y privados abiertos.

3.6.1 Ventajas
1 Proteccién parcial contra intemperie
9 Estructura sencilla y d@cil instalacion
1 Puede complementar Idinvertida
1 Mayor satisfaccién de usuarios

Despacic ITDP
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3.6.2 Desventajas
1 Costo relativamente alto para el nivel de proteccion
1 Requiere de un espacio amplio.

3.7 Locker

9f t201SNJ Sa St Y2RSt2 Yt a daOaay,lplieSting groteet®n Sa G OA
total de la bicicleta ante robo e intemperie y es un espacio independiente para cada bicicleta. Aqui

se presentan dos modelos segun la forma como se quieran ubicar los estacionamientos en el

espacio (verticalmente u horizontalment

16

Figural2. Disefio vertical de locker (bicicleta colgada con gancho)

Despacic ITDP
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Linea recta. 1.5m de
Circular. ; : Medio circulo. Esquina interior profundidad x 1.2 m.
Im. de diametro Fiepeing dxisrior € 50°% 3N 6m a 90", por cads unidad.

CE T AN

Figural3. Ubicaciones posilels de diseficvertical de locker (vista desde arriba)

Estacionamiento bicicletas tipo locker vertical en estructura metalica modular con posibilidad de
expansion hasta 8 médulos de manera circular. Aseguramiento interno mediante gancho vertical
para llanta delantera. Ruta metalica para asegurar con candado. a&&rmposibilidades de
cobertura.

Figural4 .Disefio de locker horizttal y ubicacion de dos lockers

Estacionamiento bicicletas tipo locker horizontal en estructura metélica modulapasibilidad
de expansion de manera lineal. Puerta metdlica para asegurar con candadas pibilidades
de cobertura.

Capacidadde opcion vertical y horizontall bicicleta por médulo

Localizacion: espaciaiplico, parques, grandes aceras o alamedasacionamientos publicos y
privados abiertosareas entorno a edificios de servicios

3.7.1 Ventajas
1 Maximaseguridad
1 Proteccion contra intemperie
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