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DENONTZAKO KALEAK (CALLES PARA TODAS LAS PERSONAS) pre-
tende contribuir a la reflexién sobre la recuperacion del espacio publi-
co. El propio titulo ofrece la pista fundamental sobre lo que se puede
esperar de la guia, pues se trata de reconvertir las calles y el espacio
publico, desde la mono-funcionalidad circulatoria y de aparcamiento
a la que se ha sometido durante décadas, a la utilidad general PARA
TODAS LAS PERSONAS, tengan o no tengan vehiculo motorizado,
sean mayores 0 menores de edad, dispongan o no de condiciones
fisicas para desplazarse auténomamente, puedan o no pedalear.

Hay otros manuales y guias que también inciden en esos objetivos,
pero, tal y como indica el subtitulo de esta, la atencion se centra aqui
en aquellas medidas que o bien sean de coste reducido o bien resul-
ten novedosas 0 capaces de abrir caminos de intervencion poco o
nada trillados. Esa es, precisamente, su modesta aportacion, difundir
una manera de enfocar la gestion del espacio publico que esta co-
brando mucha fuerza en todo el mundo en los dltimos tiempos.

Desde ese punto de vista, la intencion de la guia es que sean las
propias experiencias municipales las que se expliquen por si mismas,

para que de esa manera sirvan de acicate para que otros ayunta-
mientos intervengan en semejantes términos y puedan en el futuro
mostrar sus resultados. De hecho, la guia nace con la idea de perma-
necer abierta a nuevas ideas y a la incorporacion de nuevas experien-
cias municipales, para lo cual el formato digital es idoneo.

Afortunadamente, han sido ya numerosos los ayuntamientos de la
CAPV que han realizado actuaciones de coste reducido o innovadoras
para mejorar las condiciones del espacio publico para las personas
que caminan y para las bicicletas, algunas de las cuales han servido
como ejemplo para otros municipios. Pero también hay otras muchas
de gran interés que no se conocen suficientemente y que es Util que
se difundan a través de esta guia o de otras maneras.

La situacién de crisis financiera y econdmica de los ultimos anos
ayuda a incrementar el interés por este tipo de enfoques, pero no
debe pensarse que se trata de una manera de salir del paso y realizar
actuaciones “menores” a la espera de que llegue un nuevo ciclo de
abundancia. Como se tratard de expresar en la parte introductoria,
las intervenciones de coste reducido no tienen por qué ser apanos



para parchear problemas; por el contrario, pueden ser el modo mas
idoneo de aproximarse a determinadas situaciones y conflictos en los
que lo importante es impulsar un proceso de transformacion, mas
que dar con la solucion final, perfecta, inamovible y cara.

Otra circunstancia favorable para abrir el debate sobre la recuperacion
del espacio publico es la constatacion de que se vive un periodo de
transicion conceptual y regulatoria. A lo largo de los ultimos anos han
eclosionado numerosas experiencias de intervencion en el viario que
tienen que ver con diversas herramientas de calmado del trafico, las
cuales todavia no han sido traducidas coherentemente en un cuerpo
normativo. El movimiento de ciudades 30, las areas de coexistencia
de traficos, las plataformas unicas sin diferenciacion acera-calzada,
las zonas 30 con prioridad peatonal, las calles 30, etc., constituyen
ya una realidad observable en los municipios de la CAPV.

El momento actual es, en ese sentido, estimulante y critico a la vez.
Estimulante porque se estan abriendo muchas posibilidades de inter-
vencion antes vedadas o no contempladas; y critico porque la falta
de canales de comunicacion y debate adecuados entre las diversas
administraciones y los propios cuerpos técnicos, esta conduciendo
a propuestas no tanto heterogéneas, que podria ser considerado un
valor, sino contradictorias entre si o contradictorias con el propdsi-
to que en teoria les sirve de inspiracion. Por ejemplo, es frecuente
observar como ayuntamientos proximos emplean criterios diferentes
para senalizar y ordenar las calles bajo regulaciones como las de

“calle de coexistencia” y “zona 30". La guia que aqui se presenta
tiene también la tarea de avanzar en la clarificacion de esos aspectos
novedosos de la intervencion en el espacio publico.

En definitiva, esta publicacion pretende ser una pequena herramienta
de trabajo, pensada para evolucionar en el tiempo, que facilite crite-
rios de intervencion y, también, el conocimiento de las experiencias
que estan mejorando la calidad peatonal y ciclista del espacio publico
en los municipios de la CAPV.

1.1 Objetivos

El desarrollo de este trabajo se sitia en el marco de subvenciones
del Programa BERRINGURUMENA 2015, dentro del apartado de Pro-
yectos de innovacion y demostracion, siendo su principal objetivo
elaborar una guia que facilite, tanto a equipos municipales como a
consultorias de movilidad, la realizacion de actuaciones de mejora
peatonal y ciclista, con especial énfasis en el modo de compartir las
calles con otros medios de transporte y actividades.

La guia pretende ser un instrumento vivo, con capacidad de adapta-
cion a lo largo del tiempo, a la vista de la experiencia que se vaya
acumulando en el futuro. Y tiene una vocacion de accesibilidad; las
fichas bilingties que conformaran el documento se ofreceran en for-



mato electrénico para su consulta en internet. Concretamente estan
disponibles en la pagina web de Udalsarea 21 para que cualquier
municipio de la red pueda acceder a ellas.

Objetivos acordes con esta iniciativa son:

e Potenciar la movilidad peatonal y ciclista.
* Reducir las emisiones de CO,.

e Incrementar la seguridad vial.

Reducir el consumo energético

Disminuir la contaminacion atmosférica y el ruido
en las calles.






2.1 LEVE, RAPIDO, BARATO. Nuevas tendencias de la
intervencion en el espacio publico

En los ultimos anos, varias ciudades de referencia mundial han rea-
lizado, con gran éxito ciudadano, intervenciones de recuperacion
del espacio publico previamente dominado por la cultura del motor
y las exigencias del automdvil. Este tipo de iniciativas se venian su-
cediendo con anterioridad en ciudades de todo el mundo, pero la
novedad ahora es la extension, su centralidad mediatica y los rasgos
de algunas de ellas. En particular, ha llamado la atencion mundial la
experiencia de transformacion de numerosos espacios y calles del
corazon de la ciudad de Nueva York.

Una de las caracteristicas que mas interés ha suscitado de la expe-
riencia neoyorquina es que no han supuesto la ejecucion de obras
muy costosas, sino la aplicacion de una variada gama de medidas en-

focadas a distribuir el espacio publico de una manera mas equitativa
entre las personas y los vehiculos; o entre la funcién desplazamiento
y la funcion estancial; o entre los vehiculos motorizados y la bicicleta.

Como se puede observar en las fotografias adjuntas, y en otras
muchas que se pueden descargar en los documentos de la web del
Ayuntamiento de Nueva York (http://www.nyc.gov/html/dot/html/
about/current-projects.shtml)!, el espacio absolutamente dominado
por el trafico vehicular ha dado paso a la creacion de una plaza, a la
implantacion de infraestructura ciclista y a la mejora de la accesibili-
dad y la calidad ambiental del area.

Otro rasgo a resenar es la continuidad del enfoque a pesar del cam-
bio politico en el gobierno local, muestra del éxito obtenido a pesar

1. Entre los documentos disponibles en la web del Ayuntamiento de Nueva York, cabe destacar, por su calidad y utilidad como herramientas de trabajo para la inter-
vencion en el espacio publico, los manuales que forman parte de sus documentos de referencia técnica, en concreto, el Street Design Manual editado por el propio
Department Of Transportation (DOT) y la Urban Street Design Guide (NACTO), ambos disponibles para su consulta en la web.
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Antes Después

llustracion 1. Ejemplo de recuperacion del espacio publico en el centro de Nueva York.
Fuente: Departamento de Movilidad del Ayuntamiento de Nueva York
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de las criticas y controversias que indudablemente siempre acompa- e Rapidas para no perturbar innecesariamente la vida urbana
nan este tipo de novedades. Entre 2007 y la actualidad decenas de

. . . e Equitativas pues su objetivo es recuperar espacio publico
proyectos de ese tipo han ido transformando la ciudad paso a paso. q P ) P P P

para todas las personas

La repercusion de estos ejemplos y de los aportados por otros cente-
nares de ciudades alo largo y ancho de los cinco continentes ha sido
enorme, creandose incluso un acronimo anglosajon especifico para
denominar al enfoque: LQC (Lighter, Quicker, Cheaper; mas leve,
més rapido, mas barato)2. Leves Imaginativos

Adaptando ese enfoque a la realidad local, se podria decir que de
lo que se trata es de hacer intervenciones sobre el espacio publico
Leves, Imaginativas, Baratas, Répidas, Equitativas y Socializadas: Tratamientos
intervenciones LIBRES. LILB.RE.S

del espacio publico

. ) Baratos Socializados
e Leves en contraposicion a otras actuaciones que pueden
ser también necesarias
¢ Imaginativas pues se apoyan en ideas nuevas o ideas que
fueron arrumbadas en el pasado pero que muestran ahora Rapidos Equitativos

su potencial

e Baratas en el sentido de ajustar los recursos estrictamente
a los objetivos perseguidos

2. Véase al respecto la pagina web de Project for Public Space dedicada a ese enfoque: http://www.pps.org/reference/lighter-quicker-cheaper-a-low-cost-high-
impact-approach/



e Socializadas en el doble sentido de ser participativas y de
conllevar, ademas del cambio infraestructural, una interven-
cion social de reapropiacion del espacio publico y utilizacion
del mismo por la ciudadania

2.2 Coste y novedad. La intervencion en el espacio
publico como proceso

Las intervenciones LIBRES constituyen el objeto de esta guia que se
desarrolla a través de dos ejes, el del coste reducido y el de la nove-
dad, sobre los que hay que hacer algunas consideraciones previas.

El concepto de coste reducido es evidentemente relativo, depende
del marco de gasto general y de la propia importancia que se le da
al motivo para realizar dicho gasto en las politicas publicas. Puede
haber intervenciones caras pero que tengan un coste relativamente
reducido con respecto a la opcidn de no hacer nada o de hacer otras
intervenciones alternativas. Y puede haber intervenciones baratas
mal hechas que, a la larga, resulten caras.

El coste de las actuaciones en el espacio publico no solo es im-
portante en momentos de crisis econdmica, cuando hay que ajustar
los presupuestos buscando los resultados de la manera mas eficaz
posible; lo es incluso cuando los municipios cuentan con una mayor
holgura en la capacidad de gasto, pues también en esos momentos

puede haber falta de coherencia entre los objetivos y una inversion
que puede llegar a ser excesiva.

En definitiva, el empleo del minimo de recursos debe formar parte del
marco de reflexion de cualquier intervencion en el espacio publico,
pero lo que es realmente esencial es contrastar si con los presu-
puestos disponibles se puede mejorar las condiciones reales para la
estancia de las personas o para la movilidad peatonal o ciclista.

También es evidente que el concepto de actuacion novedosa es re-
lativo. Puede ocurrir que se apliqguen nuevos materiales o nuevas
técnicas constructivas para intervenciones concebidas desde la
perspectiva clasica de la ingenieria del trafico, mas preocupada de
la capacidad y de la velocidad de las vias que de la creacion de es-
pacio publico para todas las personas. Y, al contrario, puede que se
apliquen herramientas viejas para enfoques nuevos.

La novedad esta en la concepcion, en la idea que hay detras de la
intervencion y en los objetivos de la misma. En muchas ocasiones se
tratara de alcanzar metas limitadas a corto plazo en una estrategia
de transformacién mas completa a medio y largo plazo. Las inter-
venciones seran entonces eslabones novedosos en una cadena mas
completa y compleja.

Se trata, por tanto, de comprender las intervenciones en el espacio
publico como parte de un proceso, para el que se requiere clarificar



los objetivos y las herramientas disponibles, de manera que se pueda
producir un empleo 6ptimo de los recursos y de las opciones mas
“nuevas” que permitan alcanzar las metas propuestas.

2.3 Las virtudes de la intervencion de coste reducido

Frente a la formula habitual de intervenir en el espacio publico, los
tratamientos LIBRES? se convierten en una alternativa para abordar
su transformacion y gestion.

La intervencion convencional propone una actuacion urbanizadora
que implica la transformacion material completa y profunda del espa-
cio publico, de manera que los cambios propuestos queden consoli-
dados de forma permanente y durable. Es finalista.

Por el volumen de obra que conlleva, la urbanizacion completa es
un modelo de intervencion costoso en cuanto a recursos invertidos
(tiempo y dinero). Sin embargo, tienen la virtud de consolidar solu-
ciones de forma definitiva con una calidad material y técnica que
permite garantizar el correcto funcionamiento de los espacios publi-
cos a lo largo del tiempo y a todos los niveles (funcional, ambiental,

infraestructural, etc.), siempre y cuando el planteamiento de partida
sea adecuado y coherente. Este tipo de intervenciones son impres-
cindibles, por ejemplo, cuando es necesario renovar infraestructuras
urbanas que implican la apertura del subsuelo.

Por el contrario, la intervencion LIBRE no requiere la envergadura de
obras que corresponde a la urbanizacion completa; y esta concebida
para permitir su ajuste o supresion de una forma sencilla, de manera
que se convierta en una herramienta de aproximacion a la solucion
optima. Ademas, dejar de depender de grandes recursos economi-
cos permite ejercer mejor a los Gobiernos Locales una de las pocas
competencias integramente propias que poseen: la ordenacion y
gestion del espacio publico.

Su condicion de intervenciones econdémicas y rapidas abre la puerta
a las virtudes que se sintetizan a continuacion:

Liman las reticencias ante el cambio y las novedades

Las intervenciones LIBRES tienen la gran virtud de ser corregibles y
totalmente reversibles una vez se han ejecutado, lo que permite ini-
ciar pruebas piloto que pueden ser analizadas posteriormente, para

3. Se han empezado a utilizar términos como intervencion o urbanizacién de coste reducido, blanda o inteligente en un intento de traducir el término anglosajon low
cost, con el que se designan en algunos lugares, tratando de evitar su traduccién literal (bajo presupuesto o bajo coste) que puede asociarse con mala calidad o

tratamiento poco apropiado de los derechos de la ciudadania.



su mejora o total cancelacion. Esa flexibilidad ayuda a limar las reti-
cencias al cambio cuando se trata de modificar el status quo de los
vehiculos o del uso del espacio publico, puesto que siempre queda la
posibilidad de volver atras.

Posibilitan que el consenso sea el resultado final de un
proceso de prueba y error

Las intervenciones LIBRES no exigen un consenso completo sobre un
proyecto antes de ejecutar los cambios. El consenso puede ser el re-
sultado final del proceso al que se llega después de testar, mejorar y
rectificar. En los proyectos de urbanizacion completa, la participacion
ciudadana debe darse siempre antes de iniciar las obras, teniendo
que abordar la dificil tarea de buscar un acuerdo a partir, muchas
veces, de ideas abstractas que se mezclan con prejuicios e intereses
particulares. En las transformaciones LIBRES, la participacion ciuda-
dana puede comenzar antes de los primeros cambios, pero seran los
cambios en si mismos los que fomenten la implicacion ciudadana; la
participacion se da, no a partir de planos e ideas, sino de la experien-
cia vivida de los cambios ejecutados.

Permiten validar soluciones

Los técnicos tienen una capacidad limitada para predecir como la
gente va a responder a los cambios. Por tanto, hay que reconocer
que las obras suponen un gran atrevimiento, puesto que se invierte

una gran cantidad de dinero sin un test previo. Por ese motivo, puede
ser inteligente realizar pruebas previas con intervenciones LIBRES,
para que el futuro proyecto de obra sea fruto de algo ya puesto en
practica y mejorado.

Incentivan la implicacion ciudadana

A menudo sucede que buena parte de la poblacion no reacciona has-
ta que las actuaciones estan ejecutadas, habiendo obviado, si los
hay, la asistencia a los procesos de informacion y participacion lleva-
dos a cabo anteriormente. Sin embargo, las actuaciones LIBRES po-
sibilitan que el momento de la ejecucién no marque el punto final de
la participacion, sino que, por el contrario, sirva de catalizador de un
debate ciudadano mas amplio. Ademas, la ciudadania se siente impli-
cada porque, de alguna manera, la administracion pasa la pelota a su
tejado. Es decir, una vez realizada la intervencion, la decision de re-
chazarla, validarla o mejorarla se convierte en una decision colectiva.



Antes

llustracion 2.
Ejemplo de recuperacion del espacio publico en Avda. Presidente Julio A. Roca. Buenos Aires.
Fuente: Subsecretaria de Transporte de la Ciudad de Buenos Aires






Antes de abordar el proceso de planificacion y diseno del espacio
publico, es necesario establecer los conceptos y fundamentos del
enfoque que se quiere aqui destacar.

3.1 Estary circular

Tradicionalmente, desde la gestion y el diseno del espacio publico,
se ha puesto mucha mas atencién en resolver las necesidades de la
funcion circulatoria de las calles que en facilitar o mejorar las condi-

Q
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ciones para la estancia. Si ademas tenemos en cuenta que a la hora
de planificar la funcion circulatoria de la calle se ha primado la circula-
cién motorizada, tenemos como resultado que las ciudades actuales
estan pensadas para circular en automovil.

Sin embargo, las ciudades son construcciones sociales donde el pro-
tagonista es y deben ser las personas y en las que el espacio publico
debe manifestar ese protagonismo. Para ello, es necesario entender
que la funcion circulatoria de la via es solo una funciéon mas y no tiene
por qué ser, en la mayor parte de las vias, la mas importante.

Qﬁ}‘ﬁo@%



Es necesario, por tanto, invertir la jerarquia del tratamiento del espa-
cio publico, recuperando la importancia de las funciones relaciona-
les, de socializacion, de comunicacion, de juego o de estancia que
constituyen la esencia de la ciudad y de la democracia. Incluso, cabe
devolver a una posicion mas equilibrada la funcion comercial y el su- L | m ‘
ministro de bienes y mercancias que, en muchas ocasiones tiene una b | @;‘ﬂj L i)\ ' i 3]
consideracion subalterna.

e |

3.2 Caminar, pedalear, circular

Un segundo cambio jerarquico en el tratamiento del espacio publico
es el que tiene que ver con las prioridades dentro de la propia fun-
cion “desplazarse”, es decir, la jerarquia de los diferentes medios de
locomocion. Frente al enfoque tradicional que prima a los vehiculos
motorizados, se requiere dar prioridad a los modos mas vulnerables,
viandantes y ciclistas; pero no porque sean mas vulnerables, sino
porque son los que construyen la esencia de la ciudad, es decir, la
capacidad de encuentro, comunicacion y socializacion generada por
la presencia de personas diversas en un espacio comun.

En definitiva, a la hora de desplazarse en la ciudad, la prioridad la . II i ﬂm mﬂ-l"
deben tener quienes caminan y, de entre los que circulan, los que e '

lo hacen en bicicleta. Para los vehiculos motorizados la primacia la

tienen que tener los transportes colectivos.




3.3 Pasar, aparcar

En correspondencia con el doble cambio jerarquico senalado en los
apartados anteriores, es necesario cuestionar dos supuestos dere-
chos construidos al calor de la motorizacion: el derecho a circular,
con cualquier vehiculo por todo el espacio urbano, y el derecho a
aparcar, en cualquier lugar y durante el tiempo deseado.

El derecho a la circulacion, invocado en algunas circunstancias para
oponerse a la gestion del espacio publico por parte de los gobiernos
locales, suscita numerosos debates y malentendidos, sobre todo de-
bido a la confusidn entre el concepto de circulacion y el de movilidad,
es decir, entre el desplazamiento de los vehiculos y el desplazamien-
to de las personas o de los bienes y mercancias.

Cuando un ayuntamiento regula y gestiona el uso de las calles, esta-
bleciendo prioridades, limitaciones de paso temporales o espaciales
y dando mayor o menor prioridad a cada modo de locomocion, no
esta contraviniendo el abstracto derecho a la circulacion, sino regu-
lando el ejercicio del derecho a la ciudad, que consiste en compartir
el espacio publico de un modo equitativo y sostenible.

No se puede confundir, por tanto, el derecho a la movilidad con el dere-
cho a circular de cualquier manera; no se puede considerar un derecho
pasar por cualquier calle con un camién, un autobus o un automovil y,
menos todavia, hacerlo cuando y a la velocidad que cada uno quiera.

Lo mismo ocurre con el pretendido derecho a aparcar, invocado tam-
bién con frecuencia por algunas personas con el argumento de que
pagan el impuesto de circulacion y, por tanto, adquieren esa ventaja
de abandonar sus vehiculos donde les plazca. En realidad, visto con
distancia, el fenomeno del aparcamiento en el espacio publico es,
por el contrario, una singularidad, pues es el unico objeto privado
que goza de ese privilegio de poder ocupar una buena parte del viario
comun.

Una singularidad construida a lo largo del siglo XX que hoy es obser-
vada como algo natural cuando, en realidad, se trata de una cons-
truccion cultural cincelada por las normativas de la circulacion. El
aparcamiento no tiene por qué ser una oferta publica y menos en el
viario, tal y como recuerda el ejemplo de Japon, en donde cada vehi-
culo que se pone en venta tiene que tener un aparcamiento en el que
quedar guardado cuando no se utiliza, es decir, el 95% del tiempo de
vida util de un automauvil.

Como es dificil revertir esa singularidad de la noche a la manana,
pero, al mismo tiempo, es la fuente de numerosos problemas de
calidad ambiental, seguridad y equidad en el uso del espacio publico,
los gobiernos locales estan obligados a gestionar el espacio publico
escaso como lugar de aparcamiento, lo que quiere decir que han de
regular:



e donde se permite aparcar
e qué tipo de vehiculos pueden hacerlo en cada caso
e aqué coste

e y cuanto tiempo

Como senala la asociacion de viandantes A PIE en su Pequena Guia
para Pensar la Movilidad (http://www.asociacionapie.org), la politica
municipal de aparcamiento debe ser la consecuencia de una reflexion
amplia en la que se respondan numerosas cuestiones relativas al mo-
delo de movilidad y espacio publico que se pretende alcanzar con ella.

3.4 Gestionar, construir

Durante décadas se ha dado primacia a la construccion del espacio
publico sobre la gestion del mismo; los esfuerzos econdmicos y hu-
manos se volcaron hacia la creacion o reforma de infraestructuras
antes que a su socializacién. La situacién financiera de los ayunta-
mientos ofrece en la actualidad una oportunidad de invertir esa pri-
macia en beneficio de la ciudadania, pues el gasto en infraestructu-
ras no tiene por qué ser el mejor destino de los recursos municipales.

De hecho, lo que en el fondo plantean las intervenciones LIBRES en
el espacio publico es la necesidad de una reflexion previa sobre las
condiciones y condicionantes de partida pues, muchas veces, basta
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Detalle del N° 1, sobre Aparcamiento, de la Pequena Guia para Pensar la Movilidad.
Fuente: Asociacion de Viandantes A PIE
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cambiar el punto de vista y las prioridades para que
surjan opciones alternativas de diseno.

El nuevo orden l6gico de la intervencion publica se
inicia ideando mecanismos para gestionar mejor lo
existente, para ordenar el espacio publico desde los
principios indicados en los apartados anteriores. Or-
denar y regular con nuevos criterios es algo previo y
mas importante que reconstruir las infraestructuras,
ofreciendo ademas mejores oportunidades para la
participacion ciudadana.

En ese sentido, la intervencion en el espacio publico
se entiende como un proceso no solo de transfor-
macion espacial sino de interpelacion directa a o
de la ciudadania en la valoracién de soluciones y
en la toma de decisiones. Desde la administracion
o0 desde la propia sociedad se plantean, prueban y
contrastan transformaciones y reapropiaciones del
espacio publico a través de mecanismo participati-
vos. Asi ha ocurrido en numerosos ejemplos como
los que ilustran las siguientes fotografias.

Hay que indicar, por ultimo, que el proceso de inter-
vencion municipal no debe finalizar con la ordena-
cion o reconstruccion del espacio publico. Es fun-

llustracion 4.
OKUPLAZA (Ciudad emergente) Santiago de Chile

llustracion 5.
Propuesta alternativa de mejora en el Barrio del Pla del Remei. Valencia
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llustracién 6.
Proceso de recuperacion vecinal de la Plaza Corazén de Maria de Bilbao

damental reservar esfuerzos y presupuestos para el
dia de después de la inauguracion; para la gestion y
socializacion de ese espacio publico transformado.
Una intervencién que es socializada y es apropiada
por la ciudadania tiene muchas mas garantias de
servir a los fines para los que se ided y requiere
muchos menos recursos para su mantenimiento y
conservacion. Ese es el secreto de algunas actua-
ciones sobre el espacio publico: que la ciudadania
siente que realmente son suyas y tienen una respon-
sabilidad individual y colectiva sobre ellas.

3.5 Denontzako

El principio de intervencion en el espacio publico que
se podria denominar PARA TODAS LAS PERSONAS
(DENONTZAKO) sirve para sintetizar los descritos
en los apartados anteriores; modifica la prelacion
entre usos; establece un cambio de prioridad entre
las diferentes maneras de desplazarse; reequilibra
la relacion entre lo publico y lo privado, e invierte el
peso de la gestion frente a la construccion.

En el principio DENONTZAKO converge un punado
de corrientes del tratamiento del espacio publico



que se vienen desarrollando en muchos paises desde, al menos, 10s
anos sesenta del siglo pasado, cuando se empezaron a llevar a la
practica esquemas de moderacion y coexistencia del traficos, de
creacion de areas sin circulacion de paso o de incorporacion de la
bicicleta a la movilidad.

Pero es, alo largo de este siglo XXI, cuando se han consolidado esas
corrientes y han aparecido otras semejantes o, simplemente, se han
nombrado las anteriores de otra manera. Es sintomatico, a ese res-
pecto, que la preocupacion por mirar no solo la via sino su entorno
esté recibiendo ahora una gran atencion en paises hipermotorizados,
en los que el espacio publico parecia perdido para las funciones no
circulatorias. Por ejemplo, en Estados Unidos, se vienen desarrollan-
do dos conceptos que convergen en el mismo proceso de repensar
las vias:

¢ |as soluciones sensibles al contexto*
que, como su nombre indica, proponen alternativas de dise-
no viario capaces de integrarla en el entorno, sin violentar
los rasgos del espacio que atraviesa

¢ |as calles completas®
que, de la misma manera, proponen alternativas de diseno
de las vias para que integren la perspectiva de todos los
medios de desplazamiento y de todas las funciones urbanas
que alli se desarrollan.

En definitiva, DENONTZAKO KALEAK, es una manera de mirar y tratar
las calles desde las multiples perspectivas de la diversidad de perso-
nas que las han de vivir y desde la atencion al contexto urbano en el
que se encuentran.

http://contextsensitivesolutions.org/content/topics/what_is_css

Context-sensitive Solutions (CSS). Véase, por ejemplo, la pagina web del Departamento Federal de Carreteras de Estados Unidos dedicada a esa aproximacion:

Véase, por ejemplo, la pagina web de la Coalicion Nacional Calles Completas, de la que forman parte organizaciones sociales y profesionales dedicadas al espacio

publico y a la movilidad: http://www.smartgrowthamerica.org/complete-streets/complete-streets-fundamentals
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o CONCEPTOS CLAVE EN EL DISENO DEL ESPACIO PUBLICO PEATONAL Y CICLISTA

4.1 Continuidad

El concepto de continuidad aplicado a la movilidad peatonal y ciclista
tiene una componente funcional y otra perceptiva. La funcional tiene
que ver con la facilidad para desplazarse en ausencia de obstacu-
los e impedimentos, utilizando itinerarios directos. Por su parte, la
componente perceptiva tiene que ver con la sensacion de seguridad,
preferencia y dominio sobre el espacio por el que se desplazan pea-
tones y ciclistas.

Un buen ejemplo de la diferencia entre una mejora parcial, que atien-
de soélo la continuidad funcional, y una mejora completa que ofre-
ce continuidad funcional y perceptiva lo ofrecen las dos imagenes =
siguientes:

llustracion 7.
Paso peatonal sobre elevado (izquierda) y acera continua (derecha)
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En ambos casos hay continuidad funcional para el viandante, al que-
dar la plataforma de cruce enrasada con las aceras. Pero también es
claro que la trayectoria peatonal en el paso peatonal sobre elevado
no es directa, requiere que las personas que caminan se desvien de
su camino. Ademas, la continuidad perceptiva es mucho mas clara
en la acera continua, pues la calzada se interrumpe para dejar paso
a la acera, contribuyendo con mucha mayor intensidad al cambio en
los comportamientos de las personas, tanto de las que caminan, que
se empoderan, como de las que conducen vehiculos, que perciben
que circulan por un territorio que no es suyo.

[lustracion 8.
Paso peatonal retranqueado o sin continuidad (izquierda) y en continuidad (derecha)

Hay que advertir, en cualquier caso, que esas transformaciones de
la percepcion deben ser consideradas con cuidado, pues el propio
empoderamiento peatonal tiene como efecto lateral una menor pre-
caucion en el cruce y, por consiguiente, solo puede funcionar desde
el punto de vista de la seguridad vial si la transformacion de los com-
portamientos de las personas que conducen es efectiva.

En el caso de la continuidad ciclista, es también importante mejorar
los aspectos funcionales y los aspectos perceptivos. En muchas oca-
siones, las trayectorias ciclistas son desviadas de su camino natural

g~

llustracion 9.
Paso ciclista retranqueado (izquierda) y en continuidad (derecha)



y directo, en aras de no cuestionar la capacidad o la velocidad de los
vehiculos motorizados.

También en este caso es imprescindible considerar con cuidado los
cambios en los comportamientos derivados de facilitar la continuidad
de las trayectorias ciclistas, es decir, atender a la percepcion del
riesgo y de la prioridad que genera ofrecer un diseno favorable a
dicha continuidad.

4.2 Permeabilidad

La permeabilidad, o facilidad de atravesar una via o una barrera,
puede cualificar una calle o, también, una red o un tejido urbano. La
permeabilidad de una calle se refiere a la facilidad de cruce peatonal
transversal del viario, mientras que la permeabilidad de las redes
y tejidos urbanos atiende a la facilidad de conectar a pie o en bici-
cleta diferentes espacios y vias urbanas, atravesando las barreras
infraestructurales o naturales existentes.

Un indicador para medir la permeabilidad peatonal de una calle es la
distancia entre pasos peatonales formalizados, es decir cruces pea-
tonales sefalizados, tales como pasos de cebra o pasos semafori-
zados. Pero, la permeabilidad transversal depende también de otros
factores, como por ejemplo la anchura de la calle, las intensidades
del trafico, las velocidades, el tiempo de espera en los semaforos,
etc. Ademas, para comprender a fondo la permeabilidad peatonal se

requiere contrastar el resultado de las distancias entre pasos peato-
nales con las caracteristicas y funcion de cada calle, es decir, con los
usos urbanos que generan mayores o menores demandas de cruces
peatonales.

Desde el punto de vista del diseno, se puede distinguir entre la per-
meabilidad en tramos y la permeabilidad en intersecciones.

¢ Permeabilidad peatonal en tramos

La necesidad del cruce transversal peatonal depende sobre todo
de las densidades y de los usos urbanos colindantes; una calle
residencial o comercial suele tener una demanda mas elevada
de personas para cruzar que una calle industrial. Si la oferta de

llustracion 10.
Permeabilidad peatonal en tramos



llustracion 11.
Permeabilidad peatonal en intersecciones

[lustracion 12.
Permeabilidad urbana global

pasos peatonales es insuficiente o los rodeos y el tiempo de
espera excesivos, el diseno viario estara induciendo al cruce pea-
tonal indebido.

Permeabilidad peatonal en intersecciones

Las intersecciones son los lugares en los que se concentran los
conflictos y se establecen las prioridades entre los diferentes
medios de locomocion. Por este motivo, mejorar su diseno favo-
reciendo la permeabilidad es de vital importancia para devolver
protagonismo a peatones. Lo que hace mas complicada esa de-
volucion de protagonismo es la contradiccion entre la facilidad
de cruce peatonal y la facilidad de cruce y giro de los vehiculos.
Dado que se trata de distribuir el tiempo de uso de ese espacio
compartido entre los peatones y los vehiculos, la mejora de las
opciones peatonales tiene en parte que derivarse de pérdidas en
las opciones vehiculares, en particular en cuanto a la velocidad y
la intensidad del trafico.

Permeabilidad de las redes viarias y los tejidos urbanos

Ampliando la mirada hacia el conjunto del tejido viario y urbano,
se observa como la historia del urbanismo y de las infraestruc-
turas de cada localidad conforma un conjunto de barreras que
impermeabilizan piezas completas del territorio, impidiendo los
desplazamientos peatonales y ciclistas, directos y comodos,



entre determinados espacios o barrios. Esas barreras se anaden
a las propias de la geografia del lugar como son las pendientes
y los rios.

Una situacion frecuente en los municipios de la CAPV es que par-
te del desarrollo urbano se ha producido en ladera, generando
dificultades para los modos no motorizados, o a ambos lados
de un curso fluvial. Sobre ese patron geografico se suele super-
poner, ademas, la presencia de una autovia o un ferrocarril que
divide el tejido urbano o que separa las zonas de mayor caracter
residencial o comercial de diversos equipamientos publicos.

En consecuencia, una de las maneras de intervenir a favor de la
movilidad peatonal y ciclista es tejer esas conectividades perdidas.

4.3 Velocidad

Las intervenciones en el espacio publico han de afrontar las friccio-
nes entre la velocidad y el entorno, entre los deseos de las personas
que pasan y las necesidades de los que estan. La velocidad de los
vehiculos es determinante de la percepcion que tienen quienes viajan
en ellos respecto al entorno, ademas de condicionar la seguridad y la
permeabilidad del espacio por el que circulan.

Esa pulsion por la velocidad es propia de un modelo de movilidad,
urbanistico y territorial en el que se han ampliado las distancias en-

tre las diferentes actividades y usos del suelo, de manera que se
ha quebrado, en buena medida, la escala peatonal que tenian los
desplazamientos cotidianos. La creacion de distancias se alimenta
de la velocidad de los vehiculos y, en circulo vicioso, la velocidad de
los vehiculos nutre la dispersion de las actividades y el incremento
de las distancias. Por consiguiente, la friccion de la velocidad con el
espacio publico local debe interpretarse, en primer lugar, desde la
perspectiva mas amplia del modelo de movilidad.

La reduccion de la velocidad de circulacion constituye un elemento
clave para la mejora peatonal debido a que:

e Seensancha el denominado “cono de atencién del conductor”, es
decir, el espacio en el que se concentra la atencion de la persona
que conduce. Y con ello se mejora la percepcién de lo que suce-
de en los laterales de la via.

e Se reduce la distancia recorrida hasta la detencion del vehiculo
en caso de que se produzca algun incidente

e Se reduce la capacidad de hacer dano, debido a que éste se
relaciona tanto con el peso del vehiculo como con la velocidad en
caso de impacto

Y también es un elemento clave en la mejora ciclista, puesto que la
compatibilidad entre los vehiculos motorizados y las bicicletas es
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llustracién 13.
Variacion del cono de atencion del conductor segtn la velocidad
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llustracion 14.
Distancia de frenada de los vehiculos en funcion de la velocidad
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inversamente proporcional a la velocidad. El tiempo/distancia de re-
accion en esa interaccion entre el vehiculo a motor y la bicicleta se
reduce y, también, los potenciales danos a la persona que pedalea.
Por ese motivo, se suele insistir en que las infraestructuras ciclistas
segregadas son propias de vias en las que las velocidades de los
vehiculos motorizados son muy diferentes a las de la bicicleta.



umm

®
Ve

|
I

| ®
ol mu:x:m‘*
pOp 2 u:m%

)
@y
)

llustracion 15.
Impacto de la intensidad de circulacién en la permeabilidad de una calle

4.4 Intensidad

El nimero de personas y de vehiculos que pasan o atraviesan una via
es también determinante de las opciones de diseno. Las posibilida-
des de mezcla, interaccion y permeabilidad trasversal peatonal de-
penden de esas cifras. Por ese motivo, cuando se habla de calmado
del trafico, no se debe atender exclusivamente a la velocidad de los
vehiculos, sino también a la intensidad del flujo de los mismos.

En el caso de las bicicletas, aunque la velocidad del trafico motoriza-
do es mas importante para definir su compatibilidad con la seguridad
ciclista, la intensidad también es clave para valorar las opciones de
mezcla o segregacion, puesto que la circulacion ciclista en medio de
un trafico motorizado intenso ofrece una menor calidad ambiental y
menor atractivo para las personas que pedalean.



[lustracion 16.
Diferencia de percepcion cuando se rompe con la linealidad de la perspectiva

4.5 Coherencia

La coherencia es la relacion logica y consecuente entre el diseno del
espacio publico y su regulacion. El caso mas frecuente es la relacion
entre los limites de velocidad y el aspecto de la via pues, muchas
veces, el diseno viario invita a circular mas rapido que lo estableci-
do en las senales o en la normativa de seguridad vial. Igualmente,
es habitual encontrar ejemplos de calles disenadas para el flujo de
vehiculos en las que, sin embargo, se disponen senales de prioridad
peatonal, es decir, que ofrecen opciones de cruce peatonal transver-
sal en cualquier punto.

Como reaccion a esas situaciones contradictorias se plantea que las
calles y carreteras sean auto-explicativas, es decir, que la imagen
proyectada por la via sea capaz de transmitir los comportamientos
que se esperan de las personas que conducen vehiculos y de las
personas que caminan.

Por ejemplo, desde la perspectiva de las personas que conducen un
automovil, debe haber una coherencia entre la velocidad regulada y
los elementos que conforman su perspectiva: la anchuray linealidad
de la via, el pavimento, la segregacion de los espacios, etc. Algunas
de las técnicas de calmado del trafico se apoyan precisamente en
esa capacidad autorreguladora o autoexplicativa que arroja el dise-
no viario. Tal es el caso de la reduccion de velocidad perseguida por
la ruptura de la linealidad de las trayectorias.



La coherencia se debe extender también a la relacion entre el diseno
del espacio publico y su contexto, es decir, a la consideracion de
una serie de condicionantes que transitan desde lo mas general y
estructural, hasta los detalles localizados en determinados puntos
del ambito de intervencion.

Como se ha indicado con anterioridad, se trata de pensar interven-
ciones sensibles al contexto, lo que incluye elementos como la pre-
sencia de comercios, equipamientos y otras actividades urbanas;
el acceso y aparcamiento de vehiculos; la existencia de itinerarios
y paradas del transporte colectivo; o los puros condicionantes
geograficos, como las pendientes de la via o la micro-climatologia
del lugar.

Como ejemplo de esta ultima categoria de condicionantes de la cohe-
rencia del diseno, se ofrece la imagen de una intervencion de coste
reducido, de mejora de la movilidad ciclista, en la que se dan solu-
ciones diferenciadas a la circulacion cuesta arriba y cuesta abajo, en
consideracion de la mayor o menor homogeneidad de las velocida-
des de la bicicleta y los motorizados en cada caso.

llustracion 17.
Acondicionamiento ciclista diferenciado en subida (banda de proteccion) y bajada (carril
compartido con los vehiculos motorizados). Zarautz






5.1 Dimensiones de referencia

Las intervenciones de mejora peatonal y ciclista han de partir del cono- nan o pedalean. En particular, como elemento mas basico o esencial,
cimiento de las necesidades dimensionales que tienen quienes cami- hay que considerar las exigencias fisicas en el cruce de personas:

"‘er'r
| do

—1 70 m— b—200m

llustracion 18. llustracion 19.
Anchuras requeridas en el cruce de personas que caminan Dimensiones del itinerario peatonal accesible



A partir de esas exigencias dimensionales se comprende mejor el
criterio con el que la legislacion de supresion de barreras determina
el itinerario peatonal accesible, la piedra angular de la accesibilidad
en el urbanismo.

Por su parte, las intervenciones de mejora ciclista han de tener en
cuenta las dimensiones del espacio requerido para el pedaleo y el
cruce de personas en bicicleta.

llustracién 20.
Dimensiones de la circulacién y cruce ciclista

Las exigencias de los modos activos de desplazamiento se han de
contrastar con las que presentan los vehiculos motorizados. Hay que
advertir, que el sobredimensionamiento habitual del espacio de cir-
culacion motorizada suele ofrecer margenes de maniobra considera-
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[lustracién 21.
Dimensiones para el cruce de vehiculos motorizados

bles para encajar las mejoras peatonales y ciclistas de la via y para
el calmado del trafico, aprovechando, precisamente, ese espacio so-
brante de carriles e intersecciones.



llustracion 22.
Dimensiones para el aparcamiento de vehiculos

Por ultimo, en este recorrido relampago por las dimensiones de refe-
rencia en el diseno urbano, cabe recordar las exigencias del aparca-
miento vehicular, pues suele ser un factor fundamental de los deba-
tes en los municipios de la CAPV.

5.2 Jerarquia viaria

Por jerarquia viaria se entiende la asignacion de las vias de un ba-
rrio, un municipio o un territorio a categorias o niveles que atiendan a
su importancia segun determinados criterios. Habitualmente la inge-
nieria emplea como criterio de asignacion la importancia para el flujo
de vehiculos, es decir, la funcion de cada via para acoger vehiculos y

para admitir determinadas velocidades de circulacion. Sin embargo,
cuando se plantea la jerarquia viaria desde la perspectiva peatonal o
ciclista, o desde la perspectiva de la ciudad y sus residentes, entran
en juego otros criterios como son la habitabilidad, las actividades ur-
banas, la intensidad de los desplazamientos peatonales o la vocacion
estancial del espacio publico que conforman esas vias.

Cuando se trata de realizar intervenciones LIBRES es necesario co-
nocer la jerarquia viaria prevista en los documentos de planificacion
municipal y/o establecerla desde esa perspectiva ampliada, incor-
porando la mirada de las personas que caminan o pedalean y las
necesidades no circulatorias de la ciudad.



A partir de esa jerarquia viaria se puede realizar una definicion de
las intensidades y a las velocidades de circulacion vehicular admisi-
bles para cada calle. La categoria de redes “principales” se asocia a
las vias en las que se realizan mas desplazamientos y mas veloces,
mientras que la categoria de redes “secundarias” o locales incorpora
las vias que absorben intensidades y velocidades de los vehiculos
mas reducidas, mas compatibles con algunas mejoras peatonales y
ciclistas que solo pueden verificarse en dichas condiciones de bajo
trafico y baja velocidad. En cualquier caso, siempre es posible me-
jorar la calidad estancial y la comodidad y seguridad de los despla-
zamientos a pie o en bicicleta, pero las intervenciones han de ser
diferentes en una calle de la red principal que en una calle de acceso,
secundaria o local.

5.3 Sentidos de circulacion

Una segunda aproximacion de la ingenieria a la red viaria que com-
plementa a la anterior es el esquema circulatorio, es decir, la orde-
nacion de los sentidos de circulacion para cada via. La definicién del
esquema circulatorio tampoco es neutral con respecto a las necesi-
dades de peatones y ciclistas, pues conforma varios de los rasgos a
los que son sensibles ambos medios de locomocion. En particular, el
esquema circulatorio propicia o permite determinadas intensidades
y velocidades del trafico vehicular, ademas de contribuir en mayor o

menor medida a la impermeabilidad transversal y a la impermeabili-
dad general de la red viaria.

De hecho, una de las primeras medidas aplicadas en la historia del
calmado del trafico fue el establecimiento de esquemas circulatorios
que disuadieran el trafico de paso por determinados barrios o calles.

Sin embargo, los esquemas circulatorios han sido planteados con
mucha mayor frecuencia como herramientas para lo contrario al cal-
mado del trafico, es decir, como instrumentos para ofrecer una ma-
yor capacidad y velocidad a los vehiculos. En efecto, la perspectiva

llustracion 23.
La utilizacion de los sentidos circulatorios como medida de calmado del trafico



convencional del trafico se ha traducido en esquemas circulatorios
en los que las calles con calzadas de mas de un carril se regulan
como de sentido unico en lugar de bidireccionales. Y las calles que
permanecen bidireccionales se regulan de manera que no se permi-
ten giros a la izquierda.

De esa manera, se facilita la continuidad de los flujos y el incremento
de las intensidades y las velocidades, pero en detrimento de otros
rasgos de la calidad peatonal y ciclista.

Desde hace dos décadas este enfoque rigidamente unidireccional de
los esquemas circulatorios esta siendo puesto en cuestion y sustitui-
do en muchas ciudades, sobre todo norteamericanas, precisamente
alli donde se habia generalizado, por otros que incorporan muchas
mas calles bidireccionales®. La revision critica de ese enfoque ha per-
mitido observar las desventajas del mismo, entre las que destacan a
efectos de esta publicacion las siguientes:

e ¢l incremento de la intensidad del trafico por el aumento de
los recorridos y el uso parasito de calles secundarias para
facilitar los giros y las incorporaciones a otras vias

e |a menor permeabilidad peatonal transversal de las calles,
pues no se pueden ofrecer refugios o dispositivos de espera
peatonal entre carriles

e ¢lincremento de las distancias a recorrer por las bicicletas

En definitiva, un paso previo a las intervenciones LIBRES es conside-
rar las ventajas que ofrece la revision de los criterios tradicionales
de organizacion del viario en cuanto a las categorias de las vias y el
esquema circulatorio pues, en ambos casos, se abren buenas opor-
tunidades de contribuir a la mejora peatonal y ciclista con un coste,
evidentemente, muy reducido.

5.4 Seializacion

Otra de las herramientas tradicionales de la ingenieria del trafico que
estan siendo repensadas en profundidad es la regulacion de los com-
portamientos a través de la senalizacion vial. Las senales verticales y
las marcas viales se utilizan no solo a efectos de ordenar el compor-
tamiento de las diferentes personas y vehiculos que interacttan en el

6. Véase al respecto, por ejemplo, el articulo “Two-Way Street Networks. More Efficient than Previously Thought?, de V. Gayah, publicado en la revista ACCESS n° 41,

2012. (http://www.accessmagazine.org)



llustracion 24.
Rotonda “desnuda” de senales en Drachten (Holanda)

espacio publico, sino también a efectos de la carga de responsabilida-
des juridicas y administrativas que se generan en caso de accidente.

El resultado es que, en muchos lugares, hay una proliferacion inne-
cesaria de senalizacion, una sobre-senalizacion, en contradiccion
con las capacidades de reconocimiento y asimilacion que tenemos
los humanos. De hecho, una de las preocupaciones de las autorida-
des internacionales dedicadas a este asunto ha sido, al menos desde
los anos sesenta del siglo pasado, evitar la colocaciéon de senales
indtiles o, lo que es lo mismo, como dice una publicacion belga “SE-
NALIZAR MENOS PERO MEJOR"?, Io que no deja de ser una actuacion
que atiende también a la reduccion de costes.

Otra cara de la misma controversia acerca de la sobre-senalizacion
es la que atane al incremento no del numero sino de la conspicuidad,
visibilidad o caracter llamativo de las senales. Una de las maneras ha-
bituales para intentar resolver un conflicto de comportamiento en la
via publica es disenarlas de modo mas llamativo; con mayores tama-
nos, colores mas brillantes, iluminacion especifica, etc. El resultado
es que esas senales resaltan sobre las demas, lo que puede tener
buenos resultados para el cumplimiento de lo que indican en el lugar
pero, como efecto rebote, pueden invisibilizar las que no se acompa-
nan de esas medidas suplementarias de alerta, alli o en otras calles.

7. “Signaler moins mais mieux”. Institut Belge pour la Sécurité Routiére. Bruselas, 2007. www.ibsr.be



En el proceso revision de la concepcion de la senalizacion ha surgido
una corriente de diseno y gestion del viario que propone y desarrolla
las denominadas “calles desnudas” (de senalizacion de trafico), en
las que son las caracteristicas del lugar y del diseno viario las que
regulan el comportamiento de las personas; son auto-explicativas y
se expresan a través del pavimento, la ordenacién de los espacios,
las dimensiones, etc. Las fotografias adjuntas muestran la reduccién
a su minima expresion de las marcas viales, la ausencia de senales
verticales y la intencionalidad del tratamiento del pavimento en dos
ciudades holandesas en las que se ha implantado ese enfoque.

llustracién 25.
Calle de la ciudad holandesa de Ooststellingwerf






A partir de los principios, conceptos clave y criterios de actuacion
desarrollados previamente en esta guia, se definen una serie de cate-
gorias y técnicas de intervencion que permitiran ordenar el catalogo
posterior Las categorias distinguen el propdsito para el que se actua
(mejora peatonal, ciclista, de la convivencia) y el tipo de espacio so-
bre el que se interviene (tramos, intersecciones, ambitos extensos),
mientras que las técnicas distinguen los sistemas o procedimientos
empleados para la ejecucion de las actuaciones (senalizacion, obras
constructivas).

6.1 Categorias

El objetivo principal de la intervencion en el espacio publico mediante
actuaciones novedosas y/o de coste reducido es la mejora de la
movilidad peatonal y ciclista. A este objetivo habria que anadir la
mejora de su calidad estancial. Sin embargo, se ha considerado que
para sacar el mayor provecho posible al catalogo de intervenciones
es necesario concretar mas esos propositos de manera que para
el lector sea mas sencillo localizar el ejemplo que mas se ajusta a

lo que esta buscando. Por este motivo se proponen hasta diez (10)
categorias que, ademas de las mejoras relacionadas con la movilidad
peatonal, la movilidad ciclista y la calidad estancial, distinguen las
mejoras relacionadas con la regulacién de movilidad y con la relacion
con el transporte publico.

ar
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Movilidad peatonal en tramos

Se refiere a mejoras de la movilidad peatonal longitudinal, es decir, a lo largo de
la via, en tramos entre intersecciones. Satisfacer que los itinerarios peatonales
sean continuos y coherentes sera la mision principal de las medidas asociadas a
esta categoria, ademas de todas aquellas dirigidas a reducir el impacto del trafico
motorizado y a permeabilizar barreras naturales e infraestructurales o urbanisticas:
Algunas de las medidas que contribuyen a la mejora de la movilidad peatonal en
tramos son las siguientes:

1. Creacion de una acera

2. Ampliacion del espacio peatonal

3. Reduccion de anchura o numero de los carriles para ampliacion de aceras
4.  Supresion o reduccion de la banda de aparcamiento

5. Reduccion de la anchura de cruce en intersecciones mediante “orejas”

6. Acera continua

7.  Plataforma tnica con +/- diferenciacion entre ambito peatonal y vehicular

8. Reduccién de la altura de los bordillos de las aceras



Movilidad peatonal en cruces

Se refiere a mejoras de la movilidad peatonal transversal en las intersecciones y en
tramos entre intersecciones. En esta categoria estaria incluidas actuaciones dirigi-
das principalmente a favorecer la permeabilidad peatonal y, por tanto, a controlar la
velocidad y la intensidad del trafico motorizado. Algunas de las medidas asociadas
a esta categoria serian las siguientes:

1. Cambios en el esquema circulatorio que eviten el trafico de paso

2. Conversion de calles de sentido Unico a calles de doble sentido de circulacion
3. Reduccion de anchura o nimero de los carriles para ampliacion de aceras

4.  Supresion o reduccion de la banda de aparcamiento

5. Reduccién de la anchura de cruce en intersecciones mediante “orejas”

6. Creacion de refugios intermedios

7. Creacion de medianas pisables

8.  Creacion de pasos para facilitar el cruce en todas las trayectorias peatonales

9. Senalizacion de pasos peatonales diagonales o en trayectorias diversas

10. Plataforma de cruce peatonal



o Se refiere a mejoras de la movilidad ciclista longitudinal, es decir, a lo largo de la
&) Movilidad ciclista en tramos via. Las mejoras de la movilidad ciclista en tramos estan relacionadas, ademas de

con el calmado de trafico en la calzada (reduccion de la velocidad e la intensidad
del trafico motorizado) que se trata de forma especifica en la categoria “Regulacion.
Zonas con velocidad limitada”, con la creacién de vias ciclistas y con la adaptacion
de las calles a la bicicleta mediante medidas como las siguientes:

1. Sustitucion de una banda de aparcamiento por una via ciclista

2. Via ciclista mediante cambio de aparcamiento en bateria a linea

3. Sustitucién de un carril de circulacion en una rotonda por una via ciclista
4.  Sustitucion de un carril de circulacién por una via ciclista

5. Carril compartido

6.  Carril bici a contramano?®

7. Calle compartida con marca vial ciclista

8. Banda de alerta ciclista

8. Carril a contracorriente, a contramano o a contrasentido son términos que se utilizan indistin-
tamente para denominar vias ciclistas en las que solo el ciclista puede circular en calzada en
sentido contrario al sentido de circulacion de los vehiculos motorizados.




JL Se refiere a mejoras de la movilidad ciclista transversal en la via. Se produce prin-
Movilidad ciclista en cruces cipalmente en las intersecciones que son los lugares en los que el ciclista realiza
la mayoria de los cambios de direccion, principalmente los que suponen el cruce
con otros usuarios de la via. Entre las medidas asociadas a esta categoria, siempre
dirigidas a la mejora de intersecciones para la bicicleta, distinguimos las siguientes:

1. Espacio de espera avanzado en semaforos
2. Incorporacion de la via ciclista a rotonda
3. Prioridad ciclista en interseccion

4. Giro a laizquierda exclusivamente para ciclistas
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Estancia (funcional)

Se refiere a mejoras de la calidad estancial del espacio publico desde un punto
de vista funcional, es decir, mejoras que favorezcan el uso de ese espacio para
la estancia. Esta categoria es muy importante porque pone en valor, mas allad de
la funcion circulatoria, la dimensién social del espacio publico como espacio de
relacion, de juego, de manifestacion publica o, sencillamente, como lugar en el que
permanecer por un cierto tiempo sin un fin concreto. En la mejora funcional de la
estancia en el espacio publico influyen diversos factores y por ello las medidas aso-
ciadas a esta categoria son muy variadas, aunque fundamentalmente tienen que ver
con la disponibilidad de espacio que se obtiene mediante la ampliacion del espacio
reservado al peatdn o mediante el calmado de trafico que pone a disposicion del
peatdn un espacio circulatorio.

1. Calles de coexistencia (senal S-28 del Reglamento General de Circulacién)
2. Creacion de una plaza

3. Mejora de pasadizos peatonales publicos en edificaciones

4.  Ampliacion del espacio peatonal

5. Reduccion de anchura o nimero de los carriles para ampliacion de aceras



Calidad del entorno / Atractivo
(estética)

Se refiere a mejoras de la calidad del entorno urbano, de manera que su atractivo
desde un punto de vista estético favorezca la movilidad a pie, en bicicleta y/o la
estancia. El atractivo de un espacio publico esta muy relacionado con su manteni-
miento, pero también es fundamental que en su diseno se hayan tenido en cuenta
aspectos como la calidad de los materiales, la composicion y el orden de los espa-
cios y de los elementos urbanos que lo configuran, el alumbrado o el mobiliario ur-
bano y la presencia de arbolado y ajardinamiento, que ademas de sombra incorpora
elementos naturales que amortiguan la dureza de un entorno construido. Algunas de
las medidas asociadas a esta categoria podrian ser las siguientes:

1. Mejora de tuneles o pasos elevados sobre infraestructuras
2. Mejora de pasadizos peatonales publicos en edificaciones
3. Creacion de una plaza

4. Mejora ambiental del espacio peatonal

5. Acera continua



Se refiere a mejoras orientadas a la creacion de espacios de uso exclusivo por los
Regulacion. Peatonalizacion peatones. Entre las medidas asociadas a esta categoria distinguimos las siguientes:

1. Peatonalizacién

2. Creacion de una plaza




Regulacion. Espacios compartidos
entre peatones y vehiculos

Se refiere a la introduccion de mejoras en el espacio publico que favorezcan el uso
compartido de la calle. Fundamentalmente se pretende crear unas condiciones de
trafico que permitan poner la calzada al servicio de peatones y de ciclistas. Algunas
medidas dirigidas a conseguir estas mejoras podrian ser las siguientes:

1. Zonas 30 (senal S-30 del Reglamento General de Circulacion)

2. Regulacion de una calle a velocidades maximas de 10 km/h

3. Calles de coexistencia (senal S-28 del Reglamento General de Circulacion)

4. Cambios en el esquema circulatorio que eviten el trafico de paso

5. Implantacién de elementos reductores de velocidad

6. Tratamiento del pavimento para indicar el transito por un espacio sin preva-
lencia circulatoria

7.  Plataforma tnica con +/- diferenciacion entre ambito peatonal y vehicular

8. Reduccién de la altura de los bordillos de las aceras



Regulacion. Zonas con velocidad
limitada

Como se ha visto en el apartado 4.3, la velocidad del trafico motorizado es un factor
de riesgo determinante que puede condicionar notablemente la manera en la que se
comportan el resto de los usuarios de la via, limitando las posibilidades de uso del
espacio publico. El control de la velocidad favorece la movilidad peatonal, la movili-
dad ciclista y el uso estancial del espacio publico por lo que la regulacion de la calle
como via de velocidad reducida sera el objetivo principal de las medidas asociadas
a esta categoria, entre las que destacamos las siguientes:

1. Ciudad 30. Todo el viario municipal con velocidad maxima de 30 km/h

2. Regulacion de una calle a velocidades maximas de 10 km/h

3. Calles de coexistencia (senal S-28 del Reglamento General de Circulacion)

4.  Zonas 30 (senal S-30 del Reglamento General de Circulacién)

5. Calle 30 con mejoras peatonales y ciclistas



) E Relacion con el transporte publico

Cualquier actuacion dirigida a la mejora de la movilidad peatonal o ciclista debe valo-
rarse en el contexto de una planificacion global de la movilidad urbana sostenible en
el que el transporte publico jugara un papel fundamental como complemento de los
modos no motorizados frente al uso del automovil. Por este motivo, es importante
mejorar la relacion de peatones y ciclistas con el transporte publico en dos senti-
dos: favorecer la intermodalidad (acceso y uso) y evitar las fricciones que puedan
producirse entre los modos no motorizados y el transporte publico. Para ello, se
puede trabajar en la permeabilizacion de las barreras naturales y urbanisticas que
limitan la aproximacion al transporte publico y en la integracion en la calle de los
espacios de espera y acceso al transporte publico. Algunas medidas asociadas a

esta categoria podrian ser las siguientes:

1. Nuevos pasos a través de las
infraestructuras que favorezcan el
acceso a estaciones de transpor-
te publico

2. Mejora de tuneles o pasos eleva-
dos sobre infraestructuras en el
itinerario a estaciones de trans-
porte publico

3. Mejora de pasadizos peatonales
publicos en edificaciones en el
itinerario a estaciones de trans-
porte publico

4. Nuevas pasarelas peatonales y
ciclistas sobre cursos fluviales en

el itinerario a estaciones de trans-
porte publico

Implantacién de soluciones de
transporte vertical en el itinerario
a estaciones de transporte publico

Ampliacion de aceras para ubicar
un espacio de espera

Posicion invertida de la marque-
sina en paradas de autobus para
mejorar el espacio de esperay
de paso en la acera



6.2 Técnicas

El caracter novedoso y/o de coste reducido de las actuaciones
incluidas en el catalogo tiene mucho que ver con planteamientos
de diseno del espacio publico que siguen nuevos patrones de or-
denacion del espacio publico y de la movilidad, pero también con
los procedimientos empleados para materializar las mejoras que
proponen esos ejemplos. Las técnicas empleadas para transformar
el espacio publico, como se ha mostrado en el capitulo 2, tienen
una influencia directa en el coste de la intervencion, como es logico,
pero también permite que los procesos de transformacion sean mas
flexibles, favoreciendo la participacion ciudadana, lo que también es
algo novedoso. Por este motivo, se propone un segundo grupo de
identificadores que hemos denominado técnicas y que nos ayudara a
relacionar los ejemplos con los procedimientos utilizados.

Se proponen cuatro (4) técnicas para identificar los posibles proce-
dimientos empleados en las intervenciones en el espacio publico;
tres de ellos se refieren a soluciones econémicas y potencialmen-
te reversibles y el otro englobaria las soluciones convencionales de
transformacion del espacio publico.

¢l
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Senalizacion y marcaje

Tratamiento del pavimento y delimi-
tacion y proteccion de espacios

Se refiere a intervenciones de mejora de la movilidad peatonal y/o ciclista utilizan-
do las herramientas propias de la regulacion del trafico; la senalizacion vertical y
las marcas viales. La senalizacion vial se puede utilizar, ademas de para regular el
trafico, para visibilizar a los usuarios vulnerables, peatones y ciclistas, a los que
tradicionalmente la disciplina del trafico no ha tenido en cuenta.

La diferenciacion entre el espacio peatonal (las aceras) y la calzada se ha resuelto
tradicionalmente mediante su segregacion en plataformas a diferente cota que exi-
ge la colocacion de bordillos y la construccion de aceras, es decir, la realizacion
de obras. Sin embargo, la experiencia demuestra que esta diferenciacion se puede
materializar mediante el empleo de procedimientos que requieren menos transfor-
macion material y cuyo impacto es mucho mas leve. Se trata de tratamientos su-
perficiales del pavimento con productos fabricados para su uso en el exterior que
permiten, mediante el uso de colores y texturas diferentes, diferenciar los espacios
sin necesidad de obras. El tratamiento del pavimento se complementa con la deli-
mitacion y proteccion de los espacios tratados con jardineras, mobiliario urbano,
arbolado o bolardos.



El control de la velocidad se ha mostrado como un aspecto esencial para mejorar
: las condiciones de la calle de manera que se favorezca la movilidad peatonal, la
e— velocidad movilidad ciclista y la estancia. Por ese motivo, la utilizacion de elementos de re-
duccién de velocidad se considera un procedimiento de intervencion esencial. Los
dispositivos para reducir la velocidad son muy variados y van desde cambios en el
trazado de la calzada a la implantaciéon de obstaculos que fisicamente impiden o
dificultan la movilidad de los vehiculos motorizados.

Elementos de reduccion de

En este apartado se incluyen las formas tradicionales de intervencién en el espacio
E Reurbanizacion publico mediante la realizacion de obras constructivas que exigen la inversion de
grandes cantidades de energia, materiales y tiempo.




CATEGORIAS TECNICAS

Movilidad peatonal en tramos Senalizacién y marcaje

sa)

5 Tratamiento del pavimento y delimitacion y proteccion de

Movilidad peatonal en cruces .
espacios

=L
ar

Movilidad ciclista en tramos Elementos de reduccion de velocidad

|

Movilidad ciclista en cruces Reurbanizacién

ol I

ﬂ@
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Estancia (funcional)

fd

Calidad del entorno / Atractivo (estética)

Regulacion. Peatonalizacion

Regulacion. Espacios compartidos entre
peatones y vehiculos

Regulacion. Zonas con velocidad limitada

Como conclusioén, se presenta una tabla sintesis de las catego-
rias y de las técnicas con sus identificadores asociados, una le-
tra para el caso de las categorias y un nimero para las técnicas.

Relacion con el transporte publico
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) DENONTZAKO KALEAK
GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/0 DE COSTE REDUCIDO

e NORMATIVA Y REFERENCIAS

7.1 Normativa

Existen cuatro ambitos basicos de la planificacion y la legislacion que
inciden en la configuracion del espacio publico urbano y de su calidad
para acoger a peatones y ciclistas: el urbanistico, el de la accesibili-
dad y supresion de barreras, el de la seguridad vial y el incipiente de
la movilidad.

Evidentemente, todos esos ambitos estan interrelacionados y debe-
rian ser coherentes y estar coordinados a la hora intervenir en el
espacio publico.

e Legislacion urbanistica

La normativa urbanistica se traduce en una cascada de planes ur-
banisticos, desde los Planes Generales hasta los Planes Especiales,
los cuales definen en ultima instancia la composicion, localizacion
y estructura del espacio publico, ademas de establecer las redes
peatonales y ciclistas o determinadas regulaciones que indirectamen-

S ., . L llustracion 26.
te también inciden en la conformacion del espacio publico, como Los principales ambitos de conformacién del espacio plblico

Normativa y referencias | 61



pueden ser las relativas al aparcamiento, las secciones viarias o los
criterios de urbanizacion. Es resenable como la Ley del Suelo de la
CAPV?, en el apartado e de su articulo 3 define la movilidad soste-
nible como criterio orientador del desarrollo sostenible, dirigida a
reducir el uso forzado e innecesario de los vehiculos motorizados,
dando prioridad a los medios de transporte respetuosos con el me-
dio ambiente, mediante la planificacién de su uso combinado

e Legislacion de accesibilidad

Por su parte, la legislacion de accesibilidad y supresion de barreras
es clave para la conformacion del espacio publico a través de su con-
cepto de itinerario peatonal, que ha de tenerse en cuenta a la hora
del diseno del espacio publico.!?

La normativa de accesibilidad esta también incorporada al Codigo
Técnico de la Edificacion (http://www.codigotecnico.org), que es una
pieza esencial de la gestién del espacio publico, pues no solo sirve
de marco normativo de las exigencias que deben cumplir los edificios

en relacion con los requisitos basicos de seguridad y habitabilidad,
sino que también se ocupa de la accesibilidad.

e Legislacion de seguridad vial

Un tercer campo normativo clave es el derivado de la legislacion de
seguridad vial, que se traduce en el ambito municipal en las Orde-
nanzas de Movilidad las cuales, en muchos casos, siguen siendo
denominadas como Ordenanzas de Trafico o de Circulacion, sin re-
parar en la necesidad de establecer un nuevo marco de reflexion no
circunscrito a los vehiculos, sino a las necesidades de TODAS LAS
PERSONAS. Precisamente, el espacio publico, como espacio de es-
tancia, juego, desplazamiento y comunicacion, es la constatacion de
que la ciudad debe ser contemplada de un modo mas amplio que a
través de las “perspectiva del parabrisas” que servia anteriormente
para articular esas ordenanzas.

Una Ordenanza de Movilidad puede incluso convertirse en una herra-
mienta de bajo coste para incidir en los comportamientos en el es-

9. Ley 2/2006, de 30 de junio, de Suelo y Urbanismo, publicada en el BOPV nim. 138 de 20 de Julio de 2006 y BOE nim. 266 de 04 de Noviembre de 2011, vigencia
desde 20 de Septiembre de 2006 y revisada por ultima vez el 26 de Septiembre de 2015.

10. Decreto 68/2000, de 11 de abril, por el que se aprueban las normas técnicas sobre condiciones de accesibilidad de los entornos urbanos, espacios publicos, edi-
ficaciones y sistemas de informacién y comunicacion. Y sus anexos técnicos (Suplemento al n® 110 del Boletin Oficial del Pais Vasco de 12 de junio de 2000). Igual-
mente, hay que considerar la Orden del Ministerio de Vivienda VIV/561/2010, de 1 de febrero, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones bésicas
de accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacion de los espacios publicos urbanizados (publicada en el Boletin Oficial del Estado del 11,/03/2010).



pacio publico, establecen las jerarquias y las relaciones de prioridad
entre los diferentes actores de las calles. Su elaboracion, difusion y
aplicacion representa, por tanto, una oportunidad para reforzar otras
medidas en la misma direccion. Esta capacidad de transformacion
se reforzara cuando se apruebe la esperada modificacion del Regla-
mento General de Circulacion de 2003, cuyos borradores establecen
opciones extensivas de calmado del trafico, tendentes por ejemplo a
la creacion de ciudades 30, o mejores opciones para las bicicletas.

En el ambito de la seguridad vial hay que recordar también que algu-
nos municipios han implantado Planes Locales de Seguridad Vial, los
cuales establecen medidas orientadas a la reduccion de la accidenta-
lidad. Ampliando el concepto de seguridad de manera que se incluya
la percepcion del riesgo, la peligrosidad de las vias y otros aspectos,
se constata que los planes de seguridad vial pueden servir también
para generar intervenciones de mejora de los modos de locomocion
mas vulnerables, la marcha a pie y la bicicleta.

Todo ello se imbrica con los debates vinculados a las regulaciones
de las técnicas de calmado del trafico, en las que hay una conside-

rable controversia sobre la aplicacion de las instrucciones para la
Red de Carreteras del Estado del Ministerio de Fomento!! en vias de
otras titularidades para las que no son necesariamente idéneas!?.
Hay que tener en cuenta, ademas, que las instrucciones de Fomen-
to se refieren exclusivamente a algunas modalidades de reductores
de velocidad, pero no al conjunto de herramientas disponibles para
calmar el trafico, recogidas éstas en otra publicacion del propio
Ministerio!3.

e Legislacion de movilidad

Todavia no existe una legislacion de movilidad en la CAPV al estilo de
la desarrollada en otros paises o0 en otras comunidades autonomas
como Catalunya. Sin embargo, algunos de los instrumentos que se
suelen derivar de dicha legislacion ya estan presentes con mayor o
menor fortuna en la CAPV desde al menos hace dos décadas. En
particular, ya existe una considerable experiencia en la elaboracion
de Planes de Movilidad Urbana Sostenible, de Planes de Movilidad
Ciclista o de Planes de Movilidad Peatonal.

11. Orden 3053/2008, de 23 de septiembre, del Ministerio de Fomento, por la que se aprueba la Instruccidn Técnica para la instalacion de reductores de velocidad y
bandas transversales de alerta en carreteras de la Red de Carreteras del Estado (BOE n° 261, de 29 de octubre de 2008).

12. Véase al respecto, por ejemplo, el informe “Recomendacion general del Ararteko 10/2011, de 14 de diciembre. Los reductores de velocidad en las vias urbanas

e interurbanas”. (www.ararteko.net)

13. “Calmar el trafico. Pasos hacia una nueva cultura de la movilidad urbana”. A. Sanz. Ministerio de Fomento. Madrid, 2008.



Al margen de esas legislaciones centrales en la configuracion del es-
pacio publico, existen otras regulaciones y practicas de los servicios
técnicos municipales que también pueden incidir contundentemente
en las oportunidades de nuevos enfoques y tratamientos del espacio
publico, en particular, cabe recordar la legislacion de proteccion civil
y bomberos, que determina algunas dimensiones de las vias de ac-
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A lo largo de los dltimos anos Legazpi y otros municipios de la CAPV
han aplicado soluciones novedosas para la mejora peatonal y ciclista
y, también, para la convivencia de esos modos activos con los vehi-
culos motorizados. De ese modo, se puede ya presentar un catalogo
de ejemplos que sirvan de referencia para otros lugares.

El catdlogo que acompana a esta guia es el resultado de una selec-
cion de intervenciones urbanas a partir de la documentacion que han
facilitado los distintos ayuntamientos promotores de las mismas, en
respuesta a una solicitud realizada por el Ayuntamiento de Legazpi.
Por tanto, se trata, en todos los casos, de actuaciones ejecutadas
y de espacios que se encuentran en funcionamiento actualmente,
siendo utilizados por la ciudadania.

No se trata estrictamente de un catalogo de buenas practicas,
replicables sin una revision critica, sino de un catalogo de ideas inte-
resantes para suscitar la reflexion en otros contextos.

El catalogo se ha concebido como una herramienta préactica dirigida
principalmente al personal técnico de los departamentos técnicos

municipales y a los profesionales del diseno viario y urbano, pero
también puede ser util para la ciudadania involucrada en el cambio
urbano.

Para facilitar la identificacion de los ejemplos, este catalogo esta or-
denado o clasificado de acuerdo a una serie de categorias y técnicas
que se han definido en el capitulo 6 de esta guia.

Cada actuacion del catalogo dispone de una ficha que consta de dos
paginas. La primera pagina es muy visual y en ella se muestra una
imagen de la actuacion ya realizada y, si esta disponible, una imagen
del estado original antes de la intervencion. La segunda pagina esta
concebida como un formulario que recoge la informacion basica de
contacto y la informacion descriptiva de la intervencion.

Ambas paginas disponen de un mismo encabezado en el que se iden-
tifica la actuacion, se senalan las categorias y técnicas asociadas a la
misma y se indica, mediante un cddigo, la principal categoria y técni-
ca que la caracterizan, ademas de incluir el nombre de la intervencion
y la referencia del lugar en el que se localiza.
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Se presenta a continuacion el diseno de estas dos paginas donde que el personal técnico municipal o el profesional del diseno viario
pueden verse el resto de campos incluidos con los que se pretende y urbano pueda identificar el ejemplo que se ajusta a sus intereses.
documentar la intervencion con la informacion basica de utilidad para

et 1117\
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llustracion 27. Modelo de ficha

Ambas paginas disponen de un mismo encabezado en el que se iden- mas de incluir el nombre de la intervencion y la referencia del lugar
tifica la actuacion, se senalan las categorias y técnicas que la carac- en el que se localiza. La siguiente ilustracion describe graficamente
terizan y se indica la principal herramienta y medida asociada, ade- el contenido del encabezado.
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llustracion 28. Encabezado de las paginas de la ficha
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Como se puede observar en la llustracion 23, la segunda pagina e Objetivos

dispone de un plano de ubicacion de la intervencion y de un aparta- Relacion de fines a que se dirige o encamina la actuacion realizada.
do en la esquina inferior izquierda donde se consignan los datos de

contacto del responsable técnico del ayuntamiento promotor de la * Descripcion de la actuacion

actuacion resenada. Ademas, en esta pagina de la ficha se incluyen Caracteristicas basicas de la intervencion realizada que permitan
los siguientes campos: entender en qué consiste.
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Instrumentos de planificacion vinculados

Puede ocurrir que la intervencion se haya desarrollado en el mar-
co de un proceso de planificacion urbanistica como podria ser
un plan de accesibilidad, un plan de movilidad o un plan general
o parcial, o que haya sido necesario el uso de herramientas de
gestion urbanistica para poder realizar la actuacion.

Proceso seguido para la implantacion

Uno de los atractivos de las actuaciones novedosas y/o de cos-
te reducido es que pueden proponer cambios transitorios que
forman parte de un proceso de transformacion progresiva del
espacio publico hasta su consolidacion definitiva.

Coste

El dato del coste es siempre controvertido ya que no es facil va-
lorar el impacto real del gasto realizado, ni calcular un valor de
coste comparable ya que las intervenciones y los contextos en los
que se desarrollan pueden ser de indole muy diversa. Sin embar-

go, se ha considerado que el dato puede ser util como referencia
para el técnico proyectista. Si el dato esta disponible, se consig-
nara el importe total certificado (presupuesto de licitacion).

Observaciones y comentarios

Como se ha comentado ya en este capitulo, las intervenciones
catalogadas no son ejemplos modélicos, sino actuaciones que
proponen nuevas formas de intervenir en el espacio publico, mu-
chas veces solo en aspectos concretos. Se utilizara este aparta-
do para realizar una valoracion critica de la actuacion, destacan-
do los aspectos positivos pero también indicando los margenes
de mejora.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Enlaces en los que se puede encontrar mas informacién sobre la
actuacion o sobre intervenciones similares o inspiradoras, docu-
mentos técnicos que se han utilizado para el diseno de la inter-
vencion, etc.









Indice por actuacion

ID

Municipio

Actuacion

Movilidad peatonal en tramos

Direccioén

Técnica

01

ATAUN

AZPEITIA

ERMUA

ERMUA

ORIO

ORIO

ORMAIZTEGI

Estrechamiento de calzada en travesia
Itinerario peatonal y ciclista sobre calzada
Ampliacién del espacio peatonal

Creacion de una acera o itinerario peatonal
Mejora de la accesibilidad a un equipamiento
Acondicionamiento de pasaje peatonal

Refugio en cruce peatonal y calmado del tréfico

Carretera GI-2120

Juan XXIII Auzunea

|zelaieta kalea

Santa Ana kalea

Eusko Gudarien kalea

Eusko Gudarien kalea/Arrantzalen kalea

GI-2632

BBl

o

Movilidad peatonal en cruces

04

BILBAO
BILBAO
DONOSTIA/SAN
SEBASTIAN
GETXO
HERNANI

HERNANI

HERNANI

Cambio de pavimento para reforzar prioridad peatonal
Paso peatonal en diagonal

Acera continua

Refuerzo de la prioridad peatonal en cruces

Paso peatonal en todo del cruce

Paso peatonal en diagonal en interseccion

Plataforma de cruce peatonal

Don Diego Lopez Haroko Kale Nagusia
Diego Lopez Haroko Kale Nagusia/Mazarredo
Zumarkalea

Santa Catalina Plazatxoa

Mayor kalea

Lizeaga kalea/Elkano kalea/Atzieta kalea

Urbieta kalea/Elkano kalea

Balantxa kalea

B{F|

r
i
l

Bk

r
i
l

B

|
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ID Municipio Actuacion Direccion Técnica

33 LEGAZPI Orejas y reduccioén de los radios de giro Santikutz Kalea / San José Auzoa |
|,&

34 |LEGAZPI Formalizacién de pasos peatonales con refugios / isletas Santikutz Kalea / Olaondo Zeharkalea E

Movilidad ciclista en tramos

05 BILBAO Adaptacion de escaleras para mejorar la permeabilidad San Pedro de Deusto-La Ribera
ciclista L
08 BILBAO Calle exclusiva para bus, bicis y taxi Gregorio de la Revilla Zumarkalea |
'&' =
15 DONOSTIA/SAN Nuevo paso a través de infrestructura Satrustegi Hiribidea
SEBASTIAN L
17 DONOSTIA/SAN Via ciclista junto a mediana Sancho el Sabio Hiribidea |
SEBASTIAN !_&_ 3
18 DONOSTIA/SAN Via ciclista adosada al circulo interior de una de glorieta Plaza de Pio XII éA
SEBASTIAN
23 GETXO Via ciclista bidireccional sobre carril de circulacion Méaximo Aguirre Kalea | g
motorizada —_
24  HERNANI Circulacion ciclista a contracorriente Lizeaga kalea ég
28 HERNANI Via ciclista en sustitucion de una banda de aparcamiento Lizeaga kalea |
!&
32 LEGAZPI Via ciclista compartida y transicion a via segregada Aizkorri Kalea g
35 LEGAZPI Circulacion ciclista a contracorriente La Salle Kalea |
|&
37 LEGAZPI Prolongacién de un itinerario ciclista / peatonal Fleming Kalea
46  VITORIA-GASTEIZ  Circulacidn ciclista a contracorriente Santa Barbara Plaza

ISR

47  VITORIA-GASTEIZ  Carril-bici protegido sobre banda de aparcamiento en linea  Calle Los Herran

50 VITORIA-GASTEIZ Via ciclista a contramano en sustitucién de banda de Juan Ibafiez de Santo Domingo Kalea |
aparcamiento [
51 VITORIA-GASTEIZ Uso compartido de la plataforma del tranvia Magdalena Kalea
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ID Municipio Actuacion Direccion Técnica

52 VITORIA-GASTEIZ Via ciclista obtenida con el cambio del aparcamiento en Done Jakue Hiribidea g

bateria por linea Frrmeh
54  VITORIA-GASTEIZ  Via ciclista en sustitucién de un carril de trafico general Done Jakue Hiribidea 6.
58 ZARAUTZ Banda de proteccion para ciclistas en tramo ascendente Zelai Azpibidea Aldea

Movilidad ciclista en cruces

16 DONOSTIA/SAN Zona avanzada para bici en semaforo Isabel Il.a Etorbidea
SEBASTIAN
26 HERNANI Giro a la izquierda exclusivamente para ciclistas Txirrita Kalea
30 HERNANI Prioridad ciclista en interseccion Latsunbe Auzoa ég
38 ONATI Incorporacién de via ciclista a rotonda Lazarragatar J. Kalea
48  VITORIA-GASTEIZ Mejora de interseccién para la circulacion ciclista en ambos  Madre Vedruna Kalea ég
sentidos
49 VITORIA-GASTEIZ Plataforma avanzada de espera para ciclistas Done Jakue Hiribidea a
57 VITORIA-GASTEIZ Adaptacioén de una rotonda para la movilidad en bicicleta Iliada Ibilbidea

B

Estancia (funcional)

10 DONOSTIA/SAN Nueva calle peatonal estancial Blas de Lezo Kalea 6.
SEBASTIAN —
13 DONOSTIA/SAN Nueva calle peatonal estancial San Francisco Kalea
SEBASTIAN
55 VITORIA-GASTEIZ Tratamiento de medianeras Harategui Kantoia

B

Calidad del entorno / Atractivo (estético)

06 BILBAO Remodelacion de la Plaza de Arrikibar Arrikibar Platza

56 VITORIA-GASTEIZ Mejora de cruce ciclista y peatonal JesUs Guridi kalea

Bk
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ID Municipio Actuacion Direccion Técnica

.7 - .7

Regulacion. Peatonalizacion

11 DONOSTIA/SAN Zig-zag para reducir la velocidad San Francisco Kalea
SEBASTIAN o 9
39 ORIO Calle 10. Plataforma Unica y regulacion de velocidad a 10 Kaia kalea
km/h
Regulacion. Espacios compartidos entre peatones y vehiculos
19 DURANGO Plataforma Unica Kurutziaga kalea E
36 LEGAZPI Zona de coexistencia peatonal y vehiculos a motor Azpikoetxe kalea

Regulacion. Zonas con velocidad limitada

02 ATAUN Zig-zag en travesia Elbarrena kalea / GI-2120
.

09 DONOSTIA/SAN Zona 30 Larramendi kalea a

SEBASTIAN A
31 IRUN Ciudad 30 Conjunto urbano ég
43 TOLOSA Calle de coexistencia Varias calles del municipio a
44  TOLOSA Cambio del trazado de la calzada en acceso a Zona 30 San Frantzisko Pasealekua Hiribidea 6.
45 TOLOSA Calle compartida con marca vial ciclista Varias calles del municipio a
53  VITORIA-GASTEIZ  Configuracion del acceso a una ZONA 30 Eduardo Dato kalea éé
Relacion con el transporte publico
12 DONOSTIA/SAN Posicion invertida de la marqguesina en paradas de autobds  San Bartolome Kalea

SEBASTIAN .L
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O 1 Estrechamiento de calzada en travesia

Carretera GI-2120

A4 ATAUN

ANTES DESPUES
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01
Ad @

Situacion Objetivos

P

i
e

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo
Proceso seguido para la implantacion

Teléfono
Correo electronico

Direccion

1/ 58
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Zig-zag en travesia Q & Q ¢
) ) (ﬁa%)
Elbarrena kalea / GI-2120 - .

13 ATAUN — M B

ANTES DESPUES
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0 2 Zig-zag en travesia H,Q r ‘Q z&) A é‘i
) / —
e Elbarrena kalea / GI-2120 : .. o
13 ATAUN il M g
Situacion _ Objetivos Coste

- Reducir la velocidad en la travesia del nlcleo urbano.
- Favorecer la permeabilidad peatonal.
- Mejorar la seguridad vial. . .
Observaciones y comentarios
Con una intervencion muy liviana se consigue reducir la
velocidad de forma efectiva. Soluciones de este tipo son
L . de muy sencilla y rapida implantacién con un coste
Descripcion de la actuacion muy reducido. Se deberia mejorar su aspecto para
Solucion de reduccion de velocidad mediante el forzado conseguir cambiar la imagen de carretera.
de un trazado en zig-zag. Para ello, se han colocado
obstaculos en la calzada para obligar a los coches a
reducir la veclocidad en este punto de entrada al nucleo
urbano. Dos sefales verticales S-28 "calle residencial"
hacen hincapie en la funcién estancial de la calle,
dando prioridad a los peatones.

Instrumentos de planificacion vinculados
Intervencion coordinada con la Diputacion Foral.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono ek Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico udala@ataun.net

Direccion Helbarrena Auzoa, 44, 20211

Ataun, Gipuzkoa
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Itinerario peatonal y ciclista sobre
calzada

Juan XXIII Auzunea

A2 AZPEITIA

Objetivos

- Favorecer la movilidad peatonal y ciclista a los centros
de trabajo.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se ordena la circulacién y se garantiza el itinerario
peatonal y ciclista de acceso a un area industrial,
protegiendo, mediante marcaje y proteccion con
bolardos, una banda de unos 2,50 - 3,00 m que
puede ser utilizada por peatones y ciclistas. Para ello se
ordena el aparcamiento y se realiza un marcaje sobre la
via de la nueva banda peatonal.

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono A E—— Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico azpeitia@azpeitia.net

Direccion Enparantza Nagusia, 5, 20730

Azpeitia, Gipuzkoa

3/ 58
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Cambio de pavimento para reforzar
prioridad peatonal

Don Diego Lopez Haroko Kale Nagusia

B 4 BILBAO

VISTA EN PLANTA DESPUES

) B>
I
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Cambio de pavimento para reforzar
prioridad peatonal

Don Diego Lopez Haroko Kale Nagusia

B 4 BILBAO

Situacion Objetivos

- Reducir la circulaciéon de vehiculos a motor por este
tramo

- Incrementar la permeabilidad peatonal y ciclista de . .
este tramo Observaciones y comentarios

P
b

Descripcion de la actuacion

Tratamiento del pavimento para indicar el transito por
un espacio sin prevalencia circulatoria. La circulacion
esta restringida pero hay paso de autobuses, bicicletas
y taxis. El cambio de pavimento da continuidad visual a
las aceras

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Enrique Rincén Mayor

Cargo Subdirector de Medio Ambiente
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico e.rincon@bilbao.net
Direccion Pza. Ernesto Erkoreka, 12, 48007,
Bilbao
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VISTA EN PLANTA

Adaptacion de escaleras para mejorar
la permeabilidad ciclista

San Pedro de Deusto-La Ribera
BILBAO
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ol

P>

Adaptacion de escaleras para mejorar < °~ ar °~ e
la permeabilidad ciclista ',\ ‘)\ C&)

—
San Pedro de Deusto-La Ribera - o
C4 BILBAO _ o . .ZL
ituacién _ o Objetivos Coste

- Resolver la continuidad funcional de un itinerario
peatonal y/o ciclista

Observaciones y comentarios

Constructivamente, esta solucién forma parte integral
de la escalera. Sin embargo, existen soluciones
. ., sobrepuestas que no obligan a la remodelacion del
Descripcion de la actuacion soporte.
Pequefa intervencion para resolver el uso de una

escalera para bicicletas y carros de compra o infantiles

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Enrique Rincon Mayor

Cargo Subdirector de Medio Ambiente
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico e.rincon@bilbao.net
Direccion Pza. Ernesto Erkoreka, 12, 48007,
Bilbao
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Remodelacion de la Plaza de Arrikibar

Arrikibar Platza
BILBAO
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> o © ar e i
Remodelacion de la Plaza de Arrikibar Q ,Q ¢ I
/ /

Arrikibar Platza . . o
BILBAO ﬁ L

P

Objetivos Coste

- Habilitar un espacio estancial
- Mejorar la accesibilidad al nuevo espacio de la

Alhondiga Observaciones y comentarios
Los objetivos que se perseguian con esta intervencion
exigian una importante inversion para su
L ., materializacién. En este caso, no era posible una
Descripcion de la actuacion actuacion de bajo coste. Sin embargo, la solucién
Remodelacién completa de la interseccion en glorieta adoptada es poco habitual y supone una transformacion
mediante un proceso de reurbanizacion total que enlazé importante de la funcién circulatoria que previamente
la isleta de la glorieta con una de las esquinas tenfa este espacio.
edificadas anulando la circulacién en anillo propia de
las glorietas.

Instrumentos de planificacion vinculados

. hin ! i " e . La actuacioén esta vinculada al proceso de recuperacion
AR STy de la Alhdndiga de Bilbao como gran espacio cultural y
de ocio de referencia, conocido como Azkuna Centroa.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Enrique Rincén Mayor

Cargo Subdirector de Medio Ambiente
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico e.rincon@bilbao.net
Direccion Pza. Ernesto Erkoreka, 12, 48007,
Bilbao
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O 7 Paso peatonal en diagonal

Diego Lopez Haroko Kale Nagusia/Mazarred

B 1 BILBAO

Situacion _ Objetivos Coste

- Aumentar la permeabilidad peatonal en el cruce
facilitando el cruce peatonal en todas direcciones.

AR ]

Observaciones y comentarios

Esta medida resulta muy efectiva en intersecciones de
tamano mediano e incluso grandes, ya que con una
inversién minima se mejora mucho la conectividad

Descripcion de la actuacion peatonal sin necesidad de condicionar el trafico
Mediante sefalizacion se ha facilitado el cruce peatonal motorizado. Es facilmente exportable a la gran mayoria
en diagonal en un cruce con alto transito peatonal. Para de intersecciones.

ello se han marcado, ademas de los pasos de peatones
habituales sobre las calles que acometen la
interseccion, dos pasos peatonales que conectan
esquinas opuestas, ampliando la oferta de posibilidades
de cruce.

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Enrique Rincén Mayor

Cargo Subdirector de Medio Ambiente
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico e.rincon@bilbao.net
Direccion Pza. Ernesto Erkoreka, 12, 48007,
Bilbao
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Calle exclusiva para bus, bicis y taxi Q ‘Q
) ) (f%) ZQS

Gregorio de la Revilla Zumarkalea

Cl BILBAO _ G -

Situacion Objetivos Coste
-I “-- - - - 3 - T 3 1]

)c
)

- Favorecer la movilidad en bicicleta y en transporte
publico

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Reserva de la calzada de una calle con dos sentidos de
circulacién para el uso exclisivo de autobuses, bicicletas
y taxis. Se senaliza con senales verticales en los
extremos del tramo y con marcas viales.

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Enrique Rincon Mayor

Cargo Subdirector de Medio Ambiente
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico e.rincon@bilbao.net
Direccion Pza. Ernesto Erkoreka, 12, 48007,
Bilbao
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09 Zona 30 Hﬁ #ﬁ “ﬁ) @ i

Larramendi kalea ) . . o
11 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN ol () -
Situacion o . Objetivos Coste

- Reducir la velocidad de circulacion para que se den

las condiciones que garanticen que la prioridad

peatonal en esta calle sea efectiva . .
Observaciones y comentarios

Las primeras zonas 30 de la ciudad se desarrollaron
con el impulso del proyecto europeo CIVITAS-

L . ARQUIMEDES.

Descripcion de la actuacion La actuacion consiste en la sehalizacion vertical del
Regulacion de una calle como zona 30 (sefal s-30) que inicio de la calle a modo de puerta de acceso y el
limita la velocidad de circulaciéon a 30 km/h y otorga la marcaje vial indicando dicha limitacion y la presencia
prioridad de paso en toda la calle a los peatones. de ciclistas compartiendo la calzada.

Encontramos actuaciones como esta en otras calles de
la ciudad como Hondarribia kalea, por ejemplo.

Instrumentos de planificacion vinculados

Calestiategialdeizonas SOl malpanteide MRIende Recursos, referencias y fuentes de informacién
Movilidad Urbana Sostenible

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad
, Pr i ralai i6
Teléfono i e e oceso seguido para la implantacion
o . _ Se desarrollé una campafa de explicacion del
Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus significado y comportamientos requeridos en las zonas
Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006, &Y

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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, e |fFe |[Fe i
Nueva calle peatonal estancial ,Q ;Q &) A |
y) /

Blas de Lezo Kalea : o

E2 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN - M ——

Situacion _ Objetivos Coste

- Mejorar la calidad estancial.
- Reducir el tréfico de paso.
- Mejorar la movilidad de los modos no motorizados.

Observaciones y comentarios

Excelente ejemplo de intervencion con bajo costo pero
alto impacto. Actuaciones de este tipo permiten
. ., visibilizar el potencial del espacio publico como espacio
Descripcion de la actuacion estancial y de relacion y no solo como espacio

Cierre al trafico motorizado de la calle. circulatorio.

Mediante la colocacién de mobiliario urbano vy el

tratanmiento superficial de la calzada con pintura, se ha

creado un espacio de alta calidad estancial de bajo

coste. Se han eliminado las bandas de aparcamiento en

superficie.

Instrumentos de planificacion vinculados

Forma parte de un programa municipal de creacion de
espacios estanciales repartidos por el nicleo urbano del
municipio de forma estratégica.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad
, Pr i ra la implantacion
Teléfono Che e e oceso seguido para la implantacio
o . ' Intervencion experimental de muy bajo coste que se ha
Correo electronico Fermin_Echarte@donostia.eus realizado, de forma muy similar, en otras calles de la
Direccion Urdaneta kalea, 13, 200086, g,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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Zig-zag para reducir la velocidad Ca Gra e =
11 L8 & A sl
e San Francisco Kalea ' ., o
G3 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN @E M g N

Situacion Objetivos Coste

- Calmado del tréafico. La calle tiene una velocidad
maxima de circulacion de 10 km/h

Observaciones y comentarios

El que el esquema circulatorio final dejé un trafico muy
reducido en este tramo, pues solo se permite la carga y
. ., descarga y el paso de residentes en horario nocturno.
Descripcion de la actuacion Se dispuso un bolardo retractil para facilitar la

Ruptura de la perspectiva lineal de la calle para regulacion.
moderar la velocidad de circulacion

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad
, Pr i ra la implantacion
Teléfono i e e oceso seguido para la implantacio
o Forma parte de un proyecto de reforma completo del
Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus entorno de la calle San Francisco.
Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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Posicion invertida de la marquesina Ca jare O =
1 2 en paradas de autobus k ‘k A é‘l
e San Bartolome Kalea ' ., .
J4 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN - e | L

Situacion Objetivos Coste

s T

- Facilitar los desplazamientos peatonales en aceras
estrechas que disponen de parada de autobus

Observaciones y comentarios

Ademés de resolver el problema de falta de espacio
para la instalacién de paradas de autobus en calles con
. ., aceras estrechas, la parada cumple una funcicién de
Descripcion de la actuacion proteccion del las personas que esperan respecto del
Se intala la marquesina de parada de autobls de forma trafico motorizado.
invertida a la prevista en origen. De esta manera, los
soportes de la marquesina quedan mas retirados de las
fachadas de los edificios dejando un ancho de paso
mayor

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad
, Pr i ra la implantacion
Teléfono i e e oceso seguido para la implantacio
o Se realiz6 una prueba piloto para comprobar la
Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus funcionalidad de la parada
Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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, e |fFe |[Fe i
Nueva calle peatonal estancial ,Q ;Q &) A |
y) /

San Francisco Kalea o o

E2 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN o ™ -

Situacion Objetivos Coste

- Mejorar la calidad estancial.
- Reducir el tréfico de paso.
- Mejorar la movilidad de los modos no motorizados.

Observaciones y comentarios

Excelente ejemplo de intervencion con bajo costo pero
alto impacto. Actuaciones de este tipo permiten
. ., visibilizar el potencial del espacio publico como espacio
Descripcion de la actuacion estancial y de relacion y no solo como espacio

Cierre al trafico motorizado de la calle. circulatorio
Mediante la colocacién de mobiliario urbano vy el

tratanmiento superficial de la calzada con pintura, se ha

creado un espacio de alta calidad estancial de bajo

coste. Se han eliminado las bandas de aparcamiento en

superficie.

Instrumentos de planificacion vinculados

e Recursos, referencias y fuentes de informacién
espacios estanciales repartidos por el ndcleo urbano del

municipio de forma estratégica.

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de Movilidad
, Pr i ra la implantacion
Teléfono Che e e oceso seguido para la implantacio
o . ' Intervencion experimental de muy bajo coste que se ha
Correo electronico Fermin_Echarte@donostia.eus realizado, de forma muy similar, en otras calles de la
Direccion Urdaneta kalea, 13, 200086, g,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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1 4 Acera continua

Santa Catalina Plazatxoa

B4 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN

Situacion Objetivos Coste

L

ol

B

P>

- Articular el itinerario peatonal mediante intersecciones
con prioridad de las personas que caminan

Observaciones y comentarios

La via que atraviesa esta acera continua tiene un trafico
muy reducido debido al esquema circulatorio
establecido. El itinerario peatonal conecta el centro con

Descripcion de la actuacion el barrio de Gros atravesando el rio Urumea y presenta

Solucién de cruce peatonal sobre calzada que da otras intersecciones con aceras continuas en la calle
continuidad funcional y perceptiva a la acera. Para ello, Miracruz, incluyendo alguna semaforizada para los
la solucion constructiva y material del paso es como la vehiculos pero no para los peatones, los cuales

de la acera. mantienen la prioridad.

Instrumentos de planificacion vinculados

El itinerario peatonal forma parte de la red peatonal

prevista en el Plan General de Ordenacion Urbana Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad

Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus

Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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1 5 Nuevo paso a través de infrestructura o 3 ar 3 Se
AR

ol

P>

Satrustegi Hiribidea ‘ o
C4 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN _ I . .ZL
Situacion o . Objetivos Coste

= El paso a través del tlnel del Antiguo permite la

conexion de dos subredes de la red ciclista de la
ciudad, la que se desarrolla en el centro urbano y la del . .
entorno de la Universidad Observaciones y comentarios
La conexion a través del tlnel permitié dar un salto
cualitativo y cuantitativo enorme en el proceso de
. ., normalizacién de la bicicleta. El nimero de personas
Descripcion de la actuacion que se desplazan en bicicleta aument6
Creacion de una via ciclista en un tanel para el trafico extraordinariamente tras la inauguracion del tramo
general

Instrumentos de planificacion vinculados

La conexion estaba prevista en el Plan General de

Ordenacion Urbana y en el Plan de la Bicicleta. Recursos, referencias y fuentes de informacion

Plan de Potenciacion de la Bicicleta en la Movilidad El Observatorio de la Bicicleta elabora memorias
Persona de contacto Fermin Echarte Pefia Urbana (2001) anuales en las que analiza la movilidad ciclista y la
evolucién de la infraestructura
Cargo Técnico de movilidad http://www.cristinaenea.org/pagina.php?queidioma=1&
) . . ., ~139
Teléfono S 0 Proceso seguido para la implantacion pg
o La incorporacion de una via ciclista ocupando un carril
Correo electronico Fermin_Echarte@donostia.eus de la calzada en La Concha fue debatida y
Direccién Urdaneta kalea, 13, 20006, controvertida. La reclamacion ciudadana tardé una

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa década en alcanzar el objetivo de conexion
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Zona avanzada para bici en semaforo < : ar .~ e
A AN

[sabel Il.a Etorbidea
D1 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN ol

Situacion Objetivos Coste

- Facilitar la trayectoria recta de las bicicletas en la
interseccion, dandoles visibilidad y oportunidades de
situarse delante de los vehiculos motorizados para
mayor seguridad

)c
)

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Reserva de un espacio avanzado para la espera de
ciclistas durante la fase de rojo en una interseccion
semaforizada.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Potenciacion de la Bicicleta en la Movilidad Recursos, referencias y fuentes de informacién
Urbana (2001)

El Observatorio de la Bicicleta elabora memorias
anuales en las que analiza la movilidad ciclista y la
evolucion de la infraestructura

Persona de contacto Fermin Echarte Pefa

Cargo Técnico de movilidad http://www.cristinaenea.org/pagina.php?queidioma=1&
Teléfono PR Proceso seguido para la implantacion pg=139

Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus

Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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Via ciclista junto a mediana Ca Ara [T =
17 ' SEE:S A2l
e Sancho el Sabio Hiribidea : o
C 1 DONOSTIA/SAN SEBASTIAN — ! : -
Situaién - o . _ Objetivos Coste

L

- Habilitar un itinerario ciclista a lo largo de la calle

Observaciones y comentarios

Esta solucién, que sitda la infraestructura ciclista en el
centro de la via, tiene la virtud de darle protagonismo a
la bicicleta, que es mas visible, y una mayor

Descripcion de la actuacion continuidad al itinerario ya que se reduce el nimero de

Creacion de un carril bici bidireccional junto a la conflictos con otros usuarios. Sin embargo, se pierde
mediana de la calle, eliminando un carril de circulacion relacién con las actividades urbanas y destinos que se
motorizada. El carril bici queda separado del carril de alojan en los edificios e los laterales.

circulacién motorizada por una banda de aparcamiento

en linea.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Potenciacion de la Bicicleta en la Movilidad

Urbana (2001) Recursos, referencias y fuentes de informacion

El Observatorio de la Bicicleta elabora memorias

Persona de contacto | Fermin Echarte Pefa anuales en las que analiza la movilidad ciclista y la
evolucién de la infraestructura

Cargo Técnico de movilidad http://www.cristinaenea.org/pagina.php?queidioma=1&

, Pr i ra la implantacion =139

Teléfono U oceso seguido para la implantacio pg

Correo electrénico Fermin_Echarte@donostia.eus

Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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Via ciclista adosada al circulo interior < °~ ar °~ e
de una de glorieta "\ ‘)\ C&) Z)

ol

Plaza de Pio XII - o
Cl DONOSTIA/SAN SEBASTIAN — [ v -
Situain R Objetivos Coste

s T

- Sustituir una via ciclista senalizada sobre la acera,
evitando los conflictos con los peatones y ofreciendo un

recorrido comodo, rapido y seguro . .
B Observaciones y comentarios

El espacio se obtuvo de la eliminacién de una banda de
aparcamiento
Descripcion de la actuacion

Creacion de un carril bici bidireccional junto a la isleta
de la glorieta.

Instrumentos de planificacion vinculados

Forma parte de la red de vias ciclistas prevista tanto en Recursos, referencias y fuentes de informacion
el Plan General de Ordenaciéon Urbana como en el Plan

de Potenciacién de la Bicicleta en la Movilidad Urbana El Observatorio de la Bicicleta elabora memorias

Persona de contacto | Fermin Echarte Pena (2001) anuales en las que analiza la movilidad ciclista y la
evolucion de la infraestructura
Cargo Técnico de movilidad http://www.cristinaenea.org/pagina.php?queidioma=1&
. i i i0 =139
Teléfono e Proceso seguido para la implantacion pg
o . ' Requirio ajustar el espacio de circulacion de autobuses
Correo electronico Fermin_Echarte@donostia.eus y el tratamiento apropiado de los cruces peatonales
Direccion Urdaneta kalea, 13, 20006,

Donostia-San Sebastian, Gipuzkoa
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Plataforma Unica < °~ ar '~ e éi
A A B ANED |
Kurutziaga kalea - o
H 4 DURANGO — ndie L
Situacion . _ Objetivos Coste

- Resolver la accesibilidad universal
- Mejorar la permeabilidad peatonal en la interseccion
- Mejorar estética y ambientalmente este espacio.

31 251 [
F- - - '.-_ ;"_..

Observaciones y comentarios

La solucién también supone la eliminacién del trafico
de paso a través de este espacio que se convierte en un
. ., fondo de saco desde un punto de vista circulatorio.
Descripcion de la actuacion
Reurbanizacion completa de la interseccion con criterios
de accesibilidad. Para ello se plantea una solucién de
plataforma Unica que no establece diferencia de cota
entre los espacios de prioridad peatonal y aquellos
dedicados al trafico motorizado.

Instrumentos de planificacion vinculados

[ TR B A TR Ay Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico bulegoteknikoa@durango-udala.net

Direccion Barrenkalea, 17, 48200 Durango,

Bizkaia
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Ampliacion del espacio peatonal

|zelaieta kalea
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2 O Ampliacion del espacio peatonal

|zelaieta kalea

A 1 ERMUA

Situacion Objetivos
e -Mejorar la accesibilidad y calidad estancial en una

calle estrecha.
- Mejorar la movilidad peatonal.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se suprime un carril de circulacion para habilitar un
acera a cota de la calzada, segregada mediante
bolardos. La intervencién ha sido de bajo coste y utiliza
el tratamiento superficial de la calzada con pintura,
mediante el uso de color y formas geométricas, para
conseguir una espacio peatonal atractivo y alegre.

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Benjamin Palacios

Cargo Arquitecto municipal

Teléfono L Sk Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico bpalacios@udalermua.net

Direccion Marqués de Valdespina kalea, 1,

2°, 48260, Ermua, Bizkaia
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Creacion de una acera o itinerario
peatonal

Santa Ana kalea
ERMUA

ANTES (vista en planta)
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Creacion de una acera o itinerario
peatonal

Santa Ana kalea
A2

Objetivos

- Visibilizar y proteger a los peatones en un espacio sin
definir.
- Mejorar la movilidad peatonal a la escuela.

- Facilitar los cruces. Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Marcaje del itinerario peatonal que conecta el centro
urbano urbanizado de Ermua con el colegio Eskolabarri
Ikastetxea.

Instrumentos de planificacion vinculados

Esta intervencion se realiza en el marco del programa

o o ) Recursos, referencias y fuentes de informacion
municipal de "Camino Escolar".

Persona de contacto Benjamin Palacios

Cargo Arquitecto municipal

Teléfono L Sk Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico bpalacios@udalermua.net

Direccion Marqués de Valdespina kalea, 1,

2°, 48260, Ermua, Bizkaia
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Refuerzo de la prioridad peatonal en
cruces

Mayor kalea

B 1 GETXO
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22

cruces

Mayor kalea
GETXO

Bl

Situacion

Persona de contacto
Cargo

Teléfono

944 66 01 60

Correo electronico

Direccion Fueros kalea 1, 48992, Getxo,

Bizkaia

Refuerzo de la prioridad peatonal en

ol

JAN

Objetivos

- Reforzar el derecho de paso y la prioridad que otorga
la sefalizacion convencional.
- Mejorar la seguridad vial

Descripcion de la actuacion

En un tramo de calle con mucha presencia de
viandantes se refuerza la senalizacion reglamentaria con
un texto en grandes letras sobre la calzada que
recuerda al conductor que la prioridad es del peatdn.

Instrumentos de planificacion vinculados

Proceso seguido para la implantacion

Observaciones y comentarios

Se utiliza, de forma sistematica, para sefalizar todos los
espacios con prioridad peatonal. Se encuentra en otras
calles del municipio como Las Mercedes kalea.

Si bien la medida consigue su cometido, una solucion
tan "explicita" es quiza indicador de que el disefno de la
interseccion no es adecuado y por ello es necesario un
refuerzo de este tipo.

Hay margen para reforzar la prioridad peatonal con
otros mecanismos que tienen incidencia directa en la
reduccion de la velocidad (ancho de paso, cambio de
trazado, resaltes, etc.)

Recursos, referencias y fuentes de informacion
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23

Maximo Aguirre Kalea

GETXO

Cl

Situacion

Persona de contacto
Cargo

Teléfono

944 66 01 60

Correo electronico

Direccion Fueros kalea 1, 48992, Getxo,

Bizkaia

Via ciclista bidireccional sobre carril
de circulacion motorizada

L P

A

Objetivos

- Favorecer la movilidad ciclista
- Crear un nuevo itinerario ciclista
- Visibilizar la movilidad en bicicleta

Descripcion de la actuacion

Se elimina un carril de circulaciéon motarizada para dar
cabida a una via ciclista bidireccional

Instrumentos de planificacion vinculados

Proceso seguido para la implantacion

o

ol

JAN

Coste

Observaciones y comentarios

Se trata de una intervencion resuelta exclusivamente
con senalizacion, fundamentalmente con marcas viales.
A este respecto, cabe destacar que, como se deduce de
la linea continua, no esta permitido el acceso desde el
carril de circulacion motirizada al aparcamiento en
bateria que se encuentra al otro lado de la via ciclist.
Para acceder a este aparcamiento se permite la
circulacién motorizada por la via ciclista.

Recursos, referencias y fuentes de informacion
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2 4 Circulacion ciclista a contramano « o~ ar .~ e
A A& AN

ol

—
Lizeaga kalea - o
Cl HERNANI — = -
Situaciérz_ _ Objetivos Coste

- Favorecer la movilidad ciclista

- Crear un nuevo itinerario ciclista directo

- Visibilizar la movilidad en bicicleta . .

- Mejorar la continuidad de la red viaria para los ciclistas Observaciones y comentarios
Se podia haber ajustado més el ancho final de la
calzada y haber acompafado la actuacién con medidas

. .. de calmado de tréfico.

Descripcion de la actuacion
Implantaciéon de un carril-bici a contracorriente en el
espacio que se obtiene al cambiar una banda de
aparcamiento en bateria por una banda de
aparcamiento en fila. El carril esté protegido con
bolardos y marcado con pintura en la calzada

Instrumentos de planificacion vinculados

Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico

(2011) Recursos, referencias y fuentes de informacion
Plan de Movilidad Sostenible (2009) http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort

Persona de contacto Nora Erdozia asuna/Plan%20de%20movilidad.pdf

Cargo Arquitecta municipal

Teléfono e e Proceso seguido para la implantacion

o . . Carril ciclista que forma parte del itinerario ciclista
Correo electronico n-erdozia@hernani.eus hacia los dos centros escolares de secundaria (750
Direccién Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani, g!umno_s aprommgsjame_nte). Para la definicion del
Gipuzkoa itinerario se trabajo conjuntamente con responsables y

alumnado de los dos centros.

24/ 58




DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

2 5 Paso peatonal en todo del cruce
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2 5 Paso peatonal en todo del cruce

Lizeaga kalea/Elkano kalea/Atzieta kalea

B 1 HERNANI

Situacion Objetivos Coste
1 = =l =

- Aumentar la seguridad peatonal en un cruce amplio
- Priorizar la movilidad peatonal sobre el trafico
motorizado creando pasos permeables y directos

Observaciones y comentarios
La actuacién incluye también sefalizacién de un paso

ciclista.
Descripcion de la actuacion
Pintura en rojo de toda la superficie del cruce. Un
pictograma de un peatén indica que el paso peatonal
estd permitido en toda la interseccion.
Instrumentos de planificacion vinculados
g(grlnla)s R Recursos, referencias y fuentes de informacion
Plan de Movilidad Sostenible (2009) http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort
Persona de contacto Nora Erdozia asuna/Plan%20de%20movilidad. pdf
Cargo Arquitecta municipal
Teléfono e — Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico n-erdozia@hernani.eus
Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani,
Gipuzkoa
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para ciclistas

26

D1

Txirrita Kalea

HERNANI

Persona de contacto

Nora Erdozia

Cargo Arquitecta municipal

Teléfono 943 337000

Correo electronico n-erdozia@hernani.eus

Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani,

Gipuzkoa

Giro a la izquierda exclusivamente

JdL
L P °

A

L 2PY

ol

JAN

Objetivos

- Mejorar la permeabiliad de la red viaria local para la
movilidad ciclista

- Mejora de la seguridad vial

- Priorizar la movilidad ciclista permitiendo un giro
exclusivo para bicis

Descripcion de la actuacion

Mediante la colocacion de bolardos y pintura en el
suelo se marcé un espacio de espera para el ciclista
para efectuar un giro a la izquierda.

Instrumentos de planificacion vinculados

Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico
(2011)
Plan de Movilidad Sostenible (2009)

Proceso seguido para la implantacion

Observaciones y comentarios

La solucién propuesta ordena el cruce y resuelve el giro
a la izquierda para ciclistas pero necesita mas ajustes
ya que se produce un sobre ancho de calzada que
fomenta el aparcamiento en doble fila y no se han
teneido en cuenta las necesidades para el cruce
peatonal. Para una interseccién de este tamafo, una
solucién de interseccion elevada podria ser una
alternativa mas sencilla y efectiva.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort
asuna/Plan%20de%20movilidad. pdf
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Paso peatonal en diagonal en
interseccion

Urbieta kalea/Elkano kalea

B 2 HERNANI

Objetivos

- Mejorar la seguridad vial y la comodidad de los
desplazamientos peatonales en el cruce

Descripcion de la actuacion

Mediante pintura se ha creado un gran refugio central
en el centro de la interseccion, desde donde salen los
pasos peatonales para dar continuidad directa a los
itinerarios peatonales.

Instrumentos de planificacion vinculados

Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico
(2011)
Plan de Movilidad Sostenible (2009)

Persona de contacto Nora Erdozia

Cargo Arquitecta municipal
Teléfono S0 000 Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico n-erdozia@hernani.eus
Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani,
Gipuzkoa

Azl

Observaciones y comentarios

Aunque la mejora respecto de la situacion de origen es
clara, la solucién adoptada hace un uso convencional
de los pasos de peatones y no se refuerzan los
itinerarios mas directos en diagonal.

Recursos, referencias y fuentes de informacion

http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort
asuna/Plan%20de%20movilidad. pdf
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Via ciclista en sustitucion de una « o~ ar .~ o @ éi
banda de aparcamiento l)\ ‘)‘ &) ——

Lizeaga kalea - o
Cl HERNANI — = -
Situacion Objetivos Coste

™ - Favorecer la movilidad ciclista
- Crear un nuevo itinerario ciclista
- Visibilizar la movilidad en bicicleta . .
- Mejorar la continuidad de la red viaria para los ciclistas Observaciones y comentarios
Se podia haber ajustado més el ancho final de la
calzada y haber acompafado la actuacién con medidas
L . de calmado de trafico que mitigasen el posible aumento
Descripcion de la actuacion de velocidad que propicia una calzada tan recta y
Sustitucién de una banda de aparcamiento por una via despejada.
ciclista

Instrumentos de planificacion vinculados
Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico

(2011) Recursos, referencias y fuentes de informacion
Plan de Movilidad Sostenible (2009) http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort
Persona de contacto Nora Erdozia asuna/Plan%20de%20movilidad.pdf
Cargo Arquitecta municipal
Teléfono e e Proceso seguido para la implantacion
o . . Carril ciclista que forma parte del itinerario ciclista
Correo electronico n-erdozia@hernani.eus hacia los dos centros escolares de secundaria (750

. ., : : lumn roximadamente). Para | finicion del
Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani, .a.u O.S apro ?qa e. te), Paralla definicion de

itinerario se trabajé conjuntamente con responsables y
alumnado de los dos centros.
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2 9 Plataforma de cruce peatonal

Balantxa kalea

B4 HERNANI

Situacion Objetivos
: F - Mejorar la permeabilidad peatonal en el cruce

- Poner en valor el patrimonio historico y mejorar su
accesibilidad

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Conexion peatonal de dos espacios de prioridad
peatonal mediante un tratamiento diferenciador del
pavimento que da continuidad al espacio peatonal y
refuerza la prioridad del peatén en el cruce.

Instrumentos de planificacion vinculados

Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico

(2011) Recursos, referencias y fuentes de informacion
Plan de Movilidad Sostenible (2009) http://hernanikoagenda?1.net/es/dokumentuak/mugikort

Persona de contacto Nora Erdozia asuna/Plan%20de%20movilidad.pdf

Cargo Arquitecta municipal

Teléfono S0 000 Proceso seguido para la implantacion

Correo electronico n-erdozia@hernani.eus

Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani,

Gipuzkoa
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3 O Prioridad ciclista en interseccion « o~ ar .~ e
RIS

Latsunbe Auzoa : o o

D ]. HERNANI _ ﬁ. i

Situacion Objetivos Coste

- Visibilizar al cilicista en el cruce
- Mantener la continuidad de la via ciclista en cruces

priorizando la movilidad ciclista y mejorando la . .
funcionalidad del bidegorri Observaciones y comentarios

f‘ Descripcion de la actuacion
~|" Refuerzo con pintura roja de la prioridad ciclista en la
interseccion de una via ciclista con una via con trafico

motorizado

Instrumentos de planificacion vinculados
Normas Subsidiarias de Planeamiento Urbanistico

(2011) Recursos, referencias y fuentes de informacion
Plan de Movilidad Sostenible (2009) http://hernanikoagenda21.net/es/dokumentuak/mugikort

Persona de contacto | Nora Erdozia asuna/Plan%20de%20movilidad.pdf

Cargo Arquitecta municipal

Teléfono S0 000 Proceso seguido para la implantacion

Correo electronico n-erdozia@hernani.eus

Direccion Gudarien Plaza, 1, 20120 Hernani,

Gipuzkoa
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Ciudad 30 1 S . 2
31 SEIE;S A2l
e Conjunto urbano ' ., o

Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad vial

- Mejorar la calidad estancial

- Favorecer la movilidad peatonal
- Favorecer la movilidad ciclista

Observaciones y comentarios

Tras la regulacién en 2011 de una parte del viario a la
velocidad maxima de 30 km/h, Iriin fue declarado
L ., Ciudad 30 en 2013, rigiéndose todo el viario de
Descripcion de la actuacion titularidad municipal con ese criterio. La iniciativa fue
Ciudad 30. Todo el viario municipal con velocidad premiada por la Red de Ciudades que Caminan
maxima de 30 km/h. Se emplean sefales verticales y
marcas viales para recordar esta regulacion.

Instrumentos de planificacion vinculados

Estrategia Irun 2020 (2008)

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Irun (2011) Recursos, referencias y fuentes de informacion

La Revision del Plan General de Ordenacion Urbana Pagina web del Plan de Movilidad Urbana Sostenible
Persona de contacto | Juan Luis Asensio Ibarguren (2015) inclufa buena parte de las propuestas del Plan http://movilidad.irun.org/

de Movilidad Urbana Sostenible Pagina web del Plan General de Ordenaciéon Urbana
Cargo Técnico de Vias Publicas http://www.irun.org/pgou/home.asp

Teléfono s L oA Proceso seguido para la implantacion

Correo electronico

Direccién Iparralde Hiribidea, s/n - Edificio
KOSTORBE, 20300 Irun, Gipuzkoa
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Via ciclista compartida y transicion a o : ar .~ e A
via segregada ll\ ‘)‘ C&)

)c
)

Aizkorri Kalea -
Cl LEGAZPI — | -
Situacion Objetivos Coste

e WLCHL !

" “3- 3 “‘ﬁﬁj —M ' \ ‘1 - Mejorar la movilidad ciclista

] _I l = ‘“_ | - Completar la red general de bidegorris
b B i B ,.w-fi.:

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Transicién de via compartida a via ciclista segregada.
Se aprovecha el rebaje en la intersecccion y se sefaliza
la banda ciclista con demarcacion roja

Instrumentos de planificacion vinculados

La intervencién forma parte de las lineas de actuacion
del Plan de Movilidad Sostenible y de la Agenda Local

Recursos, referencias y fuentes de informacion

21 http://www.legazpi.eus/es/bizi-2/desarrollo-
Persona de contacto | Ane Lore Mendinueta sostenible/que-es-la-agenda-21
Cargo Arquitecta municipal
Teléfono S0 s 0 a0 s Proceso seguido para la implantacion
o Trabajado en el grupo interdisciplinar de movilidad
Correo electronico amendinueta@legazpi.eus compuesto por técnicos y politicos
Direccién Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,
Gipuzkoa
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Orejas y reduccion de los radios de giro

Santikutz Kalea / San José Auzoa o
LEGAZPI ndi
Situacion Objetivos Coste
g 4 'E" ! A - Mejorar la seguridad vial y conseguir velocidades mas
" bajas.

- Reducir la distancia de cruce peatonal Ob . .
- Ajustar el ancho de paso de los vehiculos a motor servaciones y comentarios
Evitar el aparcamiento irregular sobre el paso Ya no suele haber coches aparcados en el cruce, de

modo que la visibildidad ha mejorado sustancialmente.
. ., Al mismo tiempo las velocidades de los coches son mas
Descripcion de la actuacion bajas.
Creacion de orejas mediante demarcacion con pintura.

Se han reducido la anchura de la calzada y los radios

de giro en el cruce. El espacio peatonal recuperado de

la calzada se ha diferenciado con un patrén gréafico de

circulos rojos

Instrumentos de planificacion vinculados

La intervencién forma parte de las lineas de actuacion

Y

i LA Al ; del Plan de Movilidad Sostenible y de la Agenda Local Recursos, referencias y fuentes de informacion
21. http://www.legazpi.eus/es/bizi-2/desarrollo-
Persona de contacto | Ane Lore Mendinueta sostenible/que-es-la-agenda-21
Cargo Arquitecta municipal
Teléfono S0 s 0 a0 s Proceso seguido para la implantacion
o Trabajado en el grupo interdisciplinar de movilidad
Correo electronico amendinueta@legazpi.eus compuesto por técnicos y politicos
Direccion Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,
Gipuzkoa
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Formalizacion de pasos peatonales
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34

Formalizacion de pasos peatonales
con refugios / isletas

Santikutz Kalea / Olaondo Zeharkalea

LEGAZPI

B4

Situacién

Objetivos

- Mejorar la permeabilidad peatonal en el cruce

- Mejorar la seguridad vial

- Disefar un paso peatonal directo en una interseccion
con una calzada muy amplia.

Descripcion de la actuacion

Creacion de una isleta o refugio como apoyo de tres
nuevos pasos peatonales en continuidad directa de los
itinerarios peatonales

Instrumentos de planificacion vinculados

La intervencién forma parte de las lineas de actuacion
del Plan de Movilidad Sostenible y de la Agenda Local
21

Persona de contacto

Ane Lore Mendinueta
Cargo Arquitecta municipal
Proceso seguido para la implantacion

Trabajado en el grupo interdisciplinar de movilidad
compuesto por técnicos y politicos

Teléfono 943 73 70 30 -263

Correo electrénico amendinueta@legazpi.eus

Direccion Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,

Gipuzkoa

Observaciones y comentarios

Recursos, referencias y fuentes de informacion

http://www.legazpi.eus/es/bizi-2/desarrollo-
sostenible/que-es-la-agenda-21
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- e E - 4 == e
Circulacion ciclista a contracorriente \ ar \
'»\ '»\ ﬁ@ @

La Salle Kalea

)c
)

f
LEGAZPI _ 16 .
Objetivos Coste
- Mantener la permeabilidad de la red viaria local para
los ciclistas.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se elimina un sentido de circulacién en esta calle para
habilitar un carril bici a contramano y una banda de
aparcamiento. El otro sentido de circulacion ciclista se
resuelve en calzada utilizando el carril de circulacién
motoridada disponible

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Ane Lore Mendinueta

Cargo Arquitecta municipal
, Pr i ra la implantacion
Teléfono 943 73 70 30 -263 oceso seguido para la plantacio
o Trabajado en el grupo interdisciplinar de movilidad
Correo electrénico amendinueta@legazpi.eus compuesto por técnicos y politicos
Direccion Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,
Gipuzkoa
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Zona de coexistencia peatonal y < 3 ar 1 e
vehiculos a motor "\ ‘)\
Azpikoetxe kalea

H4 LEGAZPI |— i | L

Objetivos Coste

- Mejorar la continuidad y permeabilidad peatonal
- Garantizar la accesibilidad

- Reducir la velocidad de paso

- Mejorar la calidad estancial

ol

P>

Observaciones y comentarios

La actuacién implica la demolicion de las aceras, el
aglomerado de toda la superficie de la calle y su
. ., decoracién con circulos pintados con pintura para
Descripcion de la actuacion exterior con base de poliuretano

Transformacion de tramo de calle con dos aceras y

calzada en una plataforma Unica de coexistencia con

prioridad peatonal. Se refuerza el cambio de caracter de

este espacio con un patrén gréafico de circulos de color

pintados en el pavimento

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Ane Lore Mendinueta

Cargo Arquitecta municipal
, Pr i ra la implantacion
Teléfono 943 73 70 30 -263 oceso seguido para la plantacio
o Trabajado en el grupo interdisciplinar de movilidad
Correo electrénico amendinueta@legazpi.eus compuesto por técnicos y politicos
Direccion Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,
Gipuzkoa
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. 2 . PR 4 I e e
Prolongacion de un itinerario ciclista / \ ar \
peatonal l;\ ) &)
Fleming Kalea - o
A
LEGAZPI — - e
Objetivos Coste
- Completar las redes peatonales y ciclistas del

municipio
- Visibilizar la bicicleta . .
Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Conexion peatonal y ciclista con el itinerario que lleva
hasta Zumarraga y que forma parte de la red de
bidegorris de Gipuzkoa. Se habilita un nuevo paso de
peatones y se marca la calzada como via compartida
para ciclistas

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Ane Lore Mendinueta

Cargo Arquitecta municipal
Teléfono . Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico amendinueta@legazpi.eus
Direccion Euskal Herria, 1, 20230, Legazpi,
Gipuzkoa
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L
L P ° L 2PY

3 8 Incorporacion de via ciclista a rotonda A
AKX

Lazarragatar J. Kalea

D4 ONATI —

Situacion Objetivos Coste
._. ' S - Facilitar la movilidad ciclista en la rotonda

i
a

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Transicion desde via una via ciclista a la calzada en una
rotonda. Se facilita el cambio mediante una rampa que
deja ya situado al ciclista dentro de la calzada en una
posicién segura y visible

D RY N AR S Instrumentos de planificacion vinculados
B et ) R TSRS T Plan de Movilidad Urbana Sostenible
o s A el Plan de la Bicicleta

Agenda Local 21

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Ifaki Landa

Cargo Técnico de urbanismo

Teléfono T Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico ilanda@onati.eus

Direccion Foruen enparantza, 1, 20560,

Onati, Gipuzkoa
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Calle 10. Plataforma unica y < 1 ar 3 e 2
regulacion de velocidad a 10 km/h l;\ ‘)\ &) Zl_\s é‘l

—
Kaia kalea ) . . o
G 4 ORIO — Mﬁ i L
Situacion Objetivos Coste
i i—— S - Mejorar la permeabilidad peatonal

o e it - Reducir de la velocidad de circulacion
. o - FETE - Garantizar la accesibilidad Ob . .

o ; ; i - Mejorar la calidad ambiental y estancial servaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Regulacion de velocidad a 10 km/h, ajuste de la
calzada a cota de aceras formando una plataforma
continua y colocacion de jardineras para evitar la
invazién de las aceras por parte de los vehiculos
motorizados y para mejorar ambientalmente el aspecto
de la calle

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Pilar Azurmendi Echegaray

Cargo Arquitecta municipal
Teléfono S e EGE e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico arkitektoa@orio.eus
Direccion Herriko Plaza, 1, 20810 Orio,
Gipuzkoa
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Mejora de la accesibilidad a un
equipamiento

Eusko Gudarien kalea

A ¢l
A4 ORIO i L
Situacié R ) I Objetivos

- Resolver la accesibilidad a un edificio publico sin 29.544,00 €
perjudicar a las condiciones de transito peatonal por la
acera

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se remodela el acceso al centro cultural anadiendo un
cuerpo exterior que permite salvar el desnivel existente
entre la calle y el edificio mediante una rampa. Para no
afectar al ancho de acera se elimina la banda de
aparcamiento en linea en este trama y se amplia la
acera

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Pilar Azurmendi Echegaray

Cargo Arquitecta municipal
Teléfono S e EGE e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico arkitektoa@orio.eus
Direccion Herriko Plaza, 1, 20810 Orio,
Gipuzkoa
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4 1 Acondicionamiento de pasaje peatonal

Eusko Gudarien kalea/Arrantzalen kalea

A ¢l
A4 ORIO i L
Situacié R ) I Objetivos

- Resolver la accesibilidad 53.569,00 €
- Acondicionar los espacios mejorando su aspecto y su

calidad estancial . .

- Aprovechar el potencial de los pasajes como Observaciones y comentarios

conectores de la red peatonal

Descripcion de la actuacion

Remodelacién de los pasajes que conectan usko
Gudarien kalea con Arrantzalen kalea, eliminando
barreras arquitectdnicas. Se renueva el pavimento, se
instalan rampas y se mejora la iluminacion y el aspecto
general

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Pilar Azurmendi Echegaray

Cargo Arquitecta municipal
, Pr i ra la implantacion
Teléfono 943 83 03 46 ext-3 oceso seguido para |a implantacio
o La intervencion se realiz6 en dos fases
Correo electrdnico arkitektoa@orio.eus
Direccion Herriko Plaza, 1, 20810 Orio,
Gipuzkoa
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Refugio en cruce peatonal y calmado
del trafico

P>

i
=

GI-2632
ORMAIZTEGI

Situacion Objetivos
' : ' - Mejora de la permeabilidad peatonal de la GI-2632 en

su paso por el nicleo urbano.
- Reduccioén de la velocidad de circulacion

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

La actuacién propone la construccién de una isleta
central en la calzada que, junto con la ampliacién de la
acera, fuerzan un quiebro en el trazado del carril de
acceso al ndcleo urbano, obligando a reducir la
velocidad reduccion velocidad vehiculos

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono e Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico hirigintza@ormaiztegi.eus

Direccion Lugar Muxika Egurastokia, 1,

20216 Ormaiztegi, Gipuzkoa
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4 3 Calle de coexistencia H& ar ‘& :2&) @ ﬂ

Varias calles del municipio ) . . o
1 TOLOSA - M -

Situacion _ Objetivos Coste

- Reducir la velocidad del trafico motorizado para
favorecer el desarrollo de otras funciones urbanas

Observaciones y comentarios

Este tipo de medidas es conveniente que lleven
asociado un disefio urbano coherente con la regulacién
. ., propuesta o, en su defecto, se acompanen de medidas
Descripcion de la actuacion de calmado de trafico que refuercen el objetivo de

Regulacion de una calle a velocidades méximas de 10 reducir la velocidad

km/h mediante la colocacion de sefializacién vertical

especifica

Instrumentos de planificacion vinculados

[l Plan de Movilidad Sostenible
Plan de la Bicicleta de Tolosa. Red de bidegorris y
programas de promocién de la bicicleta (2005)

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono - Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico udate@tolosa.eus

Direccion Plaza Zaharra Plaza, 6, 20400

Tolosa, Gipuzkoa
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Cambio del trazado de la calzada en o ‘Q ar e e . i

acceso a Zona 30 )) ‘)\ —

San Frantzisko Pasealekua Hiribidea ) s o o

TOLOSA i M g
Situacion . R Objetivos Coste

- Reducir la velocidad de circulacion
- Mejorar la visibilidad de los ciclistas
- Crear una puerta de entrada a una zona con . .
regulacién de velocidad 30 Observaciones y comentarios
El quiebro se produce en la interseccion con una calle
lateral y obliga a que el giro a la derecha sea méas
. ., abierto y se mejore la visibilidad de los ciclistas que
Descripcion de la actuacion circulan por la via ciclista que se va a cruzar.
Ruptura del trazado lineal de la calzada mediante
demarcacién vial y bolardos.

Instrumentos de planificacion vinculados

[l Plan de Movilidad Sostenible
Plan de la Bicicleta de Tolosa. Red de bidegorris y
programas de promocién de la bicicleta (2005)

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono - Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico udate@tolosa.eus

Direccion Plaza Zaharra Plaza, 6, 20400

Tolosa, Gipuzkoa

44/ 58



DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Calle compartida con marca vial o 1 ar .\ e
ciclista )‘ )“ C&) {)

Varias calles del municipio - .

1 TOLOSA — M .

DETALLE DESPUES

e
)




DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

4 5 C_all_e compartida con marca vial H,Q ar ‘Q iy A ¢ i
ciclista / ’ &) E—
e Varias calles del municipio ' ., o
11 TOLOSA o e -
Situacion _ - Objetivos Coste

- Reducir la velocidad de circulacion motorizada
- Favorecer la movilidad ciclista

- Mejorar la pearmeabilidad peatonal . .
- Mejorar la seguridad vial Observaciones y comentarios

Debe acompanarse de medidas de calmado del trafico

Descripcion de la actuacion

Sefalizacion y marcaje de areas con velocidad limitada
a 30 km/h.

Instrumentos de planificacion vinculados

[l Plan de Movilidad Sostenible
Plan de la Bicicleta de Tolosa. Red de bidegorris y
programas de promocién de la bicicleta (2005)

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto

Cargo

Teléfono - Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico udate@tolosa.eus

Direccion Plaza Zaharra Plaza, 6, 20400

Tolosa, Gipuzkoa
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Circulacion ciclista a contracorriente e ar e e a
IREES A| sl
’ ’ —

Santa Barbara Plaza - o
Cl VITORIA-GASTEIZ — [ -
Situacion . _ Objetivos Coste
B el B - Hacer la red viaria local mas permeable para los
ciclistas.

Observaciones y comentarios

Se trata de una medida que se pretende extender a
otras calles.

Se reduce notablemente los rodeos para acudir al centro
de la ciudad. Los ciclistas pueden elegir ahora calles

Se marcaba con pintura una banda ciclista a con poco trafico como alternativa a las calles
contracorriente en una calle de caracter local. principales.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto | Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Teléfono T — Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

: » - http://www.vitoria-
o Se trata de una intervencion en el marco de la creacion . : o
Correo electrénico asarasua@vitoria-gasteiz.org de zonas 30 en el centro de la ciudad, que fue gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl

icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11

Direccion Teodoro Dublang Nargolaria Kalea, EISRI[PEL 119 [0l U P10 [BOBEE s [Pl Bl peler 1 8eeb0d730_ 7fda

25 01008 Gasteiz Araba comunicacion. Asi mismo las medidas realizadas son
’ ' parte de las propuestas del Plan Director de la
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Carril-bici protegido sobre banda de o o~ ar .~ o
aparcamiento en linea ‘,\ ‘,\ C&)
o Calle Los Herran ‘
C 1 VITORIA-GASTEIZ _ | :
Sjuaci . o ) - Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacién en
bicicleta.

%

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Eliminacion de linea de aparcamiento para crear cartil
bici de doble sentido protegido por bolardos

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico
Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz

Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto | Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Teléfono T — Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un http://www.vitoria-

Correo electrénico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl

Direccién L T———— S (et el el 2 aiioe s amia bl 8eeb0d730_ 7fda

25, 01008 Gasteiz, Araba

icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
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Mejora de interseccion para la o - ar .\ e

circulacién ciclista en ambos sentidos )‘ )“
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L 2PY

Mejora de interseccion para la « o~ ar .~
circulacion ciclista en ambos sentidos l;\ ‘)\
Madre Vedruna Kalea ‘

D 1 VITORIA-GASTEIZ —

Objetivos

Situacion

bicicleta.

Descripcion de la actuacion

Eliminacion de un carril general, para convertirlo en
carril bici contrasentido.

Pintado de isleta y colocacién de bolardos en la
interseccion de las dos calles, para que los vehiculos
motorizados no invadan el carril bici a contrasentido y
no atraviesen toda la calle en sentido Este-Oeste
aprovechando ese nuevo carril bici.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz
2010-2015

Agenda 21 Local

Persona de contacto Asier Sarasua

Cargo Técnico ambiental

Proceso seguido para la implantacion
Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un

amplio proceso de participacién, enmarcado en un
Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Teléfono 945161616 ext. 4956

Correo electrénico asarasua@vitoria-gasteiz.org

Direccion Teodoro Dublang Nargolaria Kalea,

25, 01008 Gasteiz, Araba

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacién en

Observaciones y comentarios

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Plan Director de Movilidad Ciclista

https://www.vitoria-

gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
45/63/34563.pdf

Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible
http://www.vitoria-
gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl
icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
8eeb0d730_ 7fda
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Plataforma avanzada de espera para < o~ ar .~ e a
ciclistas ‘,\ ‘,‘ &) [S ﬂ
Done Jakue Hiribidea ) s o o
D1 VITORIA-GASTEIZ _ M .
Siuaci ) , - _ Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacién en
bicicleta. Mejora de la visibildiad en el cruce.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Conversion del aparcamiento en bateria a aparcamiento
en linea, para introducir un carril bici. Zona avanzada
de espera para las bicicletas antes del semaforo,
delante de los coches

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico
Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz

Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto | Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Teléfono T — Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

: : . http://www.vitoria-
o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un . : o B
Correo electrénico asarasua@Uvitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl

Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11

Direccion Teodoro Dublang Nargolaria Kalea, 8eeb0d730__7fda

25, 01008 Gasteiz, Araba
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Via ciclista a contramano en < °~ ar °~ e
sustitucién de banda de aparcamiento ‘,\ ‘,\ C&)

Juan |banez de Santo Domingo Kalea - o
Cl VITORIA-GASTEIZ — [ -
Situacion ) - Objetivos Coste

§ SRR o Bl - Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacion en

bicicleta.

Observaciones y comentarios

Eliminacion de linea de aparcamiento de coches para
crear un carril bici en contrasentido.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto | Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
. i i i0 Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible
Teléfono e — Proceso seguido para la implantacion o -//www vitoria? vili [
o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un P:/ ' : o B
Correo electrénico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl

: . o icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
Direccién L T———— S (CILBEERE e (2 Aalie Shaill 8eeb0d730_ 7fda

25, 01008 Gasteiz, Araba
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Uso compartido de la plataforma del Ca (Gre |9 &
5 1 tranvia k ‘k &) @ Y |
S Magdalena Kalea 5 .
Cl VITORIA-GASTEIZ _ I .
Objetivos Coste

- Regular el uso compartido de la plataforma del tranvia
por parte de los ciclistas.

Observaciones y comentarios

La calle Magdalena es la Unica alternativa para los
ciclistas para evitar circular por las zonas peatonales del
L . centro.
Descripcion de la actuacion

Nueva sefalizacion vertical y cambio en la ordenanza

de circulacién municipal para permitir a las bicicletas

circular por vias reservadas al transporte publico (en

este caso el

tranvia)

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Teléfono 945161616 ext. 4956 http://www.vitoria-

gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl
icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
8eeb0d730_ 7fda

o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un
Correo electronico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un

Direccién L T———— Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

25, 01008 Gasteiz, Araba
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Via ciclista obtenida con el cambio del < °~ ar °~ e
aparcamiento en bateria por linea ;\ ‘)\ C&) ZB

Done Jakue Hiribidea

)c
)

Cl VITORIA-GASTEIZ _ I -

Situacion Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacién en
bicicleta. Mejora de la visibildiad en el cruce.

Observaciones y comentarios

Solo pintura y regulacion.

Descripcion de la actuacion

Conversion de aparcamientos en bateria a
aparcamientos en linea, para crear un carril bici en
sentido de la circulacion manteniendo los dos
carriles existentes para coches.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Teléfono 945161616 ext. 4956 http://www.vitoria-

gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl
icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
8eeb0d730_ 7fda

o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un
Correo electronico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un

Direccién L T———— Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

25, 01008 Gasteiz, Araba
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Configuracion del acceso a una ZONA & &
30 )) p) (éa%)
Eduardo Dato kalea : . 4 o
11 VITORIA-GASTEIZ _ Mam .

ANTES DESPUES




DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Configuracién del acceso a una ZONA |~ 4 ar 3 iy 6i
30 A & Ay K4 1
Eduardo Dato kalea ) . . o
11 VITORIA-GASTEIZ _ M .
Situacion ) _ _ Objetivos Coste
- 1 - 1 - Calmar el trafico, mejorar la seguridad en bici. 12.500,00 €

Ty '..IL:' 1
PR ™
" ' Observaciones y comentarios

La implantacion de ZONAS 30 en la mayor parte de las
calles locales del centro urbano conllevé una reduccion

L ., media del 12% de la velocidad del trafico motorizado.
Descripcion de la actuacion

Colocacion de sefales verticales que indican el inicio y
fin de zonas del calmado de trafico. Disefio de "puertas
de entradas" mediante un pavimento y colorado
diferente.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico
Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz

Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Http://www.vitoria-
Persona de contacto | Asier Sarasua Agenda 21 Local gasteiz.org/wb021/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
01/13/50113.pdf
Cargo Técnico ambiental https://www.youtube.com/watch?v=PdaglLbXpw6k
Teléfono e — Proceso seguido para la implantacion
o - _ Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un
Correo electronico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacion, enmarcado en un
Direccién L T———— Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

25, 01008 Gasteiz, Araba

53/ 58




DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Via ciclista en sustitucién de un carril < '~ ar °~ e
de trafico general )‘ )“ &)

Done Jakue Hiribidea :

C 2 VITORIA-GASTEIZ _ :

DESPUES




DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Via ciclista en sustitucion de un carril < °~ ar '~ e
de trafico general l;\ ‘)\ C&)
Done Jakue Hiribidea : o
(097 VITORIA-GASTEIZ — [ -
Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacién en
bicicleta. Mejora de la visibildiad en el cruce.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se elimina un carril de trafico motorizado para
implantar un carril bici unidireccional en el sentido de la
marcha. Se colocan bolardos creando estrechamientos
en puntos intermedios para evitar la circulacion de
automoviles por esta banda que si pueden superar para
aparcar.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

Teléfono 945161616 ext. 4956 http://www.vitoria-

gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl
icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
8eeb0d730_ 7fda

o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un
Correo electronico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un

Direccién L T———— Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

25, 01008 Gasteiz, Araba
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

L
L P ° L 2PY

Tratamiento de medianeras ar
\ \
55 AR A

Harategui Kantoia

E1l VITORIA-GASTEIZ _ M .

Objetivos Coste

- Favorecer la movilidad peatonal mediante la mejora
del aspecto del entorno urbano para que sea mas
amable

ol

Observaciones y comentarios

Intervenciones similares se encuentran, también en el
casco medieval, en las calles Anorbin Kantoia

L . Kale Txikitxoa
& Descripcion de la actuacion

Decoracién de fachadas medianeras con pintura de
exteriores

Instrumentos de planificacion vinculados

Recursos, referencias y fuentes de informacion

Persona de contacto Asier Sarasua

Cargo Técnico ambiental

Teléfono T — Proceso seguido para la implantacion
Correo electrénico asarasua@vitoria-gasteiz.org

Direccion Teodoro Dublang Nargolaria Kalea,

25, 01008 Gasteiz, Araba
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5 6 Mejora de cruce ciclista y peatonal e [ire o .

JesUs Guridi kalea

F 1 VITORIA-GASTEIZ
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Mejora de cruce ciclista y peatonal Q ‘Q
/ / (i%) ZQS

)c
)

Jesus Guridi kalea . o
F1 VITORIA-GASTEIZ [ -
Situacién ) - - Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad y comodidad de la circulacion en
bicicleta. Mejora de la visibildiad en el cruce.

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Eliminacion de uno de los dos carriles de circulacion. El
carril eliminado se convierte en carril bici contrasentido
El carril de trafico general se marca como calle 30 y se
pinta compartido con bicicletas

Se marca la entrada a la calle con pintura amarilla en el
paso peatonal

Antes del paso peatonal, se coloca una banda blanca

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Teléfono - Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

; : A http://www.vitoria-
Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un . : .
Correo electrdnico asarasua@vitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacion, enmarcago):sn o gast_elz.org/weoo1/was/weOO1Actlon:do?|d|oma=es&apl
o Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
Direccion Teodoro Dublang Nargolaria Kalea, 8eeb0d730 7fda
25, 01008 Gasteiz, Araba -
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Adaptacion de una rotonda para la « o~ ar .~ e
movilidad en bicicleta ',\ ‘)\ &) Z:
[liada Ibilbidea ’

D1 VITORIA-GASTEIZ _ M .

Situacion _ . Objetivos Coste

- Mejorar la seguridad de los ciclistas en una glorieta de
varios carriles.

)c
)

Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Reforma de una rotonda de grandes dimensiones,
dando continuidad a las vias ciclistas en los ramalas.

Instrumentos de planificacion vinculados

Plan de Movilidad Sostenible y Espacio Publico

Plan Director de Movilidad Ciclista de Vitoria-Gasteiz Recursos, referencias y fuentes de informacion

2010-2015 Plan Director de Movilidad Ciclista
Persona de contacto Asier Sarasua Agenda 21 Local https://www.vitoria-
gasteiz.org/wb02 1/http/contenidosEstaticos/adjuntos/es/
Cargo Técnico ambiental 45/63/34563.pdf
Teléfono Ve — Proceso seguido para la implantacion Pacto Ciudadano por la Movilidad Sostenible

: : . http://www.vitoria-
o Los cambios en materia de movilidad se apoyan en un . 1 1Acti " B
Correo electrénico asarasua@Uvitoria-gasteiz.org amplio proceso de participacién, enmarcado en un gasteiz.org/we001/was/we001Action.do?idioma=es&apl

: . : icacion=wb021&tabla=contenido&uid=75d35ab4 11
Direccién Teodoro Dublang Nargolaria Kalea, PO CERRED g2l (2 WEveEe 95l 8eeb0d730_ 7fda

25, 01008 Gasteiz, Araba
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DENONTZAKO KALEAK. GUIA PARA ACTUACIONES DE MEJORA PEATONAL Y CICLISTA NOVEDOSAS Y/O DE COSTE REDUCIDO

Banda de proteccion para ciclistas en < 3 ar 3 < & o i
5 8 tramo ascendente l)\ ‘)\ C&) —
S Zelai Azpibidea Aldea 5 .
Cl ZARAUTZ _ o .
§ituaci6n B _ Objetivos Coste

— T —

- Introducir la bicicleta en la calzada.
- Adaptar el diseno de la infraestructura ciclista a las

condiciones concretas de la marcha . .
Observaciones y comentarios

Descripcion de la actuacion

Se trata del acondicionamiento para la circulacién en
bicicleta de la calle que pasa por debajo de las vias de
tren. Se han marcado bandas de proteccion en los
tramos ascendentes y carriles compartidos en sentido
descendente.

Instrumentos de planificacion vinculados

e ;;argu%:pec'a' CE Ve S IEes s s e Recursos, referencias y fuentes de informacién
http://www.zarautz.org/zarauzkoudala/de/plan-especial-
Persona de contacto de-vias-e-infraestructuras-ciclistas-de-

zarautz.asp?cod=16643&nombre=16643&prt=1

Cargo

Teléfono T Proceso seguido para la implantacion
Correo electronico hirigintza@zarautz.org

Direccion Zigordia kalea 13. Zarautz

58/ 58



	1.	Presentación
	1.1	Objetivos

	2.	Intervenciones novedosas y/o de coste reducido 
	2.1	LEVE, RÁPIDO, BARATO. Nuevas tendencias de la intervención en el espacio público
	2.2	Coste y novedad. La intervención en el espacio público como proceso 
	2.3	Las virtudes de la intervención de coste reducido

	3.	Principios
	3.1	Estar y circular
	3.2	Caminar, pedalear, circular
	3.3	Pasar, aparcar
	3.4	Gestionar, construir
	3.5	Denontzako

	4.	Conceptos clave en el diseño del espacio público peatonal y ciclista
	4.1	Continuidad
	4.2	Permeabilidad
	4.3	Velocidad 
	4.4	Intensidad
	4.5	Coherencia

	5.	Criterios de actuación 
	5.1	Dimensiones de referencia 
	5.2	Jerarquía viaria
	5.3	Sentidos de circulación 
	5.4	Señalización

	6.	Categorías y técnicas
	6.1	Categorías
	6.2	Técnicas

	7.	Normativa y referencias
	7.1	Normativa
	7.2	Referencias

	8.	Catálogo de actuaciones
	Índice por actuación


