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Esipuhe

Ohjeessa on otettu huomioon 1.6.2020 voimaan tuleva tieliikennelaki (729/
2018), johon lisattiin uusina opastusmerkkeina pyorailyn viitta (F20), pyorailyn
suunnistustaulu (F21), pyorailyn etaisyystaulu (F22) ja pyorailyn paikannimi
(F23). Ohjeessa on kasitelty myds uutta opastusmerkkia jalankulun viittaa (F19).

Ohjeessa on hyodynnetty vuosina 2016-2017 toteutetusta Helsingin ja Tampe-
reen pyoraliikenteen viitoituksen piloteista saatuja kokemuksia seka Qulun seu-
dulle vuosina 2018-2019 suunniteltua ja vuonna 2019 liikenne- ja viestinta-
ministerion kokeiluluvalla toteutettua pyoraliikenteen viitoitusta. Lisaksi oh-
jeessa on hyodynnetty Turun, Hameenlinnan ja Forssan seuduille suunniteltuja
pyoraliikenteen viitoitussuunnitelmia ja Helsinki-Turku yhteysvalille suunnitel-
tua EuroVelo 10 -reitin yleissuunnitelmaa seka Joensuun pyorailyn ja kavelyn
kehittamissuunnitelmaa 2030.

Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu ja toteutus tehdaan yleensa paikallisen
ELY-keskuksen ja alueen kuntien valisena yhteistyona. Yhteistyo yksityistien
hoitokuntaan tai rata- taikka asema-alueen tienpitajaan on tarpeellista silloin,
kun pyoraliikenteen viitoituksella on vaikutusta naiden hallinnoimaan vayla-
verkkoon.

Pydraliikenteen viitoituksen suunnittelu -ohjeen laatiminen kaynnistyi loka-
kuussa 2019. Ohjetta on tehty Vaylaviraston johdolla. Hankkeen ohjausryhmaan
ovat kuuluneet Vaylavirastosta Jukka Hopeavuori (puheenjohtaja), Tuomas
Osterman ja Ari Liimatainen seka Ramboll Finland Oy:n edustajat. Ohjetta ovat
kommentoineet Uudenmaan ELY-keskuksesta Herkko Jokela ja Pekka Hiekkala,
Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta Piritta Keto, Kaakkois-Suomen ELY-keskuk-
sesta Suvi Nirkko, Pohjois-Savon ELY-keskuksesta Juha Korhonen ja Lapin ELY-
keskuksesta Merja Lamsa, Kuntaliitosta Johanna Vilkuna ja Hanna Kemppainen,
Helsingin kaupungista Jouni Korhonen, Teppo Pasanen ja Ilari Heiska, Tampereen
kaupungista Timo Seimela, Oulun kaupungista Harri Vaarala ja Joensuun kau-
pungista Jarmo Tihmala seka Pyoraliitosta Matti Koistinen. Ohjeen tekemisesta
ovat vastanneet Ramboll Finland Oy:sta Reijo Vaarala, Anniina Gutzén, Niko Palo
ja Milla Ahola.

Helsingissa toukokuussa 2020

Vaylavirasto
Tekniikka ja ymparisto



Vaylaviraston ohjeita 16/2020 5
Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu

Sisalto
KASITTEISTO ..ottt ssss st ssse s sssssssse s s s ss s sssesssssnssenns 7
1 JOHDANTO ottt bbb bbb bbbt 9
1.1 OhjJEEN KAYTLO ...ttt bbbt 9
1.2 Tienpitajien valinen yhteisty0 ... 9
13 Kielisuhteet ja kaytettavat lyhenteet.........cnnnc 10
1.3 KieliSUNTEET.....oi e 10
T.3.2  Lyhenteet ... e 10
1.4 Sanontoja, termeja ja kasitteita. ... 10
T.4.7  VaKiosanontoja. .. 10
T.4.2 VaKiotermeja ... 1
2 PYORALIIKENTEEN VIITOITUKSEN PERIAATTEET w.vvevveereeeeeseeessesessssnssses 12
21 Viitoituksen perustavoitteet....... e 12
2.2 \Viitoituskohteen maarittaminen ... 12
2.2.1 Pyoraliikenteen hierarkkinen verkko ... 12
2.2.2 Pyoraliikenteen viitoituskohteet ... 13
2.3 Viitoitettavan reitin valinta ... 15
2.4 PA3suunnan ViitOITUS. ... 18
2.5 Viitoitus paasuunnan ulkopuolelle ja ulkopuolella........cccvvrrecccniinncnene, 19
2.6 Viitoituskohteiden lUKUMAAra. ... 23
2.7  Keskusta-viitoitus ja keskustatunnus ..., 23
2.8 Etaisyys viitoitettavaan kohteeseen..........cciiinnnnccceee, 24
2.9  Viitoituksen l@@juus ja tiNeYS...... s 25
3 PYORAILYN OPASTUSMERKIT ..c.ovveverrrieesesiessssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 27
3.1 Pyorailyn opastusmerkit tieliikennelaissa........c.coeeeeeennnnnnnccccccneeenes 27
3.2 TeKSEIKOKO . 27
3.3 TUNNUKSEE ot 29
3.4 Pyorailyn Viitta (F20) ..o ssenns 30
3.5  Pyorailyn suunnistustaulu (F2T) .. ssessessenes 33
3.6 Pyorailyn suunnistustaulu (F21.2) e ssessenes 39
3.7  Pyorailyn etdisyystaulu (F22) ... ssenes 40
3.8 Pyorailyn paikannimi (F23) ...csssssssssssssssssssssssesssssesssssssssssesens 41
3.9  JAlankulun VIITOITUS ... 43
3.9.1 Jalankulun Viitta (F19) v ssesaens 43
3.9.2 Muu jalankulun O0pastus......c e 43
4 PYORALIKENTEEN VITOITUSSUUNNITELMA ......orrvveerrieersrsesseeesssesssessssenns 44
4.1 Pyoraliikenteen viitoitussuunnitelman laatiminen.........cccccciinene. 44
4.1.1 Pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma........cccovvvrcccnnnes 44
4.1.2 Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelma 45
4.2 Viitoitussuunnitelman kilpailuttaminen ..., 47
4.3 Viitoitussuunnitelman toteuttaminen.........innnrnnceccereas 48
4.31 Merkkien sijoittaminen maastoon ... 48

4.3.2 KUSTANNUKSETE ...ttt s s et st s b e b 49



Vaylaviraston ohjeita 16/2020 6
Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu

5 MUUT PYORALIIKENTEEN VIITOITUSTA TUKEVAT PALVELUT ...covervverrrnnne. 51
51 Pyorailykartat, reittioppaat ja navigaattorit.......cco 51
5.2  Pyoraliikenteen vaylien KUNNOSSAPITO .....ccovvvirniriciciciecnrr s 52
5.3  Pyoraliikenteen brandayksen tyOkalut ... 52
6 ERITYISKYSYMYKSIA ... sssssssssssssssssssssssssssssssssssssenns 54
6.1 YKSITYISTIOT .. bbb 54
6.2  Pyoraliikenteen viitoitus tyomaiden kohdilla .........ccccceeennnnnnnccciiene 55
LITTEET

Liite 1 Valtioneuvoston asetus kuntien kielellisesta asemasta vuosina

2013-2022



Vaylaviraston ohjeita 16/2020 7
Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu

Kasitteisto

Baana
Erittain korkeatasoinen pydratie, jonka poikkileikkaus ja varustelu erottuvat
muusta pyoraliikenteen verkosta. Synonyymi laatukaytavalle.

Brandays
Tavoitellun positiivisen mielikuvan rakentaminen ja nakyminen valitun asian tai
teeman ympairille.

Epajatkuvuuskohta
Paikka, jossa viitoitetulla reitilla on harhaan ajamisen vaara.

EuroVelo-verkko
Useamman Euroopan maan yhteinen pitkien matkojen pydraliikenteen reittien
muodostama verkko.

EuroVelo-reitti
EuroVelo-verkkoon kuuluva pydraliikenteen reitti, joka voi koostua tiests,
kadusta tai erillisesta pyoratiesta.

Laatukaytava
Erittain korkeatasoinen pydratie, jonka poikkileikkaus ja varustelu erottuvat
muusta pyoraliikenteen verkosta. Synonyymi baanalle.

Liikenneymparistot

Tiiviisti rakennetulla liikenneymparistolla tarkoitetaan suuren kaupungin kes-
kusta-aluetta, jossa rakennukset ja/tai pysakointialueet rajaavat katutilaa.

Valjasti rakennetulla liikkenneymparistolla tarkoitetaan suuren kaupungin ulko-
puolista keskustaa seka pienemman kaupungin tai kunnan keskustaa. Valjasti
rakennetussa lilkkenneymparistossa on kaytettavissa enemman tilaa kuin tiiviisti
rakennetussa ymparistossa.

Rauhallinen liikkenneymparistdé on osa rakennettua liikenneymparistoag, ja silla
tarkoitetaan tiiviin tai valjaan rakennetun alueen ulkopuolisia asemakaavoitet-
tuja katuja ja teita.

Rakentamattomalla alueella tarkoitetaan taajaman ulkopuolista aluetta maan-
tien tai muun tien varressa.

Nollapiste
Paikka, johon viitoitettavan kohteen etaisyys mitataan.

Opastusjarjestelma
Tielilkennelain mukaisten opastusmerkkien, ja muiden virallisten liikennemerk-
kien, muodostama kokonaisuus, jota kartat, reittioppaat ja navigaattorit tukevat.

Porrastettu liittyma
Risteys, jossa vastakkaisen suunnan liittymat sijaitsevat eri kohdissa.
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Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuusalue
Matka, jonka pyorailija ehtii kulkemaan erikseen sovittavassa ajassa ottaen huo-
mioon matkan varrella olevat viivytykset, esimerkiksi 60-75 minuutin aikana.

Pyoraliikenteen aluereitti

Pyoraliikenteen aluereitti yhdistaa paikalliskeskuksen tai toimintoalueen kau-
punkikeskukseen tai aluekeskukseen tai naihin johtavaan paareittiin. Kahden
aluekeskuksen valinen yhteys on aluereitti. Pyoraliikenteen ajallisen saavutet-
tavuusalueen ulkopuolella oleva kaupunkikeskustan ja aluekeskuksen valinen
yhteys on aluereitti.

Pyorailyn opastusmerkki
Tielilkennelain mukainen pyorailyn viitta, suunnistustaulu, etaisyystaulu tai pai-
kannimi.

Pyoraliikenteen paareitti
Pyoraliikenteen paareitti yhdistaa pyoraliikkenteen saavutettavuusalueella
olevan aluekeskuksen kaupunkikeskukseen.

Pyoraliikenteen paaverkko
Pyoraliikenteen paa- ja aluereittien muodostama kokonaisuus.

Paallekkainen reitti
Kahden tai useamman viitoitettavan reitin yhteinen osuus.

Paasuunta
Pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluva viitoitettava reitti, joka on yleensa pyora-
liikenteen paareitti tai aluereitti.

Solmupiste
Risteys tai risteysalue, johon asennetaan pydrailyn opastusmerkkeja.

Taajama
Liikennemerkilla E22 (Taajama) osoitettu taajaan rakennettu alue.

Viitoituskohteet

Kaukokohde on seudun kaupunkikeskus, kuntakeskus, aluekeskus, kaupungin-
tai kunnanosa tai poikkeustilanteessa erityiskohde.

Valikohde on viitoitettavan reitin varrelle jaava lahi- ja erityiskohdetta merkitta-
vampi solmupiste, joka voi olla kuntakeskus, aluekeskus, kaupungin- tai kunnan-
osa tai merkittava erityiskohde.

Lahikohde on viitoitettavan reitin varrella tai sen laheisyydessa oleva kaukokoh-
teen osa-alue, kaupungin- tai kunnanosa, asuinalue tai muu rajallinen osa-alue
taikka alueella tunnistettava poikkeuksellinen maastokohta, kuten jarvi tai joki,
tai merkittava liikennevayla

Erityiskohde on viitoitettavan reitin varrella tai sen laheisyydessa oleva termi-
naali, tori, liikenteen solmukohta, silta, kadun nimi, matkailu- tai aktiviteetti-
kohde, julkinen rakennus tms.

Viittaryhma
Samaan pystytystelineeseen asennetut pyorailyn viitat.



Vaylaviraston ohjeita 16/2020 9
Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu

1 Johdanto

1.1 Ohjeen kaytto

Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu -ohjetta kaytetéaan maantieverkon
pyoraliikenteen vaylien viitoituksessa ja sovelletaan kuntien pydraliikenteen
vaylien viitoituksessa. Viitoituksen perustavoitteet (kohta 2.1) toteutuvat par-
haiten silloin, kun ohjetta kaytetaan maantie- ja katuverkolla. Ohjetta voidaan
soveltaa yksityistiella.

Kuva 1. Oulun seudulle toteutettiin vuonna 2019 LVM:n kokeiluluvalla
pyoriiliikenteen viitoitus.

1.2 Tienpitajien valinen yhteistyo

Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelusta, toteutuksesta ja kunnossapidosta
vastaa maantieverkolla paikallinen ELY-keskus ja kadulla kunta. Jos pydrailija
opastetaan yksityistielle, tulee asiasta sopia etukateen yksityistien tiekunnan
tai jos sellaista ei ole perustettu, niin tieosakkaiden kanssa. Jos pydrailija opas-
tetaan rata- tai asema-alueelle, tulee asiasta sopia etukateen Vaylaviraston ja
vksityisraiteen kyseen ollessa yksityisraiteen haltijan kanssa.

Pydraliikenteen viitoituksen suunnittelu ja toteutus tehdaan yleensa paikallisen
ELY-keskuksen ja alueen kuntien valisena yhteistyona. Yhteistyd muiden toimi-
joiden valilla on tarpeellista, jos pyoradilija opastetaan naiden hallinnoimaan
verkkoon. Hyvalla yhteistyolla varmistetaan viitoituksen perustavoitteiden
(kohta 2.1) toteutuminen. Yhteistyon ansiosta toteutuksesta tulee laajempi ja
yhtenevaisempi kokonaisuus, mika parantaa laatua. Toteuttamiskustannukset
alenevat merkkien maaran kasvaessa ja urakoinnin valvontaan liittyvan yhteis-
tyon ansiosta vaikutuksesta.
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Pyorailijan opastamista yksityistielle valtetaan, koska tiekunta voi rajoittaa vii-
toituksen merkitsemista yksityistielle. Pyoraliikenteen viitoituksen integroitu-
misesta yksityistiehen on kerrottu tarkemmin kohdassa 6.1.

1.3 Kielisuhteet ja kaytettavat lyhenteet

1.3.1 Kielisuhteet

Pyoraliikenteen opastusmerkissa kaytettavan tekstin kielen ratkaisee sen kun-
nan kielisuhteet, jossa merkki sijaitsee. Opastusmerkissa kaytettava teksti on
yksikielisessa kunnassa yksikielinen kunnan kielen mukaan ja kaksikielisessa
kunnassa kaksikielinen, kunnan enemmiston kieli ylempana. Saamelaisten koti-
seutualueella olevassa pyoraliikenteen opastusmerkissa kaytetaan suomen
kielen lisaksi saamen kielta.

Opastusmerkkien kielisuhteissa noudatetaan valtioneuvoston asetusta kuntien
kielellisesta asemasta (13.12.2012/53 v. 2013). Liitteessa 1 on esitetty valtioneu-
voston asetus kuntien kielellisesta asemasta vuosina 2013-2022. Asetus saade-
taan joka kymmenes vuosi virallisen tilaston perusteella siita, mitka kunnat ovat
kaksikielisia ja mika on naiden kuntien enemmistdn kieli seka mitka kunnat ovat
suomen- tai ruotsinkielisia yksikielisia kuntia (Kielilaki 423/2003, 5 §).

Pyorailyn opastusmerkissa ei yleensa kayteta muuta kuin suomen, ruotsin tai
saamelaisten kotiseutualueella saamen kielta edella mainituin perustein. Erityi-
sesta syysta yksittaisen erityiskohteen viitoituksessa voidaan kayttaa suomen
ja ruotsin kielen lisaksi muuta kielta, jos kohteessa kay huomattava maara vie-
rasta kielta puhuvia henkiléita eika viitoitus ilman naiden omaa kielta ole ym-
marrettavaa.

Jos viitoitettavalla kohteella ei ole yleisessa kaytdssa suomen- tai ruotsinkie-
lista virallista nimea, opastusmerkeissa kaytetaan kielisuhteista riippumatta

sita nimea, joka on yleisesti tunnettu. Tarvittaessa nimen voi tarkistaa kunnasta
tai Kotimaisten kielten keskuksen nimistoneuvonnasta.

1.3.2 Lyhenteet
Pyoraliikenteen opastusmerkissa voidaan kayttaa vakiintuneita ja Kotimaisten

kielten keskuksen hyvaksymia lyhenteita. Vakiintuneita lyhenteita (suomi/
ruotsi) ovat esim. asema (as./stn), kirkko (kko/k:a) tai kirkonkyla (kk./kby).

1.4 Sanontoja, termeja ja kasitteita

Ohjeessa kaytetaan ymmarrettavyyden vuoksi tiettyja vakiosanontoja, termeja
ja kasitteita.

1.4.1 Vakiosanontoja

Kaytetaan, merkitaan, osoitetaan, viitoitetaan, ...
Ohjeen mukainen ratkaisu, jota kaytetaan aina kun ohjeessa niin maaritelty.
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Kaytetaan yleensa, merkitaan yleensa, ...
Ohjeen mukainen tavanomainen ratkaisu, mutta erityisesta syysta voidaan
tehda toisinkin.

Voidaan kayttaa, voidaan merkita, ...
Harkinnan varainen ratkaisu. Jos ratkaisua sovelletaan, noudatetaan ohjeessa
esitettya tapaa.

Ei yleensa kaytetaq, ei yleensa merkita, ...

Tavanomaisen ratkaisun vastakkainen ratkaisu, jota ei yleensa kayteta, mutta
sen kayttoa ei ole kielletty. Ratkaisun kaytto edellyttaa erityista perusteltua
syyta.

Ei kayteta, ei merkita, ...
Ohjeessa kielletty ratkaisu, jota ei saa kayttaa.

1.4.2 Vakiotermeja

Asentaa
Liikennemerkin paikoilleen rakentaminen sen sijoituspaikalla — synonyymi pys-
tyttamiselle.

Asettaminen
Liikennemerkin pystyttamista koskeva paatoksenteko ja toimeenpano.

Opastaa
Antaa tietoa, joka auttaa pyorailijaa pysymaan oikealla reitilla — pyorailijaa
opastetaan.

Osoittaa
Ilmoittaa kohteen opastusmerkissa - kohteita osoitetaan.

Pystyttaa
Liikennemerkin paikoilleen rakentaminen sen sijoituspaikalla - synonyymi asen-
tamiselle.

Sijoittaminen
Liikkennemerkin paikan tarkka maarittaminen tien pituus- ja poikkisuunnassa.

Viitoittaa
Osoittaa kohteeseen johtava reitti opastusmerkilla - reitteja viitoitetaan.
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2 Pyoraliikenteen viitoituksen periaatteet

2.1 Viitoituksen perustavoitteet

Pyoraliikenteen reitteja viitoitetaan pitkamatkaista ja paikallista liikennetta var-
ten. Pyoraliikenteen viitoitus helpottaa alueen tarkeimpien reittien (paa- ja alue-
reitit = paaverkko) erottumista muusta verkosta (pyoraliikenneverkon jasen-
tely).

Pyoraliikenteen viitoituksen tarkoituksena on opastaa pyorailija edullisinta reit-
tia kohteeseen (ohjaus edullisimmalle reitille). Edullinen reitti on mahdollisim-
man suora, looginen, turvallinen ja miellyttava seka yleensa lyhin. Reitin pituu-
desta voidaan tinkia, jos muut seikat puoltavat selvasti pidemman vaihtoehdon
valintaa. Reitti voi sisaltaa erilaisia pyoraliikenteelle soveltuvia vaylia, kuten ka-
tuja ja teita seka erillisia pyorateita ja -kaistoja. Tavoitteena on, etta pyoralla voi
siirtya sujuvasti kaikkiin olennaisiin kohteisiin.

Pyoraliikenteen viitoituksessa kaytetaan tieliikennelain mukaisia opastusmerk-
keja (ymmarrettavyys). Pyorailyn suunnistustaulu, etaisyystaulu ja paikannimi
sijoitetaan kohtisuoraan pyorailijan tulosuuntaa vasten, jolloin pyorailijan ei tar-
vitse pysahtya tai hidastaa nopeuttaan lukeakseen merkin sisaltéa (sujuvuus).
Merkit valmistetaan heijastavasta liikennemerkkikalvosta ja ne sijoitetaan
maastossa helposti havaittaviksi (havaittavuus). Valitun kohteen viitoitus jat-
kuu katkeamattomana perille asti (jatkuvuus). Pyordilijalle voidaan antaa
ajoissa tieto mahdollisesta kaantymisesta ja valttaa akkinainen paatoksenteko-
tilanne pyorailyn suunnistustaulun avulla (lilkkenneturvallisuus). Samantyyppi-
sissa tilanteissa kaytetaan samankaltaisia ratkaisuja, myos opastusmerkkien
rakenteissa (yvhdenmukaisuus).

Pyoraliikenteen viitoituksella nostetaan liikennemuodon imagoa seka helpote-
taan pyodrailijaa loytamaan tarkeat kohteet ja pysymaan edullisella reitilla.
Viitoitus ei ole kuitenkaan ratkaisu epaonnistuneen pyoéraliikenteen infrastruk-
tuurin korjaamiseen.

Tieliikenteen viitoitus voi tukea ja korvata pyoraliikenteen viitoitusta, jos se on
pyorailijalle helposti havaittava ja pyoraliikenteen infrastruktuuri on selkea.

Pyoraliikenteen viitoitus palvelee yleensa myds jalankulkijoiden tarpeita.
2.2 \Viitoituskohteen maarittaminen

2.2.1 Pyoraliikenteen hierarkkinen verkko

Pyoraliikenteen hierarkkisella verkolla on erittain suuri merkitys pyoraliikenteen
viitoituskohteiden valintaan. Hierarkkinen verkko maaritetaan verkkosuunnitte-
lussa, josta on kerrottu tarkemmin Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeessa (Vay-
laviraston ohjeita 18/2020).
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Pydraliikenteen hierarkkisen verkon maarittelya varten selvitetaan pyoéraliiken-
netta synnyttavat kohteet, ryhmitellaan kohteet merkityksensa perusteella eri
luokkiin seka muodostetaan kohteiden valille hierarkialtaan eritasoisia reitteja.
Luokituksessa haetaan mahdollisuuksien mukaan yhtenevaisyyksia alueen tai
seudun yleiskaavan kanssa. Hierarkkisen verkon maarittelyssa otetaan huomi-
oon myos pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus. Ajallisena saavutettavuu-
tena voidaan pitaa matkaa, jonka pyorailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin ai-
kana ottaen huomioon matkan varrella olevat viivytykset.

Pyoraliikenteen hierarkkinen verkko muodostuu toiminnallisilta luokiltaan paa-
reiteista, aluereiteista ja paikallisreiteista. Paa- ja aluereitit muodostavat pyora-
liikenteen paaverkon. Pyoraliikenteen viitoitus toteutetaan yleensa pyoraliiken-
teen paaverkolle.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelussa pyoraliikennetta synnyttavat kohteet
maaritetaan yleensa seuraavanlaisesti (aluekohtaiset erot ovat mahdollisia):

¢ Kaupunkikeskus
(seudun keskuskaupunki tai vastaava, jossa on paljon palveluja ja
toimintoja).

e Aluekeskus
(verrattain paljon palveluja ja toimintoja sisaltava tilastollinen suurosa-
alue, iso kaupunginosa, kaupunkiseudun kuntakeskus, merkittava tyo-,
opiskelu- tai palvelualue).

¢ Paikalliskeskus tai toimintoalue
(palveluja sisaltava kaupunginosa, tyo- tai opiskelupaikka tai asuinalue,
merkittava virkistys- tai vapaa-ajan alue).

e Asuinalue tai pieni tyopaikka-alue
(rajalliset palvelut tai ei lainkaan palveluja sisaltava asuin- tai tyopaikka-
alue).

Kaksi alinta tasoa voidaan tarvittaessa yhdistaa, jolloin kolmiportainen luokit-
telu on kaupunkikeskus, aluekeskus ja paikalliskeskus.

Pyoraliikennetta synnyttavien kohteiden maarittelyssa otetaan huomioon myds
kohteen synnyttama tai potentiaalinen pydraliikenteen maara. Isolla maaralla
kohde voidaan sijoittaa korkeampaan luokkaan.

Pyoraliikenteen hierarkkinen verkko maaritellaan yleensa ennen pyoraliiken-
teen viitoituksen suunnittelun aloittamista tai yhta aikaa viitoituksen suunnitte-
lun kanssa. Muussa tapauksessa pyoraliikenteen viitoituskohteet joudutaan
maarittamaan viitoitussuunnittelun yhteydessa. Talloin riskina on, etta viitoitet-
tavat kohteet ja reitit eivat ole loogisia alueen pyoraliikenteen paaverkon
kanssa. Tasta voi aiheutua myohemmin ongelmia, jos viitoitusratkaisut eivat ole
sopusoinnussa seudun pydraliikenteen verkon kehittymisen kanssa.

2.2.2 Pyoraliikenteen viitoituskohteet

Pyoraliikenteen viitoituskohteet integroituvat yleensa alueen pyodraliikenteen
hierarkkiseen verkkoon ja ajalliseen saavutettavuusalueeseen. Pydrailijdille
opastettavat reitit antavat kasityksen alueen verkon luonteesta, laajuudesta ja
jatkuvuudesta.
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Pydraliikenteen viitoituskohteiksi valitaan yleensa samoja pydraliikennetta syn-
nyttavia kohteita, joiden avulla alueen pydraliikenteen hierarkkinen verkko on
maaritelty (kohta 2.2.1). Lisaksi viitoitettaviksi kohteiksi valitaan muita yleisesti
tunnistettavia kohteita.

Viitoitettavat kohteet sijaitsevat yleensa samalla pyoraliikenteen ajallisella saa-
vutettavuusalueella (kohta 2.2.1). Useamman lahekkain olevan kaupunki- tai
kuntakeskuksen pydraliikenteen saavutettavuusalueet voivat muodostaa yhtei-
sen saavutettavuusalueen, jos naiden valilla on yhtenainen erillinen pyoraliiken-
teen verkko.

Pyoraliikenteen viitoituksessa kohteet nimetaan kauko-, vali-, lahi- ja erityis-
kohteiksi, jotka ovat joko alueellisia tai pistemaisia kohteita. Opastusjarjestel-
man ymmarrettavyyden vuoksi kohteiden nimisto tulee vastata pyo6raily-, opas-
ja osoitekarttojen nimistda seka esiintya uusimmissa tiekartoissa, reittioppaissa
ja navigointilaitteissa.

Kaukokohde on seudun kaupunkikeskus, kuntakeskus, aluekeskus, kaupungin-
tai kunnanosa tai poikkeustilanteessa erityiskohde. Kaukokohde on yleisesti
tunnettu ja yleensa alueellisesti rajautunut kohde. Pyo6raliikenteen viitoituk-
sessa kaukokohde osoittaa pitkamatkaiselle liikenteelle tiedon viitoitettavan
reitin (kohta 2.3) yleisesta suunnasta ja reitin jatkuvuudesta. Tasta syysta sa-
man reitin kaukokohteiden maara tulee olla mahdollisimman pieni. Viitoituk-
sessa kaukokohdetta ja mahdollista reitin numeroa tai yksilollista tunnusta seu-
raamalla pyorailija voi hakeutua kaukokohdetta edeltaviin vali-, lahi- ja erityis-
kohteisiin.

Valikohde on viitoitettavan reitin varrelle jaava merkittava solmupiste, joka voi
olla kuntakeskus, aluekeskus, kaupungin- tai kunnanosa tai merkittava erityis-
kohde. Valikohde on alueellisesti selvasti merkittavampi kuin sita edeltava lahi-
tai erityiskohteena viitoitettava kohde. Valikohdetta ei ole jokaisella viitoitetta-
valla reitilla.

Lahikohde on viitoitettavan reitin varrella tai sen laheisyydessa oleva kauko-
kohteen osa-alue, kaupungin- tai kunnanosa, asuinalue tai muu rajallinen osa-
alue. Lahikohde voi olla myo6s alueella tunnistettava poikkeuksellinen maasto-
kohta, kuten jarvi tai joki, tai merkittava liikennevayla.

Erityiskohde on viitoitettavan reitin varrella tai sen laheisyydessa oleva termi-
naali, tori, liikenteen solmukohta, silta, kadun nimi, matkailu- tai aktiviteetti-
kohde, julkinen rakennus tms. Erityiskohde viitoitetaan kohteen lahella.

Erityiskohde voidaan valita viitoituksen kaukokohteeksi poikkeustilanteessa sil-
loin, kun reitille ei lLoydy muuta viitoitettavaa kohdetta. Kaupallisen viitoituskoh-
teen valintaa tulee kuitenkin valttaa, koska viitoitus koetaan mainoksena ja joh-
taa usein siihen, etta vastaavantyyppisia palveluja tarjoavat toimijat vaativat ta-
sapuoliseen kohteluun vedoten vastaavaa viitoitusta omaan kohteeseensa.

Viitoituskohteeksi voidaan valita myos reitti, kuten Keha I, Rantaraitti tai esimer-
kiksi jokin alueellisen reitin numero tai yksiléllinen tunnus.
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Viitoitettavan reitin ulkopuolella pyorailija voidaan opastaa reitille katkokehyk-
sella varustetulla numerolla tai tunnuksella, jos reitilla on numero tai yksilolli-
nen tunnus (kohta 2.5).

Viitoituskohteiden valinnan yhteydessa voidaan maarittaa kohteiden etaisyyden
mittauksen nollapisteet (kohta 2.8). Tama voidaan tehda myés myéhemmin vii-
toitussuunnittelun yhteydessa.

2.3 Viitoitettavan reitin valinta

Viitoitettavat reitit muodostetaan yleensa alueelle maaritellyista pyoraliiken-
teen paareiteista. Lisaksi osa aluereiteista voidaan valita viitoitettaviksi reiteiksi,
jos paareittien muodostama verkko on harva tai aluereitteja taydentamalla vii-
toituksesta muodostuu pyorailijaa paremmin palveleva kokonaisuus (seutuyh-
teydet, kehayhteydet tms.). Viitoitettavien reittien runko voi muodostua myos
pelkastaan tarkeimmista ja korkeatasoisimmista paareitteihin kuuluvista rei-
teista, kuten esimerkiksi baanoista ja laatukaytavista. Reittien valinnassa voi-
daan kayttaa seudun omia periaatteita, kunhan reiteista ja verkosta muodostuu
selkea yhdenmukainen kokonaisuus.

Viitoitettavan reitin tulee tayttaa edullisimman reitin periaatteet (kohta 2.1). En-
sisijaisesti viitoitettava reitti muodostuu erillisista pyorateista, kaduista, teista
ja tapauskohtaisesti puistokaytavista tms. Mikali yksityistieta hyddynnetaan vii-
toitettavan verkon osana, tulee asiasta ja mahdollisista velvoitteista sopia etu-
kateen tiekunnan tai taman puuttuessa tieosakkaiden kanssa (kohta 6.1). Viitoi-
tettava reitti tai sen osa voi myos olla sorapintainen.

Kuvassa 2 on esitetty Joensuun pydraliikenteen paaverkko 2030. Edella esitetyn
periaatteen mukaisesti viitoitettavat reitit voidaan rakentaa kartassa punaisella
esitettyjen pyoraliikenteen paareittien varaan. Tarvittaessa viitoitettavia reit-
teja voidaan taydentaa joillakin sinisella ja vihrealla esitetyilla aluereiteilla esim.
kehayhteyksien muodostamiseksi.
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Pyoraliikenteen padverkko 2030
— Paareitti
= = Paareitin yhteystarve
w— Aluereitti
= = Aluereitin yhteystarve
=== Sorapintainen aluereitti
= = Sorapintaisen aluereitin yhteystarve
Kohdeluokitus
D Kaupunkikeskus
Suuri aluekeskus
[ Aluekeskus, suuri toimintoalue
O Paikalliskeskus, toimintoalue
A Asutuskyld

O T austakartta: MML 1/2020
Aineisto: Pyorailyn ja jalankulun kehittamissuunnitelma 2030

Kuva 2. Joensuun pyérdliikenteen pddverkko 2030.
Reittien numerointi- tai tunnusjarjestelma

Pyoraliikenteen viitoitusta voidaan tehostaa maarittelemalla viitoitettaville rei-
teille numero tai yksilollinen tunnus. Numerointi ei saa kuitenkaan sekoittua tie-
numeroiden kanssa. Looginen numerointi- tai tunnusjarjestelma parantaa viitoi-
tuksen ymmarrettavyytta seka tarjoaa helpomman mahdollisuuden viitoituksen
jatkuvuuden varmistamiselle ja pydrailijan opastamiselle kauempaa viitoitetta-
valle reitille. Pyoraliikenteen viitoituksessa reittien numerointi- tai tunnusjarjes-
telmaa voidaan hyddyntaa vastaavalla tavalla kuin autoliikenteessa toimitaan
tien numeroinnin osalta. (kohta 2.5)

Pyoraliikenteen verkon numerointi- tai tunnusjarjestelma tulee tehda alueelli-
sena kokonaisuutena, ja siina tulee varautua maankayton kehittymisen myota
mahdollisesti syntyviin numerointi- tai tunnusjarjestelman muutos- ja tayden-
nystarpeisiin. Viitoituksen selkeyden vuoksi paallekkaisten numeroitujen reit-
tien maara tulee olla mahdollisimman pieni.

Kuvassa 3 on esitetty vuonna 2019 toteutetun Oulun seudun pyoraliikenteen vii-
toituksen laajuus. Viitoitetut reitit perustuvat vuonna 2017 valmistuneeseen Ou-
lun seudun pyoraliikenteen paareittisuunnitelmaan 2030. Numeroinnissa lukua
20 pienemmat reitit ovat Oulun keskustaan suuntautuvia sateittaisia reitteja ja
luvusta 20 eteenpain reitit ovat Oulun keskustan ulkopuolisia kehareitteja. Suu-
rin osa viitoitettavista reiteista on pydraliikenteen paareitteja. Aluereitteja ovat
osa kehareitista 21, kehareitti 22 ja kehareitti 25, reitista 8 Muhoksen puoli seka
reitista 10 osa Liminkaa ja Lumijoki kokonaan. Aluereittien avulla viitoitettavasta
verkosta saatiin seudullisesti kattava, jossa on mukana myds pitkamatkaista ja
paikallista liikennetta palvelevia kehayhteyksia. Viitoitettavat reitit ja reittien
numerot olivat keskeinen tydkalu myés pydraliikenteen brandayksen suunnitte-
lussa.
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Kuva 3.

Oulun seudun pyériliikenteen viitoitettavat reitit.
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2.4 Paasuunnan viitoitus

Paasuunnalla tarkoitetaan pydraliikenteen paaverkkoon kuuluvaa viitoitettavaa
reittia, joka on yleensa pyoraliikenteen paareitti tai aluereitti.

Paasuuntaan osoitetaan aina kaukokohde seka mahdollinen reitin numero tai
yksilollinen tunnus. Kaukokohteen lisaksi paasuuntaan osoitetaan reitin varrella
oleva lahin lahi- tai erityiskohde seka mahdollinen valikohde (kuva 4). Kohteet
esitetaan etaisyysjarjestyksessa ylhaalta alaspain seuraavassa jarjestyksessa:
kaukokohde, valikohde, lahi- tai erityiskohde.

Sama reitin osa voi olla yhteinen kahdelle tai useammalle viitoitettavalle reitille
(= paallekkainen reitti). Paallekkaisella reitillé osoitetaan kaikkien viitoitettavien
reittien kaukokohteet. Lisaksi voidaan osoittaa lahin lahikohde ottaen huomioon
viitoituskohteiden lukumaarasta annetut ohjeet (kohta 2.6).

Kerran aloitettu viitoitus viedaan aina perille asti, olipa kyseessa kauko-, vali-,
lahi- tai erilliskohde. Valikohteen viitoitus voidaan aloittaa samasta kohdasta
kaukokohteen kanssa tai myohemmin erikseen maaritellysta paikasta. Lahi- tai
erityiskohteen viitoitus aloitetaan tarkoituksenmukaisesta reitin kohdasta. Lahi-
tai erityiskohteen aloituskohdan valintaan vaikuttaa kohteen luonne ja kohtee-
seen suuntautuvan pyoraliikenteen maara.

Kun viitoitettavaan kohteeseen on saavuttu, aloitetaan seuraavan vastaavan
luokan kohteen viitoitus tai osoitetaan alueen sisaisia paikantamisen kannalta
merkittavia kohteita. Paasuunnassa seuraava kaukokohde voidaan aloittaa jo
ennen edeltavaan kaukokohteeseen saapumista, jos ratkaisu selkeyttaa viitoi-
tettavan verkon jatkuvuutta eika viitoitettavien kohteiden maara kasva liian suu-
reksi (kohta 2.6). Sisaisten kohteiden osoittaminen voi tulla kyseeseen laajalla
alueella, jossa ei ole selkeaa pistetta. Sisaisia kohteita ovat esim. terminaalit, lii-
kuntapaikat, suuret julkiset laitokset tms.

Reitin suuntaisten viitoituskohteiden maarittelyssa voidaan kayttaa apuna vii-
toituskohdeluetteloa. Viitoitettavan kohteen luokka voi olla erilainen eri paarei-
teilla tai reitin suunnassa. Esimerkiksi kuvassa 4 reitilla 10 Liminka ja Kempele
ovat valikohteita Lumijoen suunnasta ja kaukokohteita Oulun suunnasta. Reitilla
11 Oulunsalo on valikohde Lentoaseman suunnasta ja kaukokohde Qulun suun-
nasta. Ratkaisulla viestitaan Lumijoen, Limingan ja Lentoaseman suunnista rei-
tin jatkuvuutta Ouluun asti.
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REITTI 10

Suunta Lumijoki - Oulu

REITTI 10

Suunta Oulu - Lumijoki

LUMLJOKI ?e ouLu T
Liminganlahti : Limingantulli
Liminka v Aiméarautio
Tupos : Oulunlahti
Zeppelin | Kaakkuri
Rautatieasema : KEMPELE Y
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Kaakkuri Zeppelin
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Kauppatori Lentoasema
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Oulunsalo . ouLy v —>
Vihiluoto Limingantulli Vilikohde
Kaakkuri Aim3rautio P
Oulunlahti Kaakkuri Lshikohde
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* Lentoasema-tunnuksen kaytto aloitetaan Kauppatorilta

Kuva 4.

kohteen Oulunsalorinnalla

luettelot.

Oulun seudun pydrdliikenteen pddreittien 10-11 viitoituskohde-

2.5 Viitoitus paasuunnan ulkopuolelle ja
ulkopuolella

Paasuunnalta erkanevaan suuntaan osoitetaan lahi- ja/tai erityiskohde. Jos ky-
seessa on pyoraliikenteen paaverkon keskindinen risteys, niin silloin jokaiseen
suuntaan viitoitetaan kauko-, vali-, lahi- ja/tai erityiskohde kohdassa 2.4 esite-
tylla tavalla ottaen huomioon viitoituskohteiden lukumaarasta annetut ohjeet

(kohta 2.6).
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Kuvissa 5 ja 6 on esitetty Oulun-Kaijonharju paareitin paasuunnan ja paasuun-
nalta erkanevaan suuntaan osoitettavat kohteet ns. tikapuukarttoina. Kuvassa 6
tikapuukartan havainnollisuutta on lisatty lisaamalla tikapuukarttaan kartta-
pohja seka viitoitettavat reitit erkaneviin suuntiin. Tikapuukartta on suunnittelua
helpottava tyOkalu, jossa osoitetaan skemaattisesti viitoituksen jatkuvuus, sol-
mupisteiden maara ja paikat seka niissa viitoitettavat kohteet.
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Kuva 5. Oulu-Kaijonharju pddreitin pyérdliikenteen viitoituksen
"tikapuukartta”.
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Oulu-Kaijonharju pddreitin pyoriliikenteen viitoituksen
"havainnollinen tikapuukartta”.

Paasuunnan ulkopuolella pyodraliikenteen viitoituksessa voidaan hyoddyntaa
paareitin viitoitusta (kuvat 7 ja 8). Viitoituskohteeksi voidaan valita paareitin
kohde tai kohteet (kuva 7) taikka katkokehyksella varustettuna mahdollinen
paareitin numero tai yksiléllinen tunnus (Kuva 8). Pyérailija opastetaan paarei-
tille mahdollisimman edullista reittia pitkin ja paareitille saavuttua viitoituksen
jatkuvuus hoidetaan paareitin viitoituksen avulla. Katkokehysta ei kayteta usei-
den kilometrien pituisten reittien viitoittamiseen.
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mahdollista reitin numeroa tai yksiléllistd tunnusta kayttden.
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2.6 Viitoituskohteiden lukumaara

Pyoraliikenteen viitoituskohteet valitaan kohdan 2.2.2 mukaisesti.

Viitoituksen selkeyden ja liikkenneturvallisuuden vuoksi viitoitettavan reitin paa-
suunnan kohteiden lukumaara on enintaan kolme. Muun kuin paasuunnan koh-
teiden maara on yleensa enintaan kaksi. Pydraliikenteen paareittien keskinai-
sessa risteyksessa voi viitoituskohteita olla yhteensa yhdeksan. Paallekkaisilla
viitoitettavilla reiteilla viitoitetaan kaikkien reittien kaukokohteet. Kaukokohtei-
den sijaan voidaan kayttaa mahdollisia reittien numeroita tai yksilollisia tunnuk-
sia.

Solmupisteessa viitoitettavien kohteiden enimmaismaara on enintaan kymme-
nen.

2.7 Keskusta-viitoitus ja
keskustatunnus

Pyoraliikenteen viitoituksessa kunnassa on vain yksi keskustaksi nimetty kun-
nan valitsema kohde. Esimerkiksi Helsingissa Pasilan ja Malmin viitoituksessa ei
kayteta keskustatunnusta. Muuta merkittavaa kunnan suurosa-aluetta, alue-
keskustaa tai kuntaliitoksen jalkeista entista kuntakeskustaa voidaan lahella
kohdetta viitoittaa ilman keskustatunnusta keskuksena, kuten Oulun esimer-
kissa Haukiputaan keskus.

Pyoraliikenteen viitoituksessa keskustatunnus lisataan mukaan vasta lahem-
pana keskustaa. Tata ennen viitoitetaan kunnan nimella ilman keskustatunnusta
(kuva 9). Keskustatunnus lisataan kunnan nimen yhteyteen erikseen sovitta-
vassa paikassa, joka on suurella paikkakunnalla yleensa kauempana keskus-
tasta (esimerkiksi 3-8 km) kuin pienella paikkakunnalla (esimerkiksi 1-3 km).

Keskustatunnus vahentaa tarvetta kayttaa Keskusta-nimea. Kunnan nimi voi-
daan suurella paikkakunnalla muuttaa Keskusta-nimeksi lahella keskustaa, esi-
merkiksi ruutukaava-alueelle saavuttaessa. Talldin opastusmerkissa esitetaan
Keskusta-nimi ja keskustatunnus (kuva 9). Pienella paikkakunnalla ei yleensa
oteta Keskusta-nimea kayttdon, vaan viitoitus viedaan perille asti kunnan nimea
kayttaen.

Keskustatunnusta voidaan pyorailyn viitassa ja suunnistustaulussa kayttaa il-
man nimea.
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Kuva 9. Keskustatunnuksen kaytté.

2.8 Etaisyys viitoitettavaan kohteeseen

Jokaiselle viitoitettavalle kohteelle maaritetaan nollapiste, johon etaisyys mita-
taan. Nollapiste on yleensa kaupungin tai kunnan keskustan keskipisteeksi miel-
lettava paikka, opiskelu- tai tyopaikkakeskittyma, kauppa- tai liikekeskus, termi-
naali tms. Pyoraliikenteen viitoitusta on helpompi myohemmin laajentaa ja in-
tegroida uusi viitoitus olemassa olevaan viitoitukseen, kun kohteen etaisyys mi-
tataan tiettyyn pisteeseen. Pistemainen on yksiselitteinen ja looginen mitatta-
essa etadisyyksia eri tulosuunnista. Esimerkiksi hallinnolliset kunnanosien rajat
eivat aina vastaa ihmisten kokemaa rajaa.

Suurikokoisella alueella, jossa pyorailija mieltaa olevansa viitoitetulla alueella,
mutta matka etaisyyden nollapisteeseen on suuri, voidaan alueen rajalle sijoit-
taa pyorailyn paikannimi. Paikannimikilven jalkeen voidaan alueen sisalla osoit-
taa paikantamisen kannalta tunnettuja kohteita, kuten terminaaleja, liikunta-
paikkoja tai julkisia laitoksia (kuva 30).

Pyoraliikenteen viitoituksessa etaisyys kohteeseen esitetaan yleensa seuraavia
periaatteita noudattaen:

e 0,1 km tarkkuudella, jos etaisyys kohteeseen on vahintaan 0,5 km ja alle
10 km.

e Kilometrin tarkkuudella, jos etaisyys kohteeseen on 10 km tai enemman.

e Alle 0,5 km etaisyydella oleviin kohteisiin ei yleensa esiteta etaisyytta.

e Suurikokoisella alueella voidaan etaisyys jattaa pois kauempaa kuin
0,5 km, jos alueen maankaytto on tiheaa ja etaisyys nollapisteeseen on
suuri (ks. pyoérailyn paikannimikilven kaytto, kohta 3.8).

e Poikkeuksena on pyorailyn etaisyystaulu, jossa esitetaan aina etaisyys
kohteeseen.

Paasuunnan viitoituksessa tulee huolehtia kohteiden etaisyyksien loogisuu-
desta. Tama voidaan varmistaa huolehtimalla siita, etta samalla reitilla kahden
eri suunnassa olevan kohteen yhteenlaskettu etaisyys on jokaisessa viitoituksen
solmupisteessa aina sama. Esimerkiksi kuvan 10 tapauksessa tulee varmistaa,
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etta eri suuntaan osoittavien kohteiden etaisyyksien summa ja samaan suun-
taan osoittavien kohteiden etaisyyksien erotus on etaisyyksien esittamistapa
huomioituna aina sama.
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Kuva 10. Esimerkki viitoituskohteiden etdisyyksien esittdmisestad.

Kohteiden etaisyysmittauksen nollapisteet tulee rekisterdida mahdollisimman
avoimeen ja helposti saavutettavaan jarjestelmaan, jotta kaikki toimijat (kunnat,
ELY-keskukset, konsultit, ...) kayttavat samoja nollapisteita.

2.9 Viitoituksen laajuus ja tiheys

Pyoraliikenteen viitoituksessa solmupisteiden vali toisiinsa tulee olla sellainen,
etta reitti muodostaa ehjan, selkean ja katkeamattoman kokonaisuuden. Kai-
kissa epajatkuvuuskohdissa tulee antaa tieto reitin jatkuvuudesta ymmarretta-
valla tavalla.

Valjasti rakennetussa liikkenneymparistossa pyoraliikenteen opastusmerkkeja
sisaltavien solmupisteiden vali on yleensa noin 0,5-1,5 km. Rauhallisessa liiken-
neymparistossa solmupisteiden vali on yleensa suurempi, noin 1-2 km. Solmu-
pisteiden vali voi olla lyhyempi, jos viitoitettavalla reitilla on epajatkuvuuskohtia
tai reitilta erkanee toinen viitoitettava reitti tai tarkea kohde. Tiiviisti rakenne-
tussa liikenneymparistossa pyoraliikenteen opastusmerkkeja voi tilan vuoksi
olla haasteellista sijoittaa maastoon. Talléin opastusmerkkeja voidaan sijoittaa
vain epajatkuvuuskohtiin varmistamaan reitin jatkuvuus. (kuva 11)
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Kuva 11. Pyérdliikenteen viitoituksen solmupisteiden vdali.

Pitkilla linjaosuuksilla, esimerkiksi pyoraliikenteen ajallisen saavutettavuus-
alueen ulkopuolella olevan kahden kunnan valisella osuudella, tieliikenteen vii-
toitus palvelee myds pydrailijaa ja tekee pyoraliikenteen viitoituksen yleensa
tarpeettomaksi.

Pyoraliikenteessa ei viitoiteta toisistaan kaukana olevia eri kaupunki- tai kunta-
keskuksen kohteita, joiden pyoraliikenteen saavutettavuusalueet tai yhtendinen
erillinen pyoraliikenteen verkko eivat kohtaa toisiaan, esimerkiksi viitoitusta ei
toteuteta Torniosta Kilpisjarvelle tai Kuopiosta lisalmeen. Useamman lahekkain
olevan kaupunki- tai kuntakeskuksen pyoéraliikenteen saavutettavuusalueet voi-
vat kuitenkin muodostaa yhteisen saavutettavuusalueen. Talléin pyoraliiken-
teelle jarjestetaan mahdollisuuksien mukaan oma viitoitus, jos alueiden valilla
on yhtenainen erillinen pyoraliikenteen verkko.

Paasuunnan opastusmerkit voidaan erkanevaa suuntaa viitoittaessa poikkeuk-
sellisesti jattaa pois, jos solmupisteiden vali on lyhyt eika viitoituksen jatkuvuus
vaarannu. Talléin myds erkanevasta suunnasta tultaessa tulee olla selkea kasi-
tys paasuunnan kohteista ja jatkuvuudesta. Paras ratkaisu kuitenkin on asentaa
my0s paasuuntaa osoittavat merkit.

Jatkuvuuden vuoksi pyoraliikenteen viitoitettavasta verkosta muodostuu usein
viitoitettavia reitteja laajempi kokonaisuus. Kaikki paasuunnalta erkanevaan
suuntaan osoitettavat kohteet tulee vieda viitoituksen aloituskohdasta perille
asti. Viitoitettava verkko taydentyy useasti reitin ulkopuolelta tapahtuvalla vii-
toitukselle paareitille ja sen kohteisiin (kohta 2.5).
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3 Pyorailyn opastusmerkit

3.1 Pyoradilyn opastusmerkit tieliikennelaissa

Tieliikennelaissa pyorailyn opastusmerkkeja ovat pyorailyn viitta (F20), pyorai-
lyn suunnistustaulu (F21), pyorailyn etaisyystaulu (F22) ja pyorailyn paikannimi
(F23). Pyorailyn viittoja on kahta tyyppia. Toisen kannassa on pyorailijan tunnus
(F20.1) ja toisen kannassa on pyorailijan ja jalankulkijan tunnukset (F20.2). Myos
pyorailyn suunnistustauluja on kahta tyyppia. Toisessa esitetaan nuolikuviot,
kohteiden nimet, tunnukset ja etaisyydet (F21.1) ja toisessa esitetaan vain nuoli-
kuvio ja tunnus (F21.2).

Lisaksi tieliikennelaissa on jalankulun viitta (F19).
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Kuva 12. Tieliikennelain mukaiset pydrdilyn opastusmerkit.

3.2 Tekstikoko

Pyorailyn opastusmerkkien normaali tekstikoko on 60 mm. Merkeissa voidaan
kayttaa 45 mm tekstikokoa silloin, kun merkille on vaikea loytaa katuymparis-
tosta tilaa. Samassa solmupisteessa kaikkien merkkien tekstikoko tulee olla
sama.

Pyorailyn opastusmerkin havaittavuus karsii merkittavasti pienempaa teksti-
kokoa kaytettaessa. 45 mm tekstikoko ei valttamatta tee opastusmerkista kovin
paljon pienempaa 60 tekstikokoon tai normaaliin vakioliikennemerkkiin verrat-
tuna (kuvat 13 ja 14).
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Kuva 13. Pyérailyn viittojen mittoja ja niiden suhde muihin vakioliikenne-
merkkeihin.
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Kuva 14, Pyéridilyn suunnistustaulujen mittoja ja niiden suhde vakio-
liikennemerkkeihin.
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3.3 Tunnukset

Kaikissa pyoraliikenteen opastusmerkeissa on pyorailijan tunnus. Merkeissa
voidaan kayttaa myos tieliikennelain mukaisia tunnuksia seka reittien numeroita
ja muita yksilollisesti maariteltyja tunnuksia. Jalankulkualueella voidaan kayttaa
myo0s muita reitti- ja paikannusmerkintdja. Tunnusten muoto on vapaa. Sellai-
selle toiminnolle, jolla on olemassa tieliikennelain mukainen tunnus, ei saa kui-
tenkaan kayttaa tieliikennelain mukaisella tiella muuta tunnusta.

Kaupunkiseuduilla maaritellaan viitoitettaville pyoraliikenteen reiteille usein
numero tai muu yksiléllinen tunnus (kohta 2.3). Pyoraliikenteen viitoituksessa
numerointi- tai tunnusjarjestelmaa voidaan hyotdyntaa vastaavalla tavalla kuin
autoliikenteessa toimitaan tien numeroinnin osalta (kohta 2.5). Numerointi- tai
tunnusjarjestelmassa voidaan kayttaa myds katkokehysta, jolloin pydrailija
opastetaan reitin ulkopuolelta numeron tai tunnuksen osoittamalle reitille.

Tunnusten kayttdé mahdollistaa reitin tai kohteen osoittamisen kauempaa kuin
nimea kaytettaessa. Reitin numero osoittaa oikean reitinvalinnan myos kauim-
maiseen kaukokohteeseen, vaikka taman osoittaminen aloitetaan vasta tulta-
essa tata edeltavaan kaukokohteeseen (kohta 2.4). Terminaalit ja ensiapu viitoi-
tetaan nimena yleensa lahiviitoituksena, mutta tunnusten kaytto opastusmer-
keissa voidaan aloittaa aikaisemmin varsinkin silloin, kun paikkakunnalla on yksi
tunnusta vastaava toiminto. Esimerkiksi lentoasema on tyypillisesti tunnus,
joka voidaan paikkakunnan ainoana vastaavantyyppista palvelua tarjoavana toi-
mintona ottaa aikaisessa vaiheessa kayttoon, esimerkiksi kaupunkikeskuksesta
alkaen.

Lentoasema on ainoa tunnus, jonka suunta kaantyy viitoitettavan suunnan mu-
kaan.

Pyorailyn opastusmerkissa tunnusten esittamisessa noudatetaan yleensa seu-
raavia periaatteita (kuva 15):

e Tunnukset esitetdan vasemmalta oikealle yleensa ennen alueella kay-
tossa olevia reitin numeroita.

e Tunnukset esitetaan loogisesti kaikissa merkeissa samassa jarjestyk-
sessa. Keskustatunnus (F49) esitetaan heti viitoitettavan kohteen jal-
keen ja ensiaputunnus esitetaan keskustatunnusta lukuun ottamatta
ennen muita tunnuksia. Tielilkennelain mukaiset tunnukset esitetaan
vasemmalta oikealle liikennemerkkien numerojarjestyksessa
(F39,F40,F41,...).

e Alueella kaytossa olevat reittien numerot esitetaan vasemmalta
oikealle numerojarjestyksessa pienimmasta alkaen.

o Katkokehyksella olevat reittien numerot esitetaan ehjalla kehyksella
esitettavien numeroiden jalkeen numerojarjestyksessa pienimmasta
alkaen.

e EuroVelo-reitin numerot esitetaan viimeisena numerojarjestyksessa
pienimmasta alkaen.

Tunnuksia ja numeroita voidaan kayttaa pyordilyn opastusmerkeissa myos
ilman kohteen nimea.
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Kuva 15. Tunnusten ja reittien numeroiden jdrjestys.

Pyorailyn suunnistustaulussa tunnukset esitetaan viitoitettavan kohteen jal-
keen ja viitassa viitoitettavan kohteen ja etaisyyden valissa (kuva 16).
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Kuva 16. Tunnusten sijainti pydrdilyn suunnistustaulussa ja viitassa.

3.4 Pybrailyn viitta (F20)
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Pyorailyn viitta osoittaa risteyksessa pyoraliikenteen vaylan suunnan ja viitoi-
tuskohteen. Viitassa on kohteen nimi ja yleensa etaisyys kohteeseen. Kohteen
nimen ja etaisyyden valiin voidaan lisata tieliikennelain mukaisia tunnuksia, reit-
tien numeroita ja muita vapaamuotoisia tunnuksia (kohta 3.3). Pyérailijan ja
mahdollisesti jalankulkijan tunnuksen paikka on merkin kannassa.

Pyorailyn viittoja on kahta tyyppia. Merkin F20.1 kannassa on pyorailijan tunnus
ja merkin F20.2 kannassa on pyorailijan ja jalankulkijan tunnukset (kuva 17).
Kumpaakin viittatyyppia voidaan kayttaa muiden pyoraliikenteen opastusmerk-
kien kanssa yhdenmukaisuusperiaatteita vaarantamatta. Jos alueelle toteute-
taan laaja pyodraliikenteen viitoitus, jossa kaytetaan kaikkia pyoraliikenteen
merkkeja, niin yhdenmukaisempaa on jattaa pyoraliikenteen viitasta jalankulkija
pois. Jalankulkijan poisjattaminen pyoraliikenteen viitasta ei rajoita jalankulkijan
oikeutta kayttaa viitoitettavaa reittia. Alueellisesti viittatyypin valinnassa tulee
noudattaa yhtenaisia periaatteita.
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Kuva 17. Vasemmalla pyérdilyn viitta F20.1 ja oikealla F20.2.

Jokaisella viitoitettavalla kohteella on risteyksessa oma pydrailyn viitta. Samaan
suuntaan osoittavat kohteet sijoitetaan ylhaalta alaspain etaisyyden mukai-
sessa jarjestyksessa. Samaan suuntaan osoittavien viittojen leveydet tasataan
leveimman viitan mukaan. Saman suunnan viitat voidaan toteuttaa samalle
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alumiinilevylle, mika jaykistaa opastusmerkin rakennetta ja voi alentaa toteu-
tuskustannuksia. (kuva 18)

Samassa solmupisteessa pyorailyn viitoissa ja suunnistustauluissa esitettavien
kohteiden ja etaisyyksien on vastattava toisiaan.

Kuva 18. Viittojen sijoittaminen pylvdisiin.
Viitan sijoittaminen

Pyorailyn viitat sijoitetaan risteyksessa yleensa siihen liittymaneljannekseen,
jossa viittaryhman havaittavuus ja ohjaavuus ovat optimaalisimmat. Pyoraili-
jalle tulee olla yksiselitteista, mihin suuntaan mikakin viitta osoittaa. Sijoitus-
paikkaa valitessa huomioidaan risteysalueen pysty- ja vaakageometrian lisaksi
nakema- ja valaistusolosuhteet, kasvillisuus seka risteysalueen muut liiken-
teenohjauslaitteet.

Risteyksessa pyorailyn viittoja voidaan kayttaa joko yksinaan tai yhdessa pyo-
railyn suunnistustaulujen kanssa. Viitat voidaan myds jattaa pois, jos risteyk-
sessa kaytetaan suunnistustauluja (kuva 24).

Viitan asennuksessa huomioon otettavia asioita

Pyorailyn viitat asennetaanriittavan korkealle havaittavuuden ja ilkivallan eston
vuoksi. Pystytyspylvaassa viittaryhman alimman merkin alareunan korkeuden
tulee olla vahintaan 2,2 m, mutta se voi olla jopa 3,2 m. Asennuksessa vastakkai-
siin suuntiin osoittavat viitat kiinnitetaan yleensa samalle korkeudelle kayttaen
samaa kiinniketta. Muihin kuin vastakkaisiin suuntiin osoittavat viitat kiinnite-
taan keskenaan eri korkeudelle. (kuva 18)

Pyorailyn viitat asennetaan riittavan jaykan rakenteen saavuttamiseksi yleensa
vahintaan kahdella pylvaalla, jos yhdenkin viitoitettavan suunnan merkin leveys
on 700 mm tai enemman. Kahdella pylvaalla pystytettaessa viittaryhman toinen
pylvas voidaan asentaa esimerkiksi siihen viittasuuntaan, jossa 700 mm levey-
den ylittavia merkkeja on lukumaarallisesti eniten (kuva 19) tai viittasuuntaan,
jossa on leveydeltaan suurimmat viitat (kuva 20).
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Viittojen sijoittamisesta pylvaisiin ja pylvaiden maarasta tulee sopia alueellisesti
yhtenadiset periaatteet. Pystytettaessa useammalla kuin yhdella pylvaalla, tulee
suunnitteluvaiheessa merkita merkkeihin kiinnikevarat.

Pydrailyn viittoja ei yleensa kiinniteta muihin kuin liikennemerkkipylvaisiin. Mah-
dollisten muiden pystytysrakenteiden kaytosta tulee sopia ennen merkkien kiin-
nittamista. Talloéin on huolehdittava siita, etta rakenne on tukeva eika sita pys-
tyta kaantelemaan kasivoimin.

Merkkien asentamisesta ja rakenteista on kerrottu tarkemmin Liikennemerkkien
rakenne ja pystytys -ohjeessa (Vaylaviraston ohje tulossa 2020).
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Kuva 19. Toisen pystytyspylvddn asentaminen siihen viittasuuntaan,
jossa 700 mm leveyden ylittdvid merkkejé on lukumddrillisesti
eniten.
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Kuva 20. Toisen pystytyspylvadn asentaminen siihen viittasuuntaan,
jossa on leveydeltadn suurimmat viitat.

3.5 Pyorailyn suunnistustaulu (F21)

Pyoradilyn suunnistustaulu osoittaa pyoradilijalle edessa olevan risteyksen
erkanemissuunnat seka antaa tiedon viitoituskohteista ja etaisyyksista. Suun-
nistustaulussa esitetaan nuolikuviot, kohteiden nimet, tunnukset ja yleensa
etaisyydet kohteisiin (kuva 21).

Suunnistustaulussa samaan suuntaan osoittavat kohteet sijoitetaan etaisyyden
mukaisessa jarjestyksessa ylhaalta alaspain siten, etta kauimpana olevat koh-
teet esitetaan ylimpana. Kohteen nimen jalkeen merkkiin voidaan lisata tieliiken-
nelain mukaisia tunnuksia, reittien numeroita ja muita vapaamuotoisia tunnuk-
sia. Suunnistustaulussa esitettavien tunnusten kayttoperiaatteet on kerrottu
kohdassa 3.3.

Suunnistustaulussa esitettavat viitoituskohteet ja etaisyydet ovat samat kuin
samassa risteyksessa mahdollisesti olevissa pyoraliikenteen viitoissa.



Vaylaviraston ohjeita 16/2020 34
Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelu

)

Kalasatama
Fiskehamnen
Vallila
Vallgard 0.5
Oulu ©® 2.3
Pikisaari
Kuva 21. Esimerkkejd pyoriliikenteen suunnistustauluista.
Nuolikuviot

Suunnistustaulussa suoraan osoittava nuolikuvio sijoitetaan ylimmaksi.

Suunnistustaulussa erkaneviin suuntiin oikealle osoittava nuolikuvio sijoitetaan
yleensa ylimmaksi. Kaantyvien nuolikuvioiden jarjestyksessa voidaan painottaa
liikennevirtoja tai reittihierarkkiaa. Epajatkuvuuskohdassa, jossa viitoitettavan
reitin paasuunta kaantyy, voidaan paasuunnan nuoli esittaa ylimpana, jos rat-
kaisu tukee viitoituksen jatkuvuutta ja loogisuutta. Nuolikuviot voidaan muo-
toilla kuvaamaan liittyman muotoa. (kuvat 21-23)

Porrastetussa risteyksessa kauimpana olevaa kaantyvaa suuntaa osoittava
nuolikuvio sijoitetaan yleensa heti suoran suunnan jalkeen ylimmaksi (kuva 22).

Yksittdinen suunta voidaan risteyksessa osoittaa pelkalla nuolikuviolla, jos
viitoitettavaa kohdetta tai nuolen suuntaan osoittavaa tunnusta ei loydy, ja
ratkaisu selkeyttaa edessa olevan risteyksen luettavuutta ja viitoituksen ym-
marrettavyytta. Ilman kohdetta oleva suoraa suuntaa osoittava nuolikuvio sijoi-
tetaan yleensa ylimmaksi ja kaantyvaa suuntaa osoittava nuolikuvio alimmaksi
(kuva 23). Jos risteyksessa on monta suuntaa, joihin ei loydy viitoitukseen sovel-
tuvaa kohdetta tai tunnusta, niin visuaalisesti selkein ratkaisu on jattaa tyhjat
nuolikuviot kokonaan pois.
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Kuva 22. Nuolikuvioiden jarjestys porrastetussa liittymdssad
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Kuva 23. Ilman kohdetta oleva nuolikuvio sijoitetaan suorassa suunnassa
yleensd ylimmdksi ja kadntyvidssé suunnassa yleensd
alimmaksi.

Kiertoliittymassa pyorailyn suunnistustaulun nuolikuviossa kaytetaan ympyran
muotoa kuvaavaa nuolikuviota, jos se kuvaa pydratien risteyskohdan muotoa.
Jos pyoratien risteys sijaitsee selvasti kiertotilan ulkopuolella, niin nuolikuviossa
ei esiteta ympyran muotoa. (kuva 24)
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Kuva 24. Pyérdilyn suunnistustaulu kiertoliittymdssa.
Suunnistustaulun sijoittaminen

Pyorailyn suunnistustaulu sijoitetaan yleensa pyoratien tai kadun oikealle puo-
lelle. Merkki voidaan sijoittaa pyoratien tai kadun vasemmalle puolelle, jos se ei
haittaa ymmarrettavyytta.

Suunnistustaulua kaytetaan yleensa ennakkomerkkina. Merkki sijoitetaan noin
20-50 m ennen risteysta, jos samalla risteysalueella kaytetaan suunnistustau-
Llujen lisaksi pyorailyn viittoja. Suunnistustaulu tuodaan lahemmaksi, noin 20-30
m etaisyydelle risteyksesta, jos samalla risteysalueella ei kayteta pyorailyn viit-
toja. (kuva 25). Suunnistustaulu voidaan sijoittaa myo6s risteyksen taakse, jolloin
se toimii taustaviittana ja merkissa kaytetaan nuolikuvioina vaakanuolia (kuva
26). Talléin samassa kohdassa ei kayteta pyorailyn viittoja.

Pyorailyn suunnistustaulun kaytté samalla risteysalueella pyorailyn viittojen
kanssa parantaa viitoituksen havaittavuutta ja liikenneturvallisuutta. Suunnis-
tustaulujen ja viittojen muodostamaa kokonaisuutta kaytetaan yleensa tarkeim-
missa solmupisteissa, kuten viitoitettavien reittien keskinaisissa risteyksissa.
Viittoja voidaan kayttaa myos tehostamaan opastusta silloin, kun risteyksessa
on monta erkanevaa suuntaa ja ilman viittoja voi syntya harhaan ajon vaara.
Yhtenaisesta viitoitusperiaatteesta tulee sopia alueellisesti. Py6railyn suunnis-
tustaulujen ja viittojen muodostama kokonaisuus lisda merkkien maaraa seka
toteuttamis- ja yllapitokustannuksia.
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Kuva 25. Pyérdilyn suunnistustaulun etaisyys liittymdsta.
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Kuva 26. Pyéridilyn suunnistustaulu sijoitettuna risteyksen taakse.
Suunnistustaulun asennuksessa huomioon otettavia asioita

Pyorailyn suunnistustaulun asennuksessa tulee varmistaa, etta merkki on es-
teettomasti ja riittavan ajoissa havaittavissa, eika se aiheuta nakemahaittaa tai
peita muuta opastusta.

Suunnistustaulun alareunan korkeus on vahintaan 2,2 m pyoratien tai kadun pin-
nasta. Pyorailyn suunnistustaulu voidaan poikkeuksellisesti sijoittaa myds yla-
puoliseksi merkiksi. Talléin on otettava huomioon kaytettavan kunnossapitoka-
luston vaatimukset alituskorkeuteen. Ylapuolisessa merkissa ei saa kayttaa
45 mm tekstikokoa.

Suunnistustaulu asennetaan riittavan jaykan rakenteen saavuttamiseksi
yleensa vahintaan kahdella pylvaalla, jos merkin leveys on 700 mm tai enem-
man.
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Suunnistustaulun asentamisessa voidaan tapauskohtaisesti hyddyntaa valai-
sinpylvaita tms. Talloin jokaisen merkin sijoittaminen maastoon ja merkissa ole-
vien nuolikuvioiden oikeellisuus tulee varmistaa erikseen. Lisaksi on huolehdit-
tava siita, etta rakenne on tukeva eika sita pystyta kaantelemaan kasivoimin.

Merkkien asentamisesta ja rakenteista on kerrottu tarkemmin Liikennemerkkien
rakenne ja pystytys -ohjeessa (Vaylaviraston ohje tulossa 2020).

3.6 Pyorailyn suunnistustaulu (F21.2)

Pyorailyn tunnuksellinen suunnistustaulu osoittaa pydrailijalle reitin jatkuvuu-
den. Suunnistustaulussa esitetaan nuolikuvio ja reitin tunnus.

Pyorailyn tunnuksellista suunnistustaulua (kuva 27) kaytetaan paaasiallisesti
pitkamatkaiselle liikenteelle osoittamaan viitoitettavan reitin jatkuvuutta. Mer-
kin kaytto sopii esimerkiksi EuroVelo-reitin, matkailutien tai numeroidun taikka
yksiléllisella tunnuksella varustetun reitin jatkuvuuden osoittamiseen niilla rei-
tin osilla, joissa ei ole erillista pyodraliikenteen vaylaa eika viitoituksessa kayteta
kohteen nimea. Tunnuksellista suunnistustaulua voidaan kayttaa myos ajallisen
saavutettavuusalueen ulkopuolella olevan kohteen jatkuvuuden osoittamiseen,
jos se nahdaan alueellisesti tarkeana.

Pyorailyn suunnistustauluun sijoitetaan kaksi tunnusta rinnakkain, jos esitetta-
via tunnuksia on enemman kuin yksi.
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Kuva 27. Esimerkki pyordilyn tunnuksellisen suunnistustaulun kaytésta.
3.7 Pyorailyn etaisyystaulu (F22)

Pyorailyn etaisyystaulu osoittaa pyorailijalle reitin jatkuvuuden. Etadisyys-
taulussa esitetaan kohteiden nimet, tunnukset ja etaisyydet kohteisiin.

Etaisyystaulussa samaan suuntaan osoittavat kohteet sijoitetaan ylhaalta alas-
pain etaisyyden mukaisessa jarjestyksessa (kuva 28). Kohteen nimen jalkeen
merkkiin voidaan lisata tieliikennelain mukaisia tunnuksia reittien numeroita ja
muita vapaamuotoisia tunnuksia (kohta 3.3).

Tiiviisti rakennetussa lilkenneymparistossa pyorailyn etaisyystaulua voidaan
kayttaa suunnistustaulun ja viittojen sijasta risteyksen jalkeen, jos naita ei voida
tilan puutteen vuoksi sovittaa maastoon. Ratkaisuun tulee paatya vain pakotta-
vassa tilanteessa, koska talloin pyorailijalta jaa ennen risteysta ennakkotieto
Ssaamatta.
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Kuva 28. Pyérdilyn etaisyystaulu.

Etaisyystaulun sijoittaminen

Pyorailyn etaisyystaulu sijoitetaan heti risteyksen jalkeen tai linjaosuudelle
yleensa pyoratien tai kadun oikealle puolelle (kuva 29). Merkki voidaan sijoittaa
pyoratien tai kadun vasemmalle puolelle, jos se ei haittaa ymmarrettavyytta.

Etaisyystaulu sijoitetaan linjaosuuksilla 1-4 kilometrein valein, jos ilmeista rei-
tilta harhaan ajon vaaraa ei ole eika viitoitettavan reitin jatkuvuutta osoiteta
muilla pyorailyn opastusmerkeilla.
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Kuva 29. Etdisyystaulun sijoittaminen risteyksen jéalkeen.

Etaisyystaulun asennuksessa huomioon otettavia asioita

Pyorailyn etaisyystaulun asennukseen soveltuvat samat ohjeet suunnistustau-
lun asennuksen kanssa (kohta 3.5). Etaisyystaulua ei yhdisteta muihin lilkenne-
merkkeihin.

3.8 Pyorailyn paikannimi (F23)

Pyorailyn paikannimella (kuva 30) osoitetaan pyorailijalle saapuminen viitoitet-
tavaan kohteeseen. Merkilla voidaan osoittaa myds kohde, joka ei ole esiintynyt
aikaisemmin viitoituksessa, esimerkiksi silta. Paikannimessa esitetaan kohteen
nimi.

I3 N

3 <

Hietasaari

I\

Kuva 30. Pyérdilyn paikannimi.
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Paikannimea kaytetaan, jos syntyy epaselvyytta kohteeseen saapumisesta.

Paikannimea voidaan kayttaa myos suurikokoisella alueella, jossa pyorailija
mieltaa olevansa viitoitetulla alueella, mutta matka etaisyyden nollapisteeseen
on suuri. Talléin alueen rajalle voidaan sijoittaa pyorailyn paikannimi. Paikanni-
mikilven jalkeen voidaan alueen sisalla osoittaa paikantamisen kannalta tunnet-
tuja kohteita, kuten terminaaleja, lilkuntapaikkoja tai julkisia laitoksia (kuva 31).
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Kuva 31. Paikannimi laajalle asuntoalueelle saavuttaessa.

Paikannimen sijoittaminen

Pyorailyn paikannimi sijoitetaan yleensa pyoratien tai kadun oikealle puolelle.
Merkki voidaan sijoittaa pyoratien tai kadun vasemmalle puolelle, jos se ei hait-
taa ymmarrettavyytta.

Paikannimen asennuksessa huomioon otettavia asioita

Pyorailyn paikannimen asennukseen soveltuvat samat ohjeet suunnistustaulun
asennuksen kanssa (kohta 3.5).
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3.9 Jalankulun viitoitus

Jalankulkijat voivat yleensa hyoddyntaa liikkumisessaan pyoraliikenteen viitoi-
tusta. Jalankulkijat voivat kuitenkin tarvita omaa opastusta vain jalankulkijoille
tarkoitettujen tai esteettomien reittien havaitsemiseen. Tyypillisia kohteita ovat
reitit joukkoliikenteen pysakeille, yli- tai alikulkuihin taikka terminaaleissa ja jul-
kisissa paikoissa portaiden, luiskien tai liikuntaesteisille tarkoitettujen reittien
viitoittaminen.

3.9.1 Jalankulun viitta (F19)

Tielilkennelakiin sisaltyva jalankulun viitta osoittaa jalankulkijoille tarkoitetun
reitin suunnan, kohteen ja etaisyyden kohteeseen. Jalankulkijoiden viitassa etai-
syys kohteeseen esitetaan 0,1 km tarkkuudella, jos etaisyys kohteeseen on va-
hintaan 100 m. Tyypillisia viitoitettavia kohteita ovat tiiviissa rakennetussa lii-
kenneymparistdssa olevat jalankulkijoille tarkoitetut reitit terminaaleihin ja jul-
kisiin paikkoihin.

Jalankulun viitat integroidaan mahdollisuuksien mukaan pydraliikenteen viitoi-
tukseen.

'h Metro 0, 2 } ‘ii Metro M 0.2 }

Kuva 32. Jalankulun viitta (F19).

3.9.2 Muu jalankulun opastus

Jalankulun viitan lisaksi tielilkennelaissa jalankulkijoille tarkoitettuja opastus-
merkkeja ovat jalankulkijoille tarkoitettu reitti (F52), esteetdn reitti (F53), reitti,
jolla on portaat (F54) ja reitti ilman portaita (F55).

Merkkien kaytosta on kerrottu tarkemmin Liikennemerkkien kayttd maanteilla
(Vaylaviraston ohje tulossa 2020).
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Kuva 33. Jalankulkijoille tarkoitettu reitti (F52), esteetén reitti (F53), reitti,
jolla on portaat (F54) ja reitti ilman portaita (F55).
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4 Pyoraliikenteen viitoitussuunnitelma

4.1 Pyoraliikenteen viitoitussuunnitelman
laatiminen

411 Pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma

Pyoraliikenteen viitoituksen vyleissuunnitelmassa ei tehda merkkikohtaisia
suunnitelmia, mutta opastusmerkeista voidaan esittaa periaatteellisia kuvia.
Yksinkertaisimmillaan pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma sisaltaa
seuraavat asiat:

Viitoitusperiaatteista sopiminen (kohta 2)

viitoituskohteiden maarittdminen (kohta 2.2)

viitoitettavien reittien valinta (kohta 2.3)

viitoituskohdeluetteloiden maarittaminen (kohta 2.4)

viitoitettavien kohteiden etadisyyksien nollapisteiden maarittaminen
(kohta 2.8)

e viitoituksen solmupisteiden maarittaminen (kohta 2.9).

Pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma voidaan tehda sisallollisesti myos
laajempana, esim. esittaa solmupisteissa olevat viitoitettavat kohteet ja etai-
syydet.

Pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelma laaditaan yleensa ennen raken-
nus- tai toteutussuunnitelman tekemista. Yleissuunnitelmassa kay selville tien-
pitajasta riippumaton viitoituksen jatkuvuus seka ELY-keskuksen ja kuntien
rajapinnat. Talloéin rakennus- ja toteutussuunnitelman laajuus, vastuuasiat ja
yhteisty0d tienpitajien valilla on tiedossa eika tarkemmissa suunnitelmissa tule
yllatyksia. Yleissuunnitelman perusteella voidaan tehda myds johtopaatoksia
pyoraliikenteen viitoituksen toteuttamiskustannuksista seka tarvittaessa jakaa
viitoituksen tarkempi suunnittelu ja toteuttaminen vaiheisiin.

Viitoituksen yleissuunnitelma tulee tehda tarkempaa jatkosuunnittelua varten
helposti hyodynnettavassa muodossa esim. paikkatietoa hyddyntaen.
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Kuva 34. Esimerkki pyoraliikenteen viitoituksen yleissuunnitelmasta.

Pyoraliikenteen viitoitus toteutetaan usein tie- ja katuverkon parantamisen
yhteydessa. Viitoituksen yleissuunnitelman avulla palasina toteutettavat rat-
kaisut voidaan tehda osana kokonaisuutta, jossa viitoituskohteet ja etaisyydet
maaritetaan alueellisesti sovitulla tavalla oikein ja huolehditaan viitoituksen jat-
kuvuudesta.

4.1.2 Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelma

Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelmassa laaditaan
rakentamissuunnitelmatasoinen merkkikohtainen viitoitussuunnitelma yleis-
suunnitelmassa (kohta 4.1.1) tehtyjen maaritysten pohjalta. Mikali yleissuunni-
telmassa tehdyista maarityksista halutaan poiketa, tai mikali yleissuunnitelmaa
ei ole laadittu, tulee kyseiset asiasisallot maaritella viimeistaan rakennus- tai
toteutussuunnitelman laatimisen alkuvaiheessa, ennen merkkikohtaisen suun-
nittelun aloittamista.

Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelma sisaltaa yleensa
vahintaan seuraavat asiakirjat:
e sisallysluettelo
tyoselostus
turvallisuusasiakirja
(suunnitelmakarttojen indeksikartta)
opastusmerkkien suunnitelmakartta/ -kartat
(mahdolliset detaljikuvat)
opastusmerkkien mitoituskuvat
opastusmerkkiluettelo ja/tai maaraluettelo.

Edella mainittujen dokumenttien lisaksi rakennussuunnitelmaan voidaan sisal-
lyttaa hankkeen tarpeiden mukaisesti muita asiakirjoja, tai naista dokumenteista
voidaan jattaa pois asiakirjoja, mikali niiden ei katsota olevan kyseisessa hank-
keessa tarpeen.
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Rakennus- tai toteutussuunnitelmassa merkkien sijoittaminen esitetaan suun-
nitelmakartoilla toteutusta varten riittavalla tarkkuudella. Merkkien sijainti esi-
tetaan yleensa karkealla tarkkuudella, jolloin suunnitelmakartalta kay ilmi liit-
tyman tulosuunta, liittymaneljannes tai pyoratien linjaosuus, jolla merkki sijait-
see. Merkkien tarkka sijainnin maarittaminen jaa toteutusvaiheeseen, ja toteut-
tajan tulee merkkia asentaessaan varmistaa sijainnin kelpoisuus riittavien nake-
mavaatimusten yms. suhteen.

Suunnitelman sisaltamassa tyodselostuksessa on erityisen tarkeda antaa selkeat
ohjeet merkkien sijoittamisesta maastoon.

Merkkien sijainnit voidaan tarvittaessa esittaa tarkemmin koko suunnitelma-
alueelta tai yksittaisissa detaljikuvissa. Sijainnin maarittelyssa voidaan hyddyn-
taa esimerkiksi GPS-koordinaatteja, jotka kartoitetaan jokaisen merkin osalta
erikseen jo suunnitteluvaiheessa.

Merkkien sijoittamisen esitystarkkuus ja -tapa sovitaan suunnittelutyon alussa.

Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelmassa otetaan
yleensa merkkien maaran, sisallon ja sijoittamisen lisaksi kantaa seuraaviin
asioihin:

e Merkkien materiaali- ja laatuvaatimukset.

e Merkkien asentamistapa:

o Perustaminen, pystytysrakenteet ja niiden vaatimukset
merkkien etaisyydet liittymasta ja vaylan reunasta
merkkien korkeudet
merkkien yksi- tai kaksipuolisuus, viittojen kiinnikevarat (esite-
taan tarvittaessa merkkikohtaisesti)
opastusmerkkien yhdistaminen muihin lilkkennemerkkeihin
esteettomyys, havaittavuus
sijoittaminen poikkeustapauksissa
o muut merkkien sijoittamisperiaatteet.

e Suunnittelualueella mahdollisten olemassa olevien merkkien ja niiden

pystytysrakenteiden poistaminen/sailyttaminen.
e Muiden olemassa olevien pystytysrakenteiden hyddyntaminen.

O O O

O O O

Pyoraliikenteen viitoituksen rakennus- tai toteutussuunnitelmaan sisaltyvassa
tyoselityksessa voidaan maaritella myos seuraavat asiat:
e Rakentamisurakan sisalto ja rajaus.
Luvitus.
Tybmaa- ja laitekatselmukset.
Vali- ja lopputarkastukset.
Toimintaohjeet maanalaisille kaapeleille.
Tydmaanaikaiset jarjestelyt:
o Liikennejarjestelyt
o kaivannot
o kasvillisuuden suojaus
o vylijagamamassojen kasittely.
e Viimeistelytyot:
o Paallys- ja pintarakenteet
o kasvillisuus.
e Muut tydssa noudatettavat ohjeet ja hankkeen erikoispiirteet.
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Osa maarityksista voidaan esittaa tarpeiden mukaisesti joko tydselityksessa tai
kilpailutuksen yhteydessa laadittavissa urakka- ja kilpailutusasiakirjoissa.

Pyoraliikenteen viitoituksen rakentamis- tai toteutussuunnitelman asiakirja-
sisaltd maarittyy hankekohtaisesti kunkin tydn ominaispiirteet, laajuus ja haas-
teet huomioiden.

4.2 Viitoitussuunnitelman kilpailuttaminen

Pyoraliikenteen viitoituksen kilpailuttamisessa tukeudutaan yleisiin ohjeisiin ja
maarayksiin seka hankkeesta laadittuun rakennus- tai toteutussuunnitelmaan
ja hankkeesta laadittuihin kilpailutusasiakirjoihin. Kilpailutuksessa huomioita-
vien ohjeiden ja asiakirjojen kayttdé maaraytyy hankekohtaisesti mm. hankkeen
sisallon, laajuuden, sijainnin ja aikataulujen mukaan.

Kilpailutusasiakirjoissa taydennetaan tarvittaessa suunnitelma-aineiston tie-
toja ja maaritellaan hankkeen tarjoamisen ja toteutuksen rajaukset:

hankerajaus, mahdolliset osaprojektit tai optiot
kilpailutuksen ja toteutuksen aikataulut

tyossa noudatettavat rakentamisen ohjeet ja maaraykset
luvitukseen liittyvat ohjeet

turvallisuusmaaraykset

ymparisto- ja laatuvaatimukset ja laadunvarmistuksen ohjeet
osapuolten velvollisuudet, vastuut ja oikeudet

urakoitsijan kelpoisuus- ja patevyysvaatimukset

urakkaan liittyvat bonukset/sanktiot.

Pyoraliikenteen viitoitushankkeet toteutetaan yleensa laajempina kokonaisuuk-
sina olemassa olevalle pyoratie-, tie- ja katuverkolle, jolloin tydymparistoihin ja
tyon aikaisen liikenteenohjauksen jarjestamiseen ja siita tiedottamiseen tulee
kiinnittaa huomiota hankkeen kilpailutusasiakirjoja laadittaessa.

Kilpailutusta suunniteltaessa on hyva ottaa huomioon hankkeen alueella mah-
dollisesti samaan aikaan kaynnissa olevat muut rakennushankkeet ja niiden vai-
kutukset viitoituksen toteutukseen.

Pyoraliikenteen viitoituksen kilpailutusasiakirjoihin sisaltyy yleensa vahintaan
seuraavat asiakirjat:
e tarjouspyynto
suunnitelma-asiakirjat mahdollisine liitteineen
urakkaohjelma mahdollisine liitteineen
tarjouslomake
lisa-/muutostoiden yksikkodhintaluettelo.

Kilpailutusasiakirjoihin voidaan liittaa muita asiakirjoja, kuten tydssa noudatet-
tavia ohjeita, urakkasopimusluonnos seka luettelo tydhon sovellettavista ylei-
sista ohjeista ja maarayksista.

Vaylavirasto seka ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen
hankinnasta vastaava noudattaa aina kulloinkin voimassa olevia ohjeita.
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4.3 Viitoitussuunnitelman toteuttaminen

Pyoraliikenteen viitoituksen toteuttaminen sisaltaa yleensa merkkien valmista-
misen ja asentamisen kaikkine siihen liittyvine téineen (tydomaan hallinta ja suo-
jaus, kuljetukset, maanrakennus, viimeistelytyot ja katselmukset). Lisaksi uusien
pyoraliikenteen opastusmerkkien asennustyon yhteydessa voidaan poistaa ole-
massa olevia, vanhoja kevyen liikenteen viittoja tai toteuttaa muita liittyvia toi-
menpiteita.

Suunnitelman toteutus voidaan kuitenkin pilkkoa pienempiin osiin tai jakaa eri
tyotehtavia erillisiksi urakoiksi. Suunnitelman toteutusta jaettaessa esim. eri
vuosina toteutettavaksi, tulisi kuitenkin huolehtia, etta erillisista toteutuskoko-
naisuuksista muodostuu viitoituksen kannalta selkeita kokonaisuuksia ja viitoi-
tuksen jatkuvuus toteutuu mahdollisuuksien mukaan myds vaiheiden valilla.

Suunnitelman kilpailutusta ja toteutusta valmisteltaessa on varmistuttava
resurssien ja aikataulun riittavyydesta niin kilpailutuksen, toteutuksen kuin val-
vonnankin osalta.

4.3.1 Merkkien sijoittaminen maastoon

Pyoraliikenteen opastusmerkkien sijoittamisessa ja asentamisessa maastoon
noudatetaan ensisijaisesti rakentamis- tai toteutussuunnitelmassa esitettyja
sijainteja, sijoittamisesta ja asentamisesta annettuja ohjeita seka muita liiken-
nemerkkien asentamiseen ja kadulla tehtaviin toihin sovellettavia ohjeita. Tal-
laisia ovat esimerkiksi seuraavat:

Lilkkennemerkkien rakenne ja pystytys (Vaylaviraston ohjeita 19/2020)
Yleisohjeet liikennemerkkien kaytdsta, TIEH 2000003 03
Liikenneviraston voimassa olevat tyyppipiirustukset

Tieliikennelaki 70-73 §

Valtioneuvoston asetus liikenteenohjauslaitteiden kaytosta 379/2020
Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista 5§, 42§

Sivukuormitetut pilariperustukset, TIEH 2100006 01

Liikenne tietydmaalla - Tienrakennustyémaat (28/2017)
Lyhytaikaiset ja luvanvaraiset tyot (4/2018)

InfraRYL (viimeisin voimassa oleva paivitys)

INFRA 2015 Rakennusosa- ja hankenimikkeistéo Maaramittausohje

RIL 263-2014, Kaivanto-ohje

Putkien, osien ja laitteiden valmistajien antamat ohjeet.

Pyoraliikenteen opastusmerkkien rakentamishankkeessa noudatettavat ohjeet
maaraytyvat hankkeeseen sisaltyvien tyotehtavien mukaan.

Tavoiteltavaa on, etta alueellisesti ohjeistuksissa ja niiden soveltamisessa nou-
datetaan yhtenevia periaatteita, jotta alueen pyodraliikenteen opastusjarjes-
telma muodostuu yhtenaiseksi ja loogiseksi.

Kaikkien pyoraliikenteen opastusmerkkien sijoittamisessa tulee mahdollisuuk-
sien mukaan ottaa huomioon vaylan valaistus siten, etta valaistus palvelee mer-
kin parempaa nakymista.
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Pyorailyn opastusmerkit asennetaan omiin pystytysrakenteisiin. Merkkien
asennuksessa voidaan poikkeustilanteessa erikseen ja etukateen sovittaessa
hyddyntaa olemassa olevia rakenteita, kuten valaisinpylvaita. Olemassa olevia
rakenteita hyddynnettaessa tulee varmistua, etteivat asennettavat pyoraliiken-
teen opastusmerkit aiheuta nakemahaittaa tai peita taikka hairitse muuta opas-
tusta eivatka merkit aiheuta sekaannusta muulle liikenteelle. Olemassa olevia
rakenteita hyodynnettaessa on varmistettava, etta merkeille maaritellyt alareu-
nan korkeudet ja etaisyysvaatimukset poikittaisessa suunnassa tayttyvat.

Liikenteenohjauslaitteen asettamisesta on toimitettava tieto Vaylavirastolle,
joka voi antaa tarkempia maarayksia toimitettavan tiedon sisallosta ja valitta-
mistavasta (TLL 718§).

Pyorailyn opastusmerkkien sisalloista ja kaytdsta kerrotaan merkkikohtaisesti
kohdassa 3.3 Pyorailyn opastusmerkit.

4.3.2 Kustannukset

Pyoraliikenteen viitoitusta suunnitellaan ja toteutetaan yleensa seka valtion
etta kunnan omistamaa ja hallinnoimaa liikenneverkkoa hyoddyntaen yhtena
kokonaisuutena. Suunnittelu- ja toteutuskustannukset paatyvat harvoin vain
toisen maksettavaksi. Kustannusten jaosta sovitaan tapauskohtaisesti ennen
hankkeen kaynnistamista tai viimeistaan hankkeen alussa.

Pyoraliikenteen viitoituksen suunnittelukustannukset voidaan jakaa valtion ja
kunnan valilla esimerkiksi 50/50-periaatteella tai kustannusjako voi painottua
eri toimijoille kuuluvien viitoitettavien pyoraliikenteen vaylien, solmupisteiden
tai pyorailyn opastusmerkkien suhteen, kunnan vaestomaaran tai muun hank-
keessa yhdessa sovitun perusteen mukaan.

Pyorailyn opastusmerkkien maara voi muuttua toteutuksen aikana tehtavien
muutosten vuoksi, mika tulee ottaa huomioon suunnittelukustannusten maarit-
telyssa.

Kustannusjakoon voi vaikuttaa myos erilaiset avustukset ja tuet, esimerkiksi val-
tion avustukset tai EU-rahoitukset.

Pyoraliikenteen viitoituksen toteutuskustannusten jaon yleisperiaate on, etta
maantielle sijoitettavan opastusmerkin kustannusvastuu kuuluu valtiolle ja ka-
dulle sijoitettavan opastusmerkin kustannusvastuu kuuluu kunnalle. Se, kuinka
tarkasti jako maaritellaan pyorailyn opastusmerkkien osalta maantien ja kadun
liittymassa, tulee sopia kustannustahojen kesken viimeistaan rakennus- tai
toteutussuunnittelun kaynnistyessa.

Maantien ja kadun liittymassa pyoraliikenteen viitoituksen toteutuskustannus-
ten maaraytyminen voidaan toteuttaa esimerkiksi vaylan omistussuhteen mu-
kaisesti seuraavasti:

e Kuinka monta kohdetta osoittaa maantien/kadun suuntaan (kuva 35)
e kuinka monta viittasuuntaa osoittaa maantien/kadun suuntaan (kuva
36).
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Kunnan kustannusvastuulle voidaan osoittaa myos kaikki erityiskohteet riippu-
matta siita, osoittavatko ne maantien tai kadun suuntaan. Erityiskohde on muu
kuin maantieteellinen kohde, esim. urheilupaikka tai virasto.

Ennen pydraliikenteen viitoituksen toteuttamista tulee Vaylaviraston/ELY-kes-
kuksen ja asianomaisten kuntien yhteishankkeesta laatia toteuttamissopimus.
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Kuva 35. Kustannusjako merkkien sijoittumisen ja viitoituskohteiden
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Kustannusjako merkkien sijoittumisen ja viittasuuntien mukaan.
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5 Muut pyoraliikenteen viitoitusta tukevat
palvelut

5.1 Pyorailykartat, reittioppaat ja navigaattorit

Pyorailykartat, reittioppaat ja navigaattorit tukevat pyoraliikenteen opastusjar-
jestelmaa. Perinteisten paperisten pyorailykarttojen ja -oppaiden rinnalle on
tullut digitaalisia pyorailykarttoja, jotka ovat verkkoselain- tai sovelluspohjaisia
tai erilliseen navigaattoriin ladattavia kartta-aineistoja.

Digitaalisia pydrailykarttoja loytyy monien kaupunkien ja kaupunkiseutujen
karttapalveluista tai kolmansien osapuolten tuottamina palveluina. Digitaali-
sissa pyorailykartoissa esitetaan tyypillisesti tietoja pyoraliikenteen vaylista,
reittihierarkiasta, virkistyspyorailyreiteista, pyorapysakointimahdollisuuksista
tai kaupunkipyoraasemista. Perinteisten paperisten pydrailykarttojen vahvuus
sahkoisiin pyorailykarttoihin verrattuna on se, etta niista saa vaivatta kokonais-
kuvan alueen pyodrailyverkoston laajuudesta ja tarjolla olevista reiteista. Niilla
on myos merkittava rooli pyoraliikenteen markkinoinnissa.

Reittioppaat ovat verkkoselain- tai sovelluspohjaisia sahkoisia palveluita, joissa
pyorailija pystyy etsimaan tai muodostamaan reitteja kohteiden valille valitse-
miensa maaritysten tai reittien ominaisuuksien perusteella. Reititystavassa voi-
daan suosia esimerkiksi lyhinta reittia, paallystettyja pyoravaylia tai korkeus-
erojen valttamista. Reittiopas maarittaa annettujen kohteiden valille reitin vali-
tuilla maarityksilla.

Matkailu-, virkistys- ja harrastuspyoraliikenteeseen tarkoitettuja lenkkimaisia
pyorailyreitteja on saatavilla paitsi kaupunkiseutujen, kaupunkien ja kuntien
suunnittelemina reitteina myos useiden mobiilisovellusten ja yhteisdpalvelujen
kautta ladattavina aineistoina. Monet reittisovellukset mahdollistavat lenkkien
muodostamisen esim. annetulle matkalle tai arvioidulle ajalle. YhteisOpalveluille
on tyypillista, ettda ne mahdollistavat kayttajien omien reittien tallentamisen ja
jakamisen muille kayttdjille.

Sahkaisia reittioppaita ja -sovelluksia kaytetaan yha enemman mobiililaitteissa
sijaintipohjaisesti navigaattoreiden tapaan, mutta edelleen kaytetaan erillisia
pyorailynavigaattoreita omine karttaohjelmineen. Myds urheilu- ja alykelloissa
hyddynnetaan erilaisia kartta-aineistoja ja navigointipalveluita.

Reittioppaat, navigaattorit tai paikannukseen perustuva sijaintitieto eivat poista
tai vahenna maastossa olevan pyoraliikenteen viitoituksen tarvetta. Navigointia
tukevien ulkoisten valineiden ja palveluiden vahvuudet liittyvat erityisesti ennen
matkaa tehtavaan reittisuunnitteluun. Sen sijaan niiden kaytettavyys, seuratta-
vuus ja kayton sujuvuus pyoraillessa ovat toistaiseksi rajoittuneita ja vievat kes-
kittymista muun liikenteen seuraamiselta, mika korostaa laadukkaan kiintean
viitoituksen merkitysta. Parhaassa tapauksessa nama kaikki tukevat toisiaan.
Viitoitettujen reittien tiedot tulee tarjota mahdollisimman avoimena datana so-
vellusten ja kehittajien kayttoon.
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Pyoraliikenteen viitoituksen kannalta moninaiset reitti- ja navigointipalvelut ja
niiden tuottamat reitit luovat kuitenkin haasteen opastuksen yhtenaisyydelle.
Optimaalisin tilanne saavutettaisiin, jos kartta- ja reittipalvelut kayttaisivat pyo-
ralilkenteen viitoituksen kanssa samoja nimistoja ja reitteja. Nain kokonaisuus
sailyisi kayttajalle loogisena ja helposti seurattavana. Reittivaihtoehtojen tuot-
taminen vaihtelevilla kayttajakohtaisilla maarityksilla luo vaistamatta myos
pyoraliikenteen viitoituksesta poikkeavia reitteja. Kaytannossa ei kuitenkaan ole
keinoja, joilla erilaisten reitti- ja navigointipalveluiden ja pyoraliikenteen viitoi-
tuksen valilla voidaan varmistaa yhdenmukainen ja yhtenevainen kohteiden ni-
meaminen. Viranomaisten tuottamissa reittioppaissa on kuitenkin parhaat edel-
lytykset sisallyttaa myos viitoitetut reitit osaksi pyorailykartta- ja reittiopaspal-
veluita.

5.2 Pyoraliikenteen vaylien kunnossapito

Pyoraliikenteen viitoituksen ohella vaylien yllapito- ja hoitotoimien tulee tukea
alueen pydraliikenteen verkkohierarkiaa ja paareittien erottumista muusta ver-
kosta. Tavoiteltavaa on, etta pyoraliikenteen viitoitus ja kunnossapidon laatu
ovat yhdenmukaisia paareittien maarittelyiden kanssa. Verkkosuunnitteluvai-
heessa tama pyritaan varmistamaan niin, etta verkkohierarkian tarkeimmat
vaylat ovat myds kunnossapitoluokituksessa kaorkeimmalla.

Laadukkaaseen pyoraliikenteen kunnossapitoon kuuluu ajantasaisten tietojen
valittaminen kayttgjille niin kunnossapito- ja hoitotoimista kuin tyémaanaikai-
sista jarjestelyistakin. Ajantasaisten kunnossapitotietojen jakamisella varmiste-
taan paivittaisen reitin pyorailtavyys, kun pyorailijat voivat tarkistaa ajantasai-
sen auraus- tai liukkaudentorjuntatilanteen.

5.3 Pyoraliikenteen brandayksen tyokalut

Pyoraliikenteen imagoa ja identiteettia tukeva brandi on olennainen osa pyora-
liikenteen edistamista ja siihen liittyvaa markkinointia ja viestintaa. Huolella
suunniteltu brandiilmentaa pyoraliikenteen edustamia arvoja, visiota, hyotyja ja
paikallisia ominaispiirteita. Pyorailyn brandi rakentuu sen varaan, miten pyora-
liikenteen infrastruktuuri ja palvelut nahdaan, tunnistetaan ja koetaan. Brandi
vaikuttaa aineettomasti mielikuvina ja tuntemuksina ihmisiin, mutta ilmentyy
my0Os visuaalisesti kayttadjille. Brandin tulee olla suunniteltu ja hallittu koko-
naisuus, jolla on selkea omistaja ja yllapitaja.

Brandi on yhtenaista ilmetta tai tunnusta huomattavasti laajempi kokonaisuus,
jonka tehtava on lunastaa kayttajien odotuksia ja mielikuvia positiivisesta py6-
railykokemuksesta. Parhaimmillaan vahva brandi sitoo yhteen alueen pyoralii-
kenteen infrastruktuurin seka viestinnan ja markkinoinnin tavoitteet. Brandilla
ei kuitenkaan voi paikata pyoérailyn infrastruktuurin ja olosuhteiden puutteita.
Siksi brandays tulee olla nakékulmana mukana jo pyoraliikenteen vaylien ja nii-
den kayttoa tukevien palveluiden, kuten viitoituksen tai kunnossapidon, suunnit-
telussa ja toteutuksessa. Paareittien laatulupausta voidaan esimerkiksi alkuvai-
heessa toteuttaa niin, etta nostetaan tiemerkintojen, valaistuksen tai vaylien
hoidon tasoa selvasti muihin pyoravayliin nahden.
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Brandi-ilmeen jalkauttamisen ensi vaiheena luodaan yhteys pyoraliikenteen vii-
toituksen, karttapalvelujen ja muun pyoraliikenteen edistamismateriaalin va-
lille. Korkealaatuinen viitoitus parantaa paareittien tunnistettavuutta ja seurat-
tavuutta. Opastusmerkkeihin voidaan lisata reitteja tai palveluita yksildivia tun-
nuksia, jotka tukevat pyoraliikenteen brandia.
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6 Erityiskysymyksia

6.1 Yksityistiet

Pydraliikenteen viitoitus voi erityistapauksissa nojautua maanteiden ja katujen
lisaksi yksityisteihin. Pyorailijan opastamista yksityistielle valtetaan, koska tie-
kunta voi rajoittaa viitoituksen merkitsemista yksityistielle. Yksityistiet ovat
teita, joille on joko kunnan tai maanmittauslaitoksen pitamassa toimituksessa
annettu tieoikeuksia. Yksityistien tienpidosta vastaavat tieoikeuden saaneiden
kiinteistdjen omistajat eli tieosakkaat. Tieosakkaat ovat voineet jarjestaytya tie-
kunnaksi, jolloin tienpitoa koskevista asioista paatetaan tiekunnan kokouksessa.
Jos tiekuntaa ei ole, osakkaat sopivat tienpidosta keskenaan. Yksityistienpitoa
saatelee yksityistielaki (Laki yksityisista teista, 13.7.2018/560), jossa saadetaan
mm. tien kayttamisesta ja liikenteenohjauslaitteen asettamisesta.

Muiden kuin tieosakkaiden hyvaksi tapahtuva yksityistien kayttaminen saannaol-
lisiin ja tilapaisiin kuljetuksiin, saannolliseen kulkemiseen seka tien kunnossapi-
tokustannuksia selvasti lisaavan toimintaan on luvanvaraista. Lupaa tien kayt-
tamiseen ei kuitenkaan tarvita jokamiehenoikeuden nojalla tapahtuvaan kulke-
miseen. Luvan saannolliseen tienkayttoon antaa tiekunta, tai, jos sellaista ei ole
perustettu, tieosakkaat. Luvan tilapaiseen tienkayttoon voi antaa myds tiekun-
nan toimitsijamies tai hoitokunta taikka tieosakas, jos tiekuntaa ei ole perus-
tettu. Luvanvaraisesta tien kaytosta on suoritettava korvauksena kayttomaksu,
jollei muuta sovita.

Jos valtio tai kunta avustaa tien kunnossapidossa, ei liikennetta avustettavalla
tiella saa sulkea. Joissain tapauksissa kunta voi suostua avustettavan tien kay-
ton rajoittamiseen tai sulkemiseen muiden kuin tieosakkaiden liikenteelta kuul-
tuaan ensin ELY-keskusta. Muussa tapauksessa valtion tai kunnan hyvaksi voi-
daan toimituksessa perustaa tieoikeus yleisen liikenteen kayttéa varten, jos
tama on tarkeaa liikenteen tarkoituksenmukaiseksi jarjestamiseksi. Valtion hy-
vaksi voidaan myos perustaa tieoikeus vastoin taman tahtoa, jos tieta merkitta-
vissa maarin kaytetaan yleiseen liikenteeseen, joka liittyy maantiehen tai valtion
hallinnoimaan kohteeseen liikkumiseen (YTL, 6-7, 28 §).

Tielle on asetettava tieosakkaiden liikennetarpeiden, liikenneturvallisuuden ja
tiesta aiheutuvien haittojen tarpeellisen ehkaisemisen kannalta valttamattomat
liikenteen ohjauslaitteet. Liikenteen ohjauslaitteen asettamisesta tielle saade-
tdan muilta osin tieliikennelaissa (Tielilkennelaki 729/2018). Liikennemerkin yk-
sityistielle asettaa tiekunta tai osakkaat saatuaan siihen kunnan suostumuksen.
Pysyvan liikenteen ohjauslaitteen asettamisesta paatetaan tiekunnan kokouk-
sessa. Jarjestaytymattomassa tiekunnassa sen asettamisesta tulee olla osak-
kaiden yksimielinen paatos.

Pyoraliikenteen viitoitus on kytkoksissa verkkosuunnitelmaan. Yksityisteiden
kautta kulkevien reittien merkintaan ja kunnossapitoon vaoi liittya erilaisia epa-
varmuuksia.
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6.2 Pyoraliikenteen viitoitus tyomaiden kohdilla

Vastuu tyonaikaisten lilkennejarjestelyiden suunnittelusta, toteutuksesta ja nii-
den yllapidosta kuuluu sille, jonka lukuun téita tehdaan. Jokaista erityista liikken-
nejarjestelya vaativaa tydkohdetta tai tiella tehtavaa tyota varten laaditaan
suunnitelma, jonka tydmaa- ja kaivuluvan myontaja hyvaksyy. Tyomaita valvo-
vat vaylanpitajan nimeamat valvojat.

Tyon suorittajan on ennen tyon aloittamista varmistettava, etta tydmaanaikai-
set lilkennejarjestelyt on asianmukaisesti suunniteltu ja toteutettu. Katu- tai tie-
alueella tehtavat tyot on suunniteltava ja hoidettava niin, ettei niista aiheudu
vaaraa ja tarpeetonta haittaa liikenteelle tai tydntekijoille. Tyoaikaisia liikkenne-
jarjestelyja jarjestettaessa tulee aina tutkia, onko pydrailijat ja jalankulkijat
mahdollista ohjata sujuvasti tyémaan ohi. Jos liikkuminen pyorailijoille tarkoite-
tulla ja viitoitetulla vaylalla estyy, tulee vaihtoehtoinen reitti osoittaa ja opastaa
selkeasti riittavan etaalla tydmaasta, jotta vaihtoehtoisen reitin kautta kulkemi-
nen on mielekasta. Tydnaikaisissa liikennejarjestelyissa tulee huolehtia myds
siita, etta pyorailijoille ja jalankulkijoille osoittavat maaraysmerkit poistetaan,
jos yhteyksia ei voida kayttaa. Pyorailijoille ja jalankulkijoille tarkoitetun reitin
laatutasoon tulee kiinnittaa huomiota. Vaylan tulee olla pyoraliikenteelle riitta-
van levea (polkupyo6ran ja sen perakarryn suurin sallittu leveys on 1,25 m) ja geo-
metrialtaan ajettavaksi sopiva. Jos kaytosta poistettu pyoratie oli paallystetty ja
valaistu, tulee korvaava yhteys vastata laadultaan samaa.

Tilapaisissa liikennejarjestelyissa kaytetaan keltapohjaisia opastusmerkkeja.
Tydmaan kohdalla pyodrailijaa opastetaan ymmartamaan, etta kyseessa on vali-
aikainen viitoitus. Myds viitoituksen jatkuvuudesta tulee huolehtia. Pyoralii-
kenne suunnitellaan tydmaan kohdalla niin, etta tarpeettomia puolenvaihtoja ei
synny. Puolenvaihto aiheuttaa aina turvallisuus- ja sujuvuushaitan.

Pyoriailija voidaan opastaa pistemaisen tydmaan ohi Tietylle ajoneuvoliiken-
teelle tarkoitetulla reitti -merkilla (F50) ja sopivalla nuolikuviolla. Edellytyksena
on, etta pyoratie tai -kaista jatkuu ajoradan tai tien alkuperaisella puolella, eika
reitin jatkuvuudessa ole epavarmuutta. Kyse on yleensa paikallisesta sivuttais-
siirtymasta tai vastaavasta vahaisesta muutoksesta alkuperaiseen reittiin.

Mikali tydmaa aiheuttaa merkittavia muutoksia reittiin, tulee viitoitus laatia si-
saltdineen jatkuvuusperiaatteiden mukaisesti. Merkittava muutos on esimer-
kiksi erittain pitka tydmaaosuus, ajoradan tai tien puolen vaihto taikka kokonaan
uusi reittilinjaus. Talléin kaytetaan keltapohjaisia pyoraliikenteen opastusmerk-
keja. Merkeissa osoitetaan kaikki kohteet, mutta etaisyydet voidaan jattaa mer-
kitsematta, mikali etaisyystieto vaihtoehtoisesta reitista johtuen muuttuu. Tyo6-
maan kohdalla voidaan viitoitusta taydentaa paikallisilla kohteilla, kuten lahi-
suunnistamisen kannalta merkityksellisilla tien tai kadun taikka kaupunginosan
nimilla.

Mikali tydomaa sulkee kokonaan pydraliikenteen reitin, tulee viitoitus laatia koko
verkkotasolla. Vaihtoehtoiset reitit suunnitellaan kaikkien reittien suunnista
niin, etta tydmaasta koituva haitta on mahdollisimman vahainen. Tydmaasta ai-
heutuva haitta tulee jakaa tasapuolisesti kaikkien kulkumuotojen kesken.
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Tydmaanaikaisen haitan poistuessa tydmaasta vastaavan tahon on huolehdit-
tava valiaikaisten reittien viitoituksen, tienvarsikarttojen ja mahdollisten tie-
merkintdjen poistamisesta. Merkittavien tyémaiden loppumisesta tulee myds
tiedottaa mediassa.

Ty6maajarjestelyista on kerrottu tarkemmin ohjeessa Liikenne tietydmaalla -
Tienrakennustyomaat (Liikenneviraston ohjeita 28/2017).
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13.12.2012/53 v. 2013
Valtioneuvoston asetus kuntien kielellisesta
asemasta vuosina 2013-2022

LS
Uudenmaan maakunnassa kaksikielisia kuntia, joissa suomi on asukkaiden
enemmiston kielena, ovat Espoo, Hanko, Helsinki, Kauniainen, Kirkkonummi, La-

pinjarvi, Lohja, Loviisa, Myrskyla, Porvoo, Sipoo, Siuntio ja Vantaa.

Kaksikielisia kuntia, joissa ruotsi on asukkaiden enemmiston kielena, ovat Inkoo
ja Raasepori.

Muut Uudenmaan kunnat ovat suomenkielisia.
28

Varsinais-Suomen maakunnassa kaksikielinen kunta, jossa suomi on asukkai-
den enemmiston kielena, on Turku.

Kaksikielisia kuntia, joissa ruotsi on asukkaiden enemmistdon kielena, ovat Ke-
midnsaari ja Parainen.

Muut Varsinais-Suomen kunnat ovat suomenkielisia.
38

Kymenlaakson maakunnassa kaksikielinen kunta, jossa suomi on asukkaiden
enemmiston kielena, on Pyhtaa.

Muut Kymenlaakson kunnat ovat suomenkielisia.
4 §(13.5.2015/591)

Pohjanmaan maakunnassa kaksikielisia kuntia, joissa suomi on asukkaiden
enemmiston kielena, ovat Kaskinen ja Vaasa.

Kaksikielisia kuntia, joissa ruotsi on asukkaiden enemmistdon kielena, ovat Kors-
nas, Kristiinankaupunki, Kruunupyy, Luoto, Maalahti, Mustasaari, Narpio, Pe-
dersoren kunta, Pietarsaari, Uusikaarlepyy ja Voyri.

Muut Pohjanmaan kunnat ovat suomenkielisia.

5§

Keski-Pohjanmaan maakunnassa kaksikielinen kunta, jossa suomi on asukkai-
den enemmiston kielena, on Kokkola.

Muut Keski-Pohjanmaan kunnat ovat suomenkielisia.
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6§

Satakunnan, Kanta-Hameen, Pirkanmaan, Paijat-Hameen, Etela-Karjalan, Etela-
Savon, Pohjois-Savon, Pohjois-Karjalan, Keski-Suomen, Etela-Pohjanmaan,
Pohjois-Pohjanmaan, Kainuun ja Lapin maakuntien alueella kaikki kunnat ovat
suomendkielisia.

S

Tama asetus tulee voimaan 1 paivana tammikuuta 2013 ja on voimassa vuoden
2022 loppuun.
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