¥

L AN A
N
™

D

AARHUS
KOMMUNE %%

CYKELHANDLINGSPLAN 2017



2 aarhuscykelby.dk



INDHOLDSFORTEGNELSE

1. INDLEDNING Side 4
2. STATUS PA CYKELTRAFIKKEN Side 6
3. MALSETNINGER Side 8
4. INDSATSOMRADER Side 10
5. HANDLINGSPLAN Side 48
KOLOFON

Udarbejdet af Aarhus Kommune, Teknik & Miljg, Center for Byudvikling og Mobilitet
Grafisk opseetning og fotos: Aarhus Kommune
Aarhus Kommune 2017




AARHUS — PA VE) TIL AT BLIVE
EN RIGTIG CYKELKOMMUNE

De klassiske danske cykelstier er kendt verden over som en af-
gorende forudseetning for at fa store dele af befolkningen til at
cykle. | dag er der 675 km cykelstier i Aarhus Kommune, og byens
forste cykelsti blev etableret helt tilbage i 1894 (Risskovstien).

Aarhus Byrad vedtog i 2007 en storstilet cykelhandlingsplan
med helt nye ambitioner for cykeltrafikken. Handlingsplanen
indeholdt samlet set projekter for en kvart milliard, og bed pa
en lang reekke spaendende og innovative projekter. Projekter, der
allerede nu har sat Aarhus pa landkortet over de mest cykelven-
lige kommuner i Danmark — og i verdenen.

Der er sket meget siden 2007, og samlet set har Aarhus Byrad
— sammen med bl.a. stette fra de statslige puljer til cykeltrafik —
investeret knap 225 mio. kroner i fremme af cykeltrafik for peri-
oden fra 2007 og frem til i dag.

| den forholdsvis korte periode er Aarhus bl.a. blevet udbygget
med mere end 3.500 atrraktive cykelparkeringspladser, nye hgj-
klassede cykelruter og cykelstianleeg, ny skiltning, cykelbarome-
tre og luftpumper. Og pa den mere innovative side er aarhusia-
nerne nu sa smat begyndt at vaenne sig til ord som Cykelgader
og Parker og Cykl terminaler.

Aarhus Kommune er géet forrest med en lang raekke innovative
projekter, utraditionelle kampagner og pa mange omrader ud-
fordret vanetaenkning i bestreebelserne pa at fa flere til at cykle
— og alt tyder pa at indsatsen har baret frugt.

Alene siden 2011 er antallet af cyklister i Aarhus er steget med
18 %.
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Det er en ganske imponerende stigning pa sa kort tid, og det
vidner om, at Aarhus har haft igangsat tiltag med hgj effekt.
Kombinationen af fysiske tiltag, kampagner og sammenhangen
med den gvrige mobilitetsplanlaegning i kommunen har séledes
efter alt at demme virket efter hensigten.

Det forventes, at cykeltrafikken fortsat vil stige de kommende &r
som falge af bade den generelle befolkningstilvaekst og de ved-
tagne politiske malseetninger om at fa endnu flere til at cykle.
Det er derfor fortsat relevant at fremtidssikre kommunens cykel-
infrastruktur med henblik pa at skabe et sammenhengende og
attraktivt cykelstinet.

Trygge og fremkommelige forhold er afgarende bade for at fast-
holde de nuvzrende cyklister og for at fa flere til at benytte cyk-
len som transportmiddel.

Byen og antallet af cyklister har faet voksevaerk
Aarhus Kommune er de seneste ar vokset med ca. 4.000 nye
indbyggere hvert ar. Aarhus neaermer sig hastigt en status som
storby med de afledte treengselsproblemer, som ogsé ses i andre
metropoler. Det samme gor sig geeldende for cyklisterne i Aarhus.
Aarhus er gdet fra at veere en kommune med et moderat antal
cyklister til en kommune, hvor cyklen efterhdnden er begyndt at
dominere bybilledet mange steder.

Med de seneste ars satsning pa cykeltrafikken og promove-
ring af fordelene ved at cykle, er borgernes forventning til en
top-trimmet kommune med gode, jevne, sikre og fremkomme-
lige cykelstiforbindelser aget i en sddan grad, at det indenfor de
nuvaerende rammer afsat til fremme af cykeltrafik, er meget van-




skeligt at fa opfyldt de mange gnsker til forbedringer pa vej- og
stinettet. Udover de konkrete cykelstianleeg halter kommunen
efter med iszer etablering af gode og sikre cykelparkeringsfor-
hold samt en forbedret drift- og vedligeholdesstandard pa cykel-
stierne.

Ikke kun en cykelby — men ogsa en cykelkommune

I Aarhus Kommune er der store afstande fra Aarhus til en raekke
af oplandsbyerne. Der er sjeldent cykelfaciliteter, der forbinder
oplandsbyerne med Aarhus og med hinanden, og i takt med at
flere aarhusianere gerne vil cykle de lidt lengere afstande dag-
ligt, er der opstdet et seerligt behov for at fa etableret gode og
sikre stifaciliteter eller vejsaneringer, der kan udggre attraktive
korridorer for cykeltrafikken i det &bne land.

Smilets By — ogsa pa cykelstierne
Med det ggede antal cyklister i trafikken og p4 cykelstierne gges
de indbyrdes konflikter trafikanterne imellem helt naturligt.

| Aarhus har vi en sken blanding af hverdagscyklister, barn og
eldre pa cykel. Og s har vi superpendlere, der tilbageleegger
storre afstande dagligt mellem hjem og arbejde, og ind i mellem
alt det har vi motionscyklisterne, der i hgj fart treener formen til
det naeste cykellgb.

Med den seneste tids voldsomme stigning i antallet af cyklister
er antallet af konflikter imellem trafikanter — og cyklister — steget
til et niveau, hvor der er et presserende behov for at sztte fokus
pé cyklisternes adfeerd pa cykelstierne og i bygaderne. Aarhus
skal vaere en behagelig cykelby for alle, hvor man naturligt tager
hensyn til sine medtrafikanter.

Mere plads pa cykelstierne

Andelen af cyklister i iseer Midtbyen er steget meget kraftigt de
seneste ar. Mejlgade, Frederiks Allé og andre centrale forbindel-
ser har hver dag en cykeltrafik, der svarer til biltrafikken pa en
storre indfaldsvej.

Den store andel af aktiv transport er med til at udnytte pladsen
optimalt i de centrale bydele, og er dermed ogsa med til at styr-
ke de attraktive byrum. Abningen af Aarhus A, etableringen af
Stroget og fredeliggarelsen af Lille Torv, Store Torv og Bispetor-
vet er alle eksempler pa tiltag, som kun har kunnet lade sig gare
ved at erstatte biltrafik med aktiv transport og kollektiv transport.

Der er ogsa flere og flere ladcykler i gadebilledet, som kraever
mere plads. De tilhgrer iseer bornefamilier, der har valgt at und-
vaere en bil eller ngjes med kun én bil i stedet for to.

Hvis den positive udvikling skal fortseette, er det nedvendigt
at prioritere forholdene for cyklister i de omrader, hvor de er

utrygge.

Cykelstinettet skal udvikles, s& der bliver flere sikre ruter at veel-
ge pa turen ind til og igennem Midtbyen. Samtidig skal kapaci-
teten udvides pa nogle af de cykelstier, der allerede i dag er for
smalle til den meengde cyklister, der passerer dagligt, og sa skal
rejsehastigheden for cykeltrafikken gges ved at prioritere den
hgjere i signalregulerede kryds.
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Cykeltrafikken i Aarhus er samlet set 130 R
steget med 32 % siden 2000 — en del
mere end stigningen pa landsplan. Si- 5
den 2011 er cykeltrafikken steget med 120
18 %, mens den pa landsplan til sam- 115
menligning kun er steget med 2 %. 110
105 LANDSPLAN
Vejret har stor indflydelse pa cykeltra- 100
fikken. Et eksempel pa dette var den 95
usadvanlig kolde vinter i 2010 med 90
fem harde vintermaneder og en meget "
regnfuld september — som satte et tyde- Q A& ™ © %
ligt preeg p4 cykeltrafikken i 2010. ’\9Q ’\9Q ’\96\/’\9&’\9% ’\96)’\9% ’\96\ ’\9Q ’\9&’\9\6’\9\\’\9\%’\9‘6 ’\9\»\’\'6{3’\9\‘0 i

fﬂﬁlh

.x.—-'m

CYKLENS ANDEL AF TURE | AARHUS

® Gang Cykel Kollektiv @ Bil

ALLE TURE KORTE TURE (<5 KM) TURE TIL ARBE)DE

34%

Stigning i cykeltrafikken
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HVEM ER DE AARHUSIANSKE CYKLISTER?

Mend Kvinder
18-29 ar 30-39 ar 40-49 ar 50-59 ar 60-69 ar
| arbejde Studerende, elever, lerlinge Ledige, pensionister, sygemeldte og pa orlov

Kilde: Borgerundersggelse gennemfart af YouGov 2016
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HVOR TIT BRUGER AARHUSIANERNE CYKEL, BUS, TOG OG BIL?
Cykel Kollektiv Bil

Dagligt

Et par gange om ugen

Et par gange om maneden
Sjeeldent

Aldrig

37% af de aarhusianere, der cykler sjeeldent eller aldrig har ikke en cykel.

Kilde: Borgerundersogelse gennemfert af YouGov 2016
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ANTAL CYKLISTER PA HVERDAGE

Ringgadebroen:

Vestre Ringgade ved Viborgve;:

Risskovstien ved Skovvejen:

Brabrandstien:

Silkeborgvej ved Ringgaden:

Randersvej ved Ringvejen:

Strandvejen ved Marselis Boulevard:

Frederiks Allé:

. ol Langelandsgade ved Ringgaden:

Kilde: Borgerundersogelse Carl Blochs Gade:
gennemfort af YouGov. == e \ Mejlgade:

Paludan Miillers Vej ved Langelandsgade:

Frederiksgade:

Kilde: Aarhus Kommunes trafiktzellinger 2015. Tallene er angivet i hverdagsdegntrafik.
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MALSZETNINGER

Aarhus Kommune har et erkleeret mal om, at en starre del af

trafikken i kommunen skal forega pa cykel, og at iseer de kortere
bilture i hojere grad erstattes af cykelture.

Malgruppen af potentielle cyklister er saledes iser bilister, der
bruger bilen pa de kortere ture, men ogsa pendlere, der rejser
over leengere afstande. Cykeltrafikken i Aarhus er steget markant
de seneste fem &r og stigningen kommer bl.a. fra langturspend-
lere fra omegnsbyerne i kommunen.

Malsaetning 1: 20 % flere cyklister i Aarhus i 2021
Cyklisme er godt for Aarhus og for den enkelte cyklist. At flere
veelger cyklen fremfor andre transportmidler gavner fellesska-
bet i form af bedre fremkommelighed, mindre belastning pa
miljget samt bedre sundhed.

For den enkelte trafikant er cyklen ogsa et attraktivt transport-
middel. P4 mange ture i Aarhus er det den hurtigste méade at
komme rundt pa. Cyklen er et gkonomisk attraktivt transport-
middel med lave udgifter for den enkelte. Cyklister kan desuden
glaede sig over, at de generelt lever leengere end "ikke cyklister”,
og de har flere sunde levear.

Med de mange positive effekter for Aarhus og den enkelte borger,
vil Aarhus Kommune fortszette med at investere i fremme af
cyklisme.

Cykelhandlingsplanen skal medvirke til at fa endnu flere til at cykle,
og malet er, at cykeltrafikken skal stige med yderligere 20 % i
perioden 2017-2021.
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Malszetning 2: Endnu flere tilfredse cyklister

Det skal veere nemt og attraktivt at cykle i Aarhus, og cykling
skal veere for alle. Om det er cykelentusiasten, skoleeleven eller
borgeren, der sjeldent anvender cyklen, s skal de alle opleve,
at cyklen er attraktiv for dem.

Cyklisternes tilfredshed med Aarhus som cykelby stiger og det
er et mal, at tilfredsheden fortsat skal stige.

Aarhus Cykelby maler cyklisternes tilfredshed péa 14 forskellige
parametre, og det er et mal, at tilfredsheden stiger pa samtlige
parametre.

Malopfyldelsen monitoreres gennem udarbejdelse af cykelregn-
skaber hvert andet ar frem til 2021.

Malsaetning 3: Feerre uheld med cyklister

At sikre en hgj grad af sikkerhed for cyklister er et vigtigt para-
meter for at fa flere til at cykle — herunder iseer i forhold til barn
og eldre.

Udviklingen i antallet af ulykker har de seneste ar veeret faldende,
og det er et mal, at antallet af uheld med cyklister skal reduce-
res yderligere med 25 % frem mod 2021 med udgangspunkt i
2015-tal.
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Cykelhandlingsplan 2017 skal gere det endnu mere attraktivt at
cykle ved at sikre de rette fysiske rammer og fremme en god
cykelkultur.

For at forbedre forholdene for cyklisterne i Aarhus og for at na
de ambitigse malsaetninger er det nedvendigt at prioritere cykli-
sterne gkonomisk samt at sikre plads i byrummene ved at prio-
ritere cyklister over andre individuelle transportformer, hvor der
er behov for det.

Cykelhandlingsplan 2017 indeholder ialt 11 indsatsomrader, der
skal fremme cyklismen og gare Aarhus til en endnu bedre by at
cykle i.

Den overordnede tankegang med udpegning af en reekke ind-
satsomrader er at fa flest mulige trafikanter pa cyklen pr. inve-
steret krone.

Hovedindsatsen i planen — et sammenhangende cykelrutenet
Som en hovedindsats i planen er ambitionen af fa udbygget
kommunen med et sammenhangende cykelrutenet. Et sam-

menhangende cykelrutenet er forudsaetningen for at kunne til-
byde gode, sikre og fremkommelige korridorer for cykeltrafikken
— uanset alder og erfaringsniveau.

Ti indsatsomrader supplerer hovedindsatsen

Der er udpeget ti indsatsomrader, der erfaringsvis har stor
vaerdi for cyklisternes oplevede komfort, fremkommelighed og
sikkerhed.

Gennnem ggede investeringer kan en realisering af projekterne
indenfor de forskellige indsatsomrader veere med til at bade
fastholde og tiltreekke nye cyklister.

De overordnede indsatsomrader er ikke prioriteret indbyrdes,
men indenfor hvert indsatsomrade er der indikeret en priorite-
ring af projekterne foreslaet i planen.

Cykelhandlingsplanen beskeeftiger sig kun med indsatser, der
direkte fokuserer pa cyklisternes forhold. Planen beskzftiger sig
ikke med mulige reguleringer af den gvrige trafik.




Cykelhandlingsplan 2017 indeholder 11 indsatsomrader,
der skal fremme cyklismen og gare Aarhus til en endnu bedre by at cykle i.

Cyklisters mulighed for hurtig, direkte og sikker karsel mellem de vigtigste cykelmal skal styrkes. Cykelhandlingsplanen

fastleegger — som en hovedindsats — et samlet cykelrutenet bestdende af eksisterende stiruter og nye stianlaeg.

Der etableres otte nye hgjklassede stiforbindelser med henblik pa at skabe et konkurrencedygtigt transportalternativ,

s& flere pendlere velger cyklen frem for bilen.

At kunne komme hurtigt frem er hgijt prioriteret blandt cyklister. Med dette indsatsomréde szettes der iszer fokus pa de
kryds, der indgar i hovedrutenettet. Krydsforbedringer kan bidrage til at gore det bade lettere, hurtigere og mere sikkert
at feerdes pa cykel.

Flere cyklister skaber behov for flere og bedre parkeringsfaciliteter — ikke mindst i Midtbyen. | dag kigger mange cyk-
lister forgeeves efter en cykelparkeringsplads i Midtbyen. Ikke kun cyklisterne, men ogsa det generelle bybillede vil

drage nytte af flere og bedre organiserede parkeringsmuligheder for cyklisterne.

Aarhus Cykelby er et vigtigt brand overfor byens cyklister og i forhold til branding af byen som baeredygtig, innovativ og
en god turistdestination. Adfeerdspavirkning gennem malrettede kampagner skal fa flere trafikanter til at vaelge cyklen

som et alternativ til privatbilen.

At skabe de rette rammer for cyklister samt promovering af cykling og cykelkultur er en falles indsats pa tveers af kom-
munen og skabes bedst gennem samarbejde med eksterne interessenter. Indsatsen skal konkretisere og understgatte,

at vi i feelles flok lgfter opgaven med at fa flere til at cykle i Aarhus.

| Aarhus Kommune skal det vaere muligt at cykle dret rundt. Det stiller szrlige krav til bl.a. belysning, glatfarebekaem-

pelse og snerydning pd kommunens stier og veje.

Cyklister er en udsat trafikantgruppe, og uheldsrisikoen og folelsen af utryghed udger et problem i forhold til at fa flere
til at cykle. Trafiksikkerhed og tryghedsfremmende tiltag skal indtaenkes i enhver indsats.

Mulighederne for at foretage kombinationsrejser, hvor cyklen kan indga som en del af rejsen, skal understottes gen-

nem sammentankning af cykelrutenettet, de store indfaldsveje og de kollektive trafikknudepunkter.

Cyklisternes infrastruktur skal indrettes, sa det bliver nemmere og mere intuitivt at finde rundt som cyklist.

Lesningerne skal have en hgj standard, der sikrer gode forhold for cyklister i de nye anleeg og under udfgrelsen af dem.
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ET SAMMENHZANGE
CYKELRUTENET

Bedre fremkommelighed og attraktive cykelstier kan fa flere til at
cykle. Aarhus har et veludbygget stinet, men der er stadig behov
for udbygning med nye stianlaeg.

Nye stianlaeg skal give nye og bedre forbindelser i by og i abent
land. Den langsigtede malsaetning er at etablere et sammenhaen-
gende cykelrutenet i Aarhus Kommune.

Som grundlag for forbedring og udbygning af et sddant cykelrute-
net, er der i denne cykelhandlingsplan udpeget og klassificeret et
hovedrutenet, der samler de vigtigste cykelforbindelser.

Det klassificerede hovedrutenet laegges til grund for prioritering af
forbedringer og udbygning af cykelrutenettet. Indsatsen udmen-
tes i den arlige anleegsplan pa vejomréadet og i forbindelse med
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MOVE og anlegsmidler i gvrigt. Cykelhandlingsplanens indsats
med hensyn til et sammenhzangende cykelrutenet omfatter pa
den ene side anleaeg af nye ruter — og pa den anden side forbed-
ringer af det eksisterende overordnede rutenet, hvor der mangler
cykelfaciliteter ("missing links”).

Cykelhandlingsplanen skal skabe:

« Plads til cyklister pa streekninger i by og abent land

« Flere hgjklassede stiruter (Velostradaer)

- Bedre forbindelser pa tveers af og rundt om Midtbyen

« Bedre forbindelser fra forsteeder og opland til Midtbyen

« Bedre forbindelser i og mellem forsteeder og lokalsamfund

« Synliggare og forbedre sammenhang mellem eksisterende ruter




Udpegning og klassificering af hovedrutenet

Hovedrutenettet er udpeget saledes, at det opfylder folgende tre
primaere betjeningskrav:

« forbinder sterre boligomrader med cykeltrafikkens vigtigste
rejsemal (skoler, kultur- og uddannelsesinstitutioner, storre
erhvervsomrader, sportsanleaeg og trafikterminaler)

« forbinder de enkelte bysamfund

- giver adgang til seerlige natur- og rekreative omrader

Det samlede hovedrutenet er mest fintmasket i de centrale bydele.

Opbygningen afspejler, at antallet af rejsemal og cyklister stiger,
jo teettere man kommer pa det centrale Aarhus. Laengere ude for-
binder hovedrutenettet oplandsbyerne med hinanden. Via radia-
ler er der sikret adgang til Midtbyen fra alle stgrre bysamfund.

Ved den konkrete udpegning af hovedrutenettets forleb er der
taget hensyn til det eksisterende stinet og cyklisternes rutevalg.

Hovedrutenettet omfatter ikke helt lokale ruter —f.eks. lokale stier
som er anlagt i nyere boligomrader, og som primaert benyttes af
omradets beboere. Cykelhandlingsplanens indsats daekker siledes
alene det overordnede cykelrutenet.

Hovedrutenettet er endvidere inddelt i fire klasser, som afspejler
ruternes relative vigtighed og overordnede funktion:

« Primaere trafikruter

« Sekundzre trafikruter
« Oplandsruter

« Grgnne ruter

Klassificeringen er som sagt hovedgrundlaget for prioriteringen
af den fremtidige indsats — saledes prioriteres primzere ruter over
sekundaere ruter osv. Desuden har streekninger teettest pa de cen-
trale bydele hgjest prioritet. Herved sikres, at indsatsen sker, der
hvor cykelpotentialet skennes at veere storst.

Det udpegede og klassificerede hovedrutenet fremgar af figuren
péa side 15.

De primaere trafikruter

De primaere trafikruter sammenbinder de vigtigste erhvervsom-
rader og kultur- og fritidsinstitutioner med de boligomrader i
kommunen, hvor koncentrationen af cyklister — aktive som po-
tentielle — skannes sterst. De primaere trafikruter har alle forbin-
delse til Midtbyen.

”"Hovedrutenettet omfatter ikke helt

lokale ruter — f.eks. lokale stier som er anlagt
i nyere boligomrader, og som primaert

benyttes af omradets beboere.

Cykelhandlingsplanens indsats daekker
sdledes alene det overordnede cykelrutenet”

"Fra flere starre byomrader uden for Aarhus
skennes der at vaere potentiale for leengere

pendlerture. For at betjene disse omrader
etableres som en overbygning til de primaere
ruter en raekke hojklassede stiforbindelser
(Velostradaer)”

De primeere ruters udstraekning tager udgangspunkt i, at langt de
fleste cykelture er under 5 km. Fra flere stgrre byomrader uden for
Aarhus skennes der dog at veere potentiale for leengere pendler-
ture. For at betjene disse omrader etableres som en overbyg-
ning til de primeere ruter en raekke hgjklassede stiforbindelser
(Velostradaer). Velostradaerne beskrives som en seerlig indsats
pa side 18.

De primaere trafikruter bestar hovedsageligt af stier i eget tracé
og af cykelstier langs de overordnede radial- og ringveje. Andre
primaere ruter vil udgere fredelige alternativer til de eksisterende
ruter langs storre trafikveje — men stadig med et direkte ruteforlgb.

De sekundzere trafikruter

De sekundaere trafikruter betjener primaert forsteeder og fungerer
som skoleveje, adgang til kollektive trafikterminaler, indkgb samt
sports- og naerrekreative formal. Fra de sekundeere trafikruter er
der god adgang til de primaere trafikruter.

De sekundzere trafikruter bestar dels af stier i eget tracé, dels af
cykelstier langs de overordnede radial- og ringveje. Desuden for-
leber en del af de sekundeere trafikruter ad mindre lokalveje uden
stianleeg.

Oplandsruter

Oplandsruterne skaber sammenhzngen mellem de fritliggende
bysamfund og det ovrige hovedrutenet. Oplandsruterne bestar
dels af stier i eget tracé, dels af mindre lokalveje, hvor cyklister
feerdes sammen med den gvrige trafik.

| abent land skal nye stianleeg skabe sammenhaeng i rutenettet,
s& cyklister kan feerdes sikkert ad stier og svagt trafikerede lokal-
veje. Udbredelsen af stier i abent land begrenses af, at stier i
abent land ofte er en mindre god samfundsgkonomisk investe-
ring i forhold til investering af stier i byomrader. Tiltag i dbent land
vil derfor i hgjere grad indebaere mindre omkostningstunge tiltag
sasom etablering af eksempelvis 2 minus 1 veje samt trafik- og
hastighedsdeempning af veje.

Granne ruter
De grenne ruter nar ud til og rundt i de mange omrader, der byder
pa rekreative oplevelser.

Ruterne lgber fortrinsvis gennem de grenne kiler — ud til skovene,
kysten, de store naturomrader og seerlige kulturlandskaber.

De rekreative ruter knytter sig til det gvrige rutenet, og der er lagt
vaegt pa, at streekningerne er farbare, trafiksikre og byder pa re-
kreative oplevelser, hvor komforten og det direkte forlgb er un-
derordnet. Et vigtigt parameter for de rekreative ruter er, at de har
et sammenhaengende og overskueligt forlgb. En del af de grenne
ruter er sammenfaldende med det gvrige cykelrutenet.
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Forbedringer pa eksisterende hovedrutenet

Det eksisterende hovedrutenet skal forbedres, og der skal skabes sam-
menhzng i det overordnede cykelrutenet.

Pa de folgende sider gennemgas det eksisterende rutenet — opdelt pa
forskellige dele af kommunen — og der udpeges straekninger, hvor der er
sterst behov for forbedringer.

Gennemgangen af det eksisterende rutenet omfatter kun de primzere
og sekundeere trafikruter. For oplandsruter og grenne ruter er der alene
foretaget en vurdering af overordnede problemstillinger.

Den efterfolgende planleegning skal sikre, at udbygninger pa netop

disse straekninger vurderes i lokalplaner og evrige vej- og trafikplaner
i Aarhus Kommune.

ENHEDSPRISER PA STIANLEG

2,5 meter bred cykelsti i abent land — ca. 2,0 mio. kroner pr. kilometer

2,2 meter bred cykelsti i by i begge sider — ca. 6,0 mio. kroner pr. kilometer

« Cykelbaner i begge sider af eksisterende vej — ca. 250.000 kroner pr. kilometer
Cykelgade (skiltning og afstribning) — ca. 50.000 kroner pr. kilometer

« 2 minus 1vej i abent land — ca. 500.000 kroner pr. kilometer

Traditionel belysning langs sti — ca. 0,6 mio. kroner pr. kilometer

14 aarhuscykelby.dk
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Forbedringer — mellem Cykelringen og Ringvejen

Vej- og stinettet mellem Cykelringen og Ringvejen betjener langt
hovedparten af cykeltrafikken i Aarhus Kommune. | dette omrade
er cykelstinettet generelt veludbygget — ikke mindst pa de meget
benyttede ruter langs de storre indfaldsveje og langs Ringvejen
og Ringgaden. Dog mangler der i dag cyklistfaciliteter pa en lang
reekke gader i isaer indre by, hvor cykeltrafikken de seneste ar er
steget til et sddan niveau, at der er et presserende behov for en
sikring af cyklisternes sikkerhed og fremkommelighed.

Flere Cykelgader

| byen skal nye og bedre forbindelser betjene nye omrader, oge
fremkommeligheden samt fremme trafiksikkerheden og tryghe-
den. | byomrader kan det vaere vanskeligt at finde plads til cykel-
faciliteter, og det vil mange steder vaere ngdvendigt at deles om
pladsen. Cykelgader er medvirkende til at ege fremkommelig-
heden for cyklister samtidig med, at det fortsat er muligt at afvikle
den ovrige trafik.

Cykling i gagader

Aarhus skal bruges sa effektivt som muligt. Etablering af nye for-
bindelser handler derfor ogsa om, hvordan vi bruger byen mest
effektivt. For at fremme cyklisters fremkommelighed i Midtbyen
tillades cykeltrafik i udvalgte gagader i tidsrummet 21.00 — 9.00.
Dette vil skabe genveje for cyklister i tidsrum, hvor der er fa fod-
gengere i gagaderne blandt andet i morgenspidstimerne og hvor
der er et stort pres pa det gvrige stinet i Midtbyen.

Nye smutveje

Flere steder foreslas etableret "nye” smutveje for cyklister som
understotter bade eksisterende behov og en fremtidig bedre sam-
menbinding af byen. Herunder en sammenbinding af Aarhus @
med Trgjborg via en ny cykel og gangbro pa tvaers af lystbadehav-
nens ind- og udsejlning samt en opgradering af tilslutningerne til
den rekreative stiforbindelse langs med havnen.

16 aarhuscykelby.dk

INDSATSER

Folgende straekninger skal bl.a. forbedres
med forskellige cykeltiltag:

« Knudrisgade/Ngrregade/Ngrre Allé

« Vesterbro Torv/Vesterbrogade

« Sgnder Allé¢/Radhuspladsen

« Banegédrdsgade/Banegardspladsen/Ny Banegardsgade
« Ngrre Boulevard/Vennelyst Boulevard

« Hjortensgade

- Aboulevarden fra Dokki til Mindebrogade

« Dynkarken med ny sti langs Dokk1

« Dagmar Petersens Gade

« Bernhard Jensens Boulevard

« Hjortholmsvej

« Sct. Annagade — N.j. Fjordsgade

« Tordenskjoldsgade

« Trajborgvej

« Bruunsgade/Bruunsbro

« Rosenvangs Allé

« Haslevej/Herredsvej

« Horhavevej

« Marselis Grgnneve;j

« Cykling tilladt pa udvalgte gagader i tidsrummet
fra 21.00 til 09.00

« Ny stibro fra Risskovstien til Aarhus @



Forbedringer — mellem Cykelringen og Ringvejen
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Forbedringer — Nordlige del af kommunen

Nord for Aarhus forgrener det eksisterende hovedrutenet sig ud
til de gamle forstaeder og starre oplandsbyer som Risskov, Ega,
Skaering, Hjortshgj, Harup, Mejlby, Skedstrup, Legten, Lystrup,
Elev, Vejlby, Skejby, Lisbjerg, Trige og Sperring.

Storstedelen af de primaere ruter er udstyret med cykelstier. Dette
er kun i mindre grad tilfeldet for de sekundaere ruter.

Vigtige cykelforbindelser

De vigtigste forbindelser finder man langs de storre trafikveje.
Ruter ad Randersvej, Lystrupvej, Mejlbyvej og Grenavej udger
alle vigtige cykelforbindelser mellem oplandet og Aarhus.

Den nationale cykelrute 5 langs kysten er en vigtig rekreativ
forbindelse, som tillige betjener mange cyklister i det daglige.
Ruten har direkte forbindelse til Aarhus via Risskovstien og
Mejlgade.

Denne cykelrute er udover at vaere en god og terreenmeessigt flad
streekning ogsa attraktiv fordi streekningen er kombineret med
nogle helt sarlige rekreative kvaliteter, hvor cyklisterne aret igen-
nem far nogle intense naturmaessige oplevelser og sansestimuli
fra Risskov og Aarhusbugten, som cyklisterne kerer lige pa kan-
ten af.

Pa streekninger som denne far cyklisterne i seerlig hej grad mulig-
hed for at f4 hverdagens travihed og pulserende arbejdsliv kert af
og fa styrket bade den mentale og fysiske sundhed.

18 aarhuscykelby.dk

INDSATSER

Folgende straekninger skal bl.a. forbedres
med forskellige cykeltiltag:

« Strandvangsvej
« Trige Centervej
« Ega Mollevej

- Ega Strandvej

« Kankbgllevej

« Grenavej

« Skedstrupvej

« Skejby Nordlandsvej
« Horgardsvej

« Vestre Strand Allé

« Elstedvej




Forbedringer — Nordlige del af kommunen
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Forbedringer — Vestlige dele af kommunen

Vest for Aarhus forgrener det eksisterende hovedrutenet sig ud
til Brabrand og oplandsbyerne Sabro, Tilst, Harlev, Stavtrup og
Ormslev.

Langt hovedparten af de eksisterende primaere ruter er udstyret
med cykelstier. Blandt de sekundzere ruter er kun enkelte straek-
ninger forsynet med egentlige cykelstianleeg.

Vigtige cykelforbindelser

Omradet domineres af tre vigtige hovedruter: De to store ind-
faldsveje Viborgvej og Silkeborgvej, som udger vigtige pend-
lerruter for cykeltrafikken — samt Brabrandruten. Den nationale
cykelrute 4, der forlgber helt til Vestkysten, folger en del af Bra-
brandruten.

20 aarhuscykelby.dk

INDSATSER

Folgende straekninger skal bl.a. forbedres
med forskellige cykeltiltag:

« Sabro Kirkevej

« Sabrovej
« Havkaervej

« Lilleringvej

« Langdalsvej

« Byleddet

« J. P. Larsensvej
« Keerbyvej

» Borumvej




Forbedringer — Vestlige del af kommunen
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Forbedringer — Sydlige dele af kommunen INDSATSER - SYD

Det eksisterende hovedrutenet forgrener sig ud til de gamle Folgende straekninger skal bl.a. forbedres
forsteeder og sterre oplandsbyer som Viby, Holme, Skade, Has- med forskellige cykeltiltag:
selager, Tranbjerg, Marslet, Beder og Malling. Hovedrutenettet

indeholder hovedforbindelserne til Arhus og de starre erhvervs-  Sletvej
omrader. « Kolt Skovvej

« Ellemoseve;j
Vigtige cykelforbindelser * Bjedstrupvej
De vigtigste cykelforbindelser falger de tre indfaldsveje til Aarhus: + Obstrupve;
Oddervej, Chr. X’s Vej — Landevejen samt Skanderborgve;. * Horretvej

« Bedervej
Den nationale cykelrute 5 byder med sit varierende forlgb langs » Wilhelmsborgvej
kysten pa store naturmeessige oplevelser.

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER - ET SAMMENHANGENDE CYKELRUTENET

Aarhus Kommune vil ggre en indsats for lgbende at forbedre det eksisterende hovedrutenet.

Indsatsen omfatter generelt fiernelse af "missing links” og forbedringer af sammenhaengen i rutenettet — i form af anleg af
manglende stier og forbedring af darlige krydsninger — ligesom ruterne skal synliggares gennem skiltning og stikort. De en-
kelte anlaeg — i tilknytning til de foran udpegede dele af primzere og sekundzere ruter med behov for forbedringer — skal ngjere
afklares og projekteres.

Projekterne vil lzbende blive prioriteret i forbindelse med den arlige anlaegsplan, og med baggrund i cykelhandlingsplanens
klassificering af rutenettet.

Midler til indsatsen

Med baggrund i et meget groft overslag — og med forbehold for en mere preecis afklaring af de enkelte anleeg — skgnnes udgif-
terne til forbedringer pa det primaere og sekundaere rutenet at veere i starrelsesordenen 150 mio. kr. — eksklusiv anleeg som alle-
rede indgar i anlaegsplanen. Med en finansiering indenfor de gaeldende gkonomiske rammer vil en forbedring af de papegede
forhold forventeligt straekke sig over en betragtelig &rraekke.
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Forbedringer — Sydlige del af kommunen
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Fremtidens infrastruktur — Velostradaer

Fremtidens infrastruktur skal demonstreres i Aarhus — med en sa
kraftig vaekst i cykeltrafikken og med iszer udbredelsen af el-cyklen
kan man forvente, at meengden af cyklister i fremtiden vil skabe
nogle udfordringer i forhold til den méade, som mange af kommu-
nens stiforleb og faciliteter er designet de seneste 40 ar. Derfor
gores der med introduktionen af en raekke nye hgjklassede sti-
forbindelser grundleeggende op med maden at indrette cykelin-
frastuktur pa.

Med henblik pa at inspirere arhusianerne og resten af verdenen
etableres der et sammenhangende net af hgjklassede stiforbin-
delser, der sikrer at kommunens centrale boligomrader og er-
hvervs- og byfunktioner sammenbindes i et ultra-atraktivt cykel-
net, hvor bade jaevn asfalt, flora, fauna, sg og hav udger en natur-
lig del af de sanselige indtryk pa ruterne samtidigt med at beho-
vet for at komme hurtigt og sikkert fra A til B opprioriteres.

Ruternes konkrete udformning vil i hgj grad blive inspireret af
den made, man etablerer infrastruktur for cyklister i Holland,
hvor cyklistens fremkommelighed og sikkerhed prioriteres langt
hgjere end den ovrige trafik pa straekningerne.

Tanken med de hgjklassede ruter er at skabe alternativer til at feer-
des langs de mere trafikkerede veje og i stedet tilbyde straekninger

24 aarhuscykelby.dk

E HOJKLASSEDE
ORBINDELSER

med plads til ogsé at sanse og opleve pa cykelturen og fa ladet
batterierne op i en travl hverdag.

Formalet med de hgjklassede stiforbindelser er at skabe et kon-
kurrencedygtigt transportalternativ til iseer privatbilen.

Ruterne forlgber i kilerne mellem de store indfaldsveje, sa cykli-
sterne s& vidt muligt undgar de store trafikveje. Ruterne har alle
udgangspunkt i Cykelringen i Aarhus Midtby.

Enkelte ruter er helt nye, mens andre i begreenset omfang eksi-
sterer i dag. Ruternes forlgb tager hgjde for de kommende ars
byudviklingsplaner.

| Aarhus er folgende tre hgjklassede stiruter allerede etableret
eller besluttet:

« Vejlby — Lystrup ruten fra Aarhus via Vejlby til Lystrup
« Skejby — Lisbjerg ruten fra Aarhus via Skejby til Lisbjerg
« Tilst ruten fra Aarhus via Christiansbjerg til Tilst

| det folgende gennemgas de vasentligste indsatser pa de nye
hgjklassede cykelruter.




Skadstrup
15KM

EKSISTERENDE OG NYE Hg,KI—ASSEDE . lEgafSkodstrup ruten
STIFORBINDELSER

[ Vejlby-Lystrup ruten

l.ystn:!ps“‘o Skaring 4

| Lisbjerg .
; 4 10 KM

Sabro [ Skejby - Lisbjerg ruten

| : Ega

Tilsy Nord/Syd Kilen |
: =4 Risskov
Borum Tilst ruten _skejby

5 KM
SIGNATURFORKLARING

s NYE HOJKLASSEDE CYKELRUTER

s EKSISTERENDE HOJKLASSEDE
ARHUS CYKELRUTER

Cykelringen

[ Brabrand Nord ruten]/’l

Brabrand

Abyhoj

- SILKEBORGVE)
Cykelring 02 [

Harlev

Route 66 Stavtrup

Hasselager ruten

Kol‘l\‘

i,
Nord,/Syd Kilen [ @

Hasselager

Tranbjerg

'ODDERVEJ

{Holme - Tranbjerg ruten|
[Beder - Malling ruten]

Den svaennwfmndhoven i Holland som sikrer optimal fremkommelighed og sikkerhed for cyklister samt:d:gt med at
bilernes fremkommelighed forbedres markant — et eksempélpdfremtidensinfrastruktur for cyklister.
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Brabrand Nord-ruten

Ny rute mellem Aarhus Midtby og Brabrand Nord. Ruten for-
lober fra Cykelringen ad Thorvaldsensgade, Viborgvej, Praeste-
vangsvej, Ryhavevej og videre ad Edwin Rahrs Vej med tilslut-
ning til omradet omkring Brabrand Nord.

Indsatser

Regulering af dele af Ryhavevej og eksisterende stianleeg i Hasle
— samt forbedringer af krydsningerne ved Silkeborgvej, Viborgvej/
Preestevangsvej og Ringvejen (niveaufri krydsning).

Hele ruten belyses.

Hasselager-ruten

Ny cykelrute med forbindelse til Hasselager og byvaekstomra-
derne her. Fra Cykelringen forlaber ruten via Vestergade, Carl
Blochs Gade og P. Hiort-Lorentzens Vej under Ringgadebroen.
Herfra via stiforbindelse langs Haveforeningen Abrinken og
videre ad Abrinkvej og ad Brabrandstien nord for Ahavevej —
med fortseettelse ad Rugholmvej/Norringholmsvej og Brabrand-
stien, under motorvejen ved Haskoven og frem til Ormslevvej.

Herfra fortsaetter ruten via Bogeskov Hevej mod Hasselager
(Kolt Skovvej) via et ikke fuldstendigt fastlagt forlab gennem
erhvervsomradet ved Hasselager Centervej. Udover Ringgaden
krydser ruten Viby Ringvej, Motorvejen, Ravnsbjergvej, Genve-
jen samt hovedbanen.

Indsatser

Forbedringer af eksisterende stier ved Hoskoven. Hertil kommer
niveaufri krydsninger ved Ravnsbjergvej, Genvejen og hovedbanen
ost for Hasselager. Hele ruten belyses.

26 aarhuscykelby.dk

Holme-Tranbjerg-ruten

Ny cykelrute mellem Aarhus Midtby, Holme og Tranbjerg. Cy-
kelruten forlgber ad Fredensgade, Ny Banegardsgade, Bane-
gardspladsen, M. P. Bruuns Gade, Hans Broges Gade, Dalgas
Avenue, Kongevejen, Carl Nielsens Vej, Holmevej, Holme Byvej
og frem til Bjedstrupvej med forbindelse til Tranbjerg.

Indsatser

Forskellige reguleringer pa Banegdrdspladsen, stianleeg pa Fredens-
gade, Ny Banegdrdsgade, Holmevej og dele af Holme Byvej og
Bjodstrupvej — samt krydsforbedringer ved Holmevej/Holme Byvej
og Ringvej Syd og belysning langs hele ruten.

Cykelring o2

Aarhus har etableret flere nye hgjklassede ruter med det formal
at sikre attraktive og sikre korridorer for pendlertrafikken i kiler-
ne mellem de trafikerede indfaldsveje. Med dette projekt etab-
leres en ny Cykelring 02, som forbinder boligomraderne Skade,
Viby, Stautrup, Gellerup, Skejby, Vejlby og Risskov med de man-
ge erhvervsomrader langs ringforbindelsen.

Cykelringen skal primeert betjene den store veekst i cykelture
pa de lange distancer, som har fundet sted de seneste ar. Det
er iser bolig-arbejdsstedsrejser udenfor Aarhus, hvor el-cyklen
har vist sig at veere en reel konkurrent til bilen. Dette har skabt
leengere pendlingsmanstre pa cykel end tidligere og behov for
bedre infrastruktur.

Indsatser

Store dele af ruten forlpber ad eksisterende stier og veje og projektet
omfatter blandt andet nye stianleeg langs Rosenvangs Allé, Kirke-
vej, Ormsleyvej, Vejlby Centervej samt Skolevangs Allé. Derudover
skal der gennemfores en reekke mindre forbedringer pd eksisterende
lokalveje ligesom der skal etableres en ny tunnel under Viborgvej
ved Hjortemosevej. Projektet og linjeforing skal ncermere afklares.



Route 66

Route 66 var i USA den forste hovedvej pa tvaers af landet, der
kom til at definere amerikanernes mobilitet og veekst. P4 sam-
me made skal cykelruten "Route 66" i Aarhus veere cykelruten
pé tveers af kommunen, der definerer maden man fremadrettet
indretter den gode infrastruktur for cyklister med et minimum
af sammenblanding med gvrig trafik og med et sansebombar-
dement af rekreative oplevelser.

Route 66 er en opgradering af den eksisterende rute mellem
Stautrup og Aarhus Midtby. Ruten forlgber fra Stautrup via
Brabrandstien med forbindelse til Vestergade og Cykelringen.
Ruten mobiliserer allerede i dag en meget stor andel af byens
pendlere pé cykel og dens rekreative karakter omkranset af skov
og so gor den til én af kommunens mest attraktive stiforbindel-
ser for bade pendlere og fritidsbrugere. Ruten mangler dog en
del forbedringer for, den kan bruges sikkert og fremkommeligt
pé hele straekningen — seerligt pa straekningen fra Ringgaden til
Midtbyen.

Indsatser

Etablering af niveaufri krydsning enten som en tunnel eller en stibro
ved Soren Frichsvej krydset, der som det veesentligste skal udgore
en smuk, sikker og fremkommelig losning til at krydse det stcerkt
befeerdede og uheldsbelastede kryds. Udover at udgere en attraktiv
forbindelse for cyklister muliggor losningen en langt hojere afvik-
lingskapacitet for bilerne i krydset da alle cyklister bliver fiernet fra
krydset. Fra krydset forgrenes ruten til to forlob.

Dels forleenges Brabrandstien fra Skovgdrdsgade frem til Thorvald-
sensgade, og der etableres en niveaufri krydsning af Thorvaldsens-
gade med forbindelse til Vestergade og Cykelringen.

Dels etableres der en niveaufrikrydsning af Seren Frichs Vej ved
godsbanen med forbindelse til Sonnesgade og Morten Borupsgade
med forbindelse til Frederiks Allé og det kommende cykelparkerings-
hus langs med Hall Sti. Hele ruten skal projektmodnes.

Nord/Syd kilen

Etablering af en ny, hurtig og attraktiv cykelrute fra den sydlige
del af byen til den nordlige del, hvor der i begge ender er en
stor koncentration af bade boliger og store erhvervsomrader. P4
store dele af ruten udnyttes eksisterende gode cykelstiforbin-
delser som i dag ikke helt eller delvist er forbundet. Cykelstien
forbindes i Skejby Erhvervspark med bade supercykelstierne til
henholdsvis Tilst, Lisbjerg og Lystrup.

Indsatser

Projektet omfatter etablering af diverse forbedringer langs Dster
Allé, Brabrandstien, Abrinkvej, Finderupvej og Fuglebakkevej samt
opgradering af eksisterende sti gennem Vestre Kirkegdrd. Desuden
etableres en ny dobbeltrettet sti fra Paludan Miillers Vej til
Brendstrupvej.

Forbindelsen omfatter desuden etablering af en niveaufri krydsning
ved Soren Frichsvej krydset (indgdr ogsa som en del af Route 66)
Projektet omfatter etablering af yderligere tre nye niveaufrie kryds-
ninger for cykelirafikken ved henholdsvis Skanderborgvej, Marselis
Boulevard og Silkeborgvej. Hele ruten skal projektmodnes.

Fremtidens infrastruktur for cyklister — den eksisterende Velostrada
mellem Aarhus og Lisbjerg pd streekningen langs Vestereng.




Ega-Skedstrup-ruten

Opgradering af eksisterende rute, der forlgber fra Cykelringen
via den rekreative forbindelse forbi Dokk1 og videre langs kysten
forbi Risskov, Ega og Skeering med forbindelse til Skedstrup.

Indsatser

Ny stiforbindelse pd tveers af Europplads og Dokk1samt en udvidel-
se af eksisterende tunnel mellem Lystbdadehavnen og Risskovstien.
Derudover gennemfores en reekke mindre reguleringer af streeknin-
ger samt kryds for at optimere fremkommeligheden og sikkerheden
for cyklister. Der etableres sammenhaengende belysning langs hele
ruten.

Beder-Malling-ruten
Opgradering af eksisterende rute, der forlgber fra Cykelringen
via Strandvejen, Oddervej, Beder Landeve;j til Bredgade.

Der arbejdes aktuelt pa en realisering af den rekreative forbindel-
se gennem Sydhavnskvarteret fra DOKK1 til Svendborgrampen.
Denne forbindelse vil udgere et fint og rekreativt alternativ til at
feerdes fra Midtbyen mod syd, og projektet er fuldt finansieret.
Dog ender den rekreative forbindelse gennem Sydhavnskvartet
ved Svendborgrampen, hvor man ledes op pa de eksisterende
enkeltrettede cykelstier langs Strandvejen. Her kan man cykle
langs Strandvejen helt ud til Varna, hvor der igen er gode og
sikre interne stiforbindelser helt ud til Moesgaard.
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Straekningen langs de enkeltrettede cykelstier pa Strandvejen

kan veere utryg at cykle pa grundet de mange krydsninger med
andre veje og den til tider massive cykeltrafik.

For at sikre et rekreativt alternativ til at feerdes langs Strandvejen
foreslas etableret en dobbeltrettet stiforbindelse fra Svendborg-
rampen gennem den granne kile frem til Marselis Boulevard og
videre ad Sankt Nicolaus Kildepark. Her kan stien fgres videre
ad de gronne arealer ved Marselis Lystbadehavn og langs det
gronne graesareal mellem Strandvejen og bugten frem til Varna,
hvor stien kan kobles pa de eksisterende stier igennem skoven
frem til Moesgaard og kobles pa ruten til Beder og Malling.

Stien fgres i en tunnel under Marselis Boulevard for at sikre en
hgj grad af sikkerhed og fremkommelighed p4 streekningen.

En ferdigudbygget straekning som foreslaet ovenfor vil kunne
male sig med den kvalitet, vi kender fra de rekreative stier mod
bade nord og vest og tilfere byen en attraktiv sammenbinding
mellem by og skov ad trafikfredelige og smukke stiforlgb.

Indsatser

Forskellige reguleringer langs de signalregulerede kryds, diverse sti-
udvidelser, stianleeg pa Bredgade samt belysning langs hele ruten.
Den rekreative forbindelse langs Strandvejen opgraderes med en
ny selvsteendig dobbeltrettet cykelsti pa streekningen fra Svendbor-
grampen frem til Varna.
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Cyklen er allerede i dag det hurtigste transportmiddel for mange
trafikanter. Ved af skabe nye forbindelser med fa forsinkelser for
cyklister, og ved at prioritere cykler i al planlaegning fra bydelsni-

veau til endringer i signalanleeg kan cyklister opretholde og fa

forbedret fremkommeligheden.




God fremkommelighed prioriteres hgjt blandt cyklister. Et vel-
udbygget stinet er med til at sikre god fremkommelighed, men

pé hovedrutenettet skal der desuden settes sarligt fokus pa
kryds.

Signalprioritering

Detektorspoler for cyklisterne i asfalten ved lyskrydsende skal
synliggares, og der skal kommunikeres bedre til cyklisterne,
hvor de skal placere sig, og hvordan det virker. Desuden skal
cyklister prioriteres i hojere grad pa seerligt de hojklassede cykel-
ruteforbindelser. Der gennemfores forsgg med etablering af
regnsensorer pa udvalgte signalanleg, hvor cyklisterne gives
prioritet safremt det regner.

Niveaufrie krydsninger

Storre, trafikerede kryds mindsker ikke kun fremkommelighe-
den for cyklister, men udger tilmed et vaesentligt utrygheds- og
sikkerhedsproblem. Ved de vigtigste kryds pa det primaere rute-
net er der sarlige behov for niveaufrie krydsninger.

Ved anlaeg af storre rundkersler i det abne land skal det over-
vejes at anleegge niveaufrie krydsninger for cykeltrafikken. End-
videre kan nogle eksisterende niveaufri krydsninger forbedres
og tilpasses cyklisternes krav.

Hgjresving for radt
Det anbefales generelt ikke at tillade hgjresving for redt i Aarhus,
men istedet sgges der pad hovedrutenettet etableret sikaldte
"hgjresvingsshunts” som er cykelstiforleb, der gar udenom sig-
nalanlaegget, hvilket betyder at cyklisterne ikke skal stoppe for
redt ved hgjresving.

Lahegn og beplantning

Vinden kan veere en hard modstander, som laehegn kan veere
med til at reducere. Leehegn kan samtidig bruges til visuelt at
adskille cykeltrafikken fra biltrafikken og give mere varierede
stiforlob. Ved eksisterende nordlige og sydlige hovedruter skal
der pa udsatte straekninger (vestenvind) eksperimenteres med
etablering af lehegn.

STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil arbejde for at
forbedre fremkommeligheden for cyklister.

Cyklisternes fremkommelighed skal forbedres ved at tilla-
de cykling mod ensretningen som princip og forbud som
en undtagelse.

Cyklister skal opleve s& fa forhindringer pa turen som mu-
ligt. Der gennemfgres en indsats for at erstatte stibomme
med andre tiltag sdsom bump, hvor det trafiksikkerheds-
maessigt er forsvarligt.

| kryds skal cyklisters fremkommelighed prioriteres. Dette
kan gares med flere tiltag i prioriteret raekkefolge:

Prioritering af cyklister i signalanlaeg

. Bedre registrering og anmeldelse for cyklister i kryds
Etablering af cykelbokse i signalanlzeg

Vende vigepligt til fordel for cyklister i kryds

. Far-grant for cyklister i signalanlaeg

. Fremfare cykelstier eller cykelbaner i signalanlaeg
Hgjresvingsbaner udenom signalanlaeg (shunts)

. Cykelstier udenom busholdepladser og T-kryds

1.
2
3.
4.
5
6
7.
8
9

. Etablering af niveaufrie krydsninger

Midler til indsatsen

En del af indsatsen til forbedring af fremkommeligheden
vil ske i tilknytning til anlaeg af nye cykelruter og forbed-
ringer af eksisterende ruter. Omkostninger til de naevnte
niveaufri krydsninger er medregnet i den tidligere naevnte
pris for syv nye hgjklassede stiforbindelser.

Ombkostninger til indsatsen i gvrigt (saerlige prioriteringer
af cyklister i kryds og regulering af stikrydsninger, ens-
retninger, leehegn, m.m.) vil skensmaessigt belgbe sig til
10 mio. kroner.

Cykelhandlingsplan 2017 31



Enhver cykeltur ender med en parkeret cykel. | Aarhus skal det
vaere nemt og bekvemt at komme af med sin cykel. Og sa skal
man veere rimelig sikker pa, at den ogsa star der, ndr man kom-
mer tilbage.

@nsket om at fa flere til at cykle oger behovet for et storre udbud
af strategisk placerede parkeringspladser til cykler.

Cykelhandlingsplanen laegger derfor op til en bred indsats, der
skal skabe mulighed for flere cykelparkeringsanleeg med den rig-
tige placering og udformning.

Den store vaekst i cykeltrafikken har medfert udfordringer med
tilstraekkelig cykelparkering i blandt andet midtbyen og ved ud-
dannelsesinstitutioner.

Der er allerede afsat midler til store cykelparkeringsanlaeg i Midt-
byen og cykelfaciliteter langs Letbanen, men der er et akut behov
for at sikre yderligere cykelparkering til at daekke eksisterende be-
hov samt til at deekke den forventede vaekst i cykeltrafik.




Cykelparkeringsplan
En ny plan skal udpege og prioritere lokaliteter for cykelparke-
ring i forhold til eksisterende og fremtidigt behov.

Som et nyt tiltag udpeges der cykelparkering til korttidsparke-
ring pé seerligt attraktive steder, hvilket fx kan veere til gavn for
kunder i Midtbyen. Derudover skal der ses pa mulighederne for
omdannelse af eksisterende erhvervslejemal til cykkelparkerings-
huse — en lgsning som ses i mange hollandske og tyske byer.

Flere tyverisikrede cykelparkeringsanlag

Gode cykler er medvirkende til at give cyklister en bedre ople-
velse pa turen. Antallet af cyklister, som gnsker at investere i
en god cykel er stigende og de skal have bedre mulighed for
at fastlase deres cykler eller anvende aflast cykelparkering for
at modvirke cykeltyverier. Der vil blive arbejdet hen i mod at fa
etableret flere tyveri- og haerveerkssikrede parkeringsanleeg.

Der udarbejdes en ny cykelparkeringsnorm for Aarhus

Flere projekter ber inkludere cykelparkering saisom omdannel-
ser og nyanlaeg af veje og pladser ligesom den eksisterende
parkeringsnorm bgr udvides, sa den ogsa omfatter fx sportsan-
leeg, kulturinstitutioner, barneinstitutioner, skoler, universiteter,
hospitaler ol.

Der skal stilles ggede krav til standarden af cykelparkering ved
byudvikling, s& der sikres overdaekket cykelparkering i flere pro-
jekter. En forbedret standard kan veere at indarbejde krav til mu-
lighed for opladning af elcykler.

Mange efterladte cykler optager pladserne

Visse steder forringes udnyttelsen af de eksisterende parke-
ringspladser af cykler, der ikke leengere er i brug. Derfor har der
siden 2010 veeret taget initiativ til en intensiveret oprydning og
fiernelse af disse cykler. Oprydningen gentages med passende
mellemrum — ikke mindst i omradet omkring Banegarden og
pa Stroget.

Cykelparkering ved karrébebyggelser

Ved karrébebyggelser star beboernes cykler ofte henslaengt op
ad facaden pa bygninger. Dette udger bl.a. et problem for fod-
gengernes fremkommelighed. Der skal i fremtiden arbejdes
med at etablere gode overdaekkede cykelparkeringsfaciliteter
ved karrébebyggelser — eksempelvis pad bekostning af eksiste-
rende bilparkering.

&6

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil gge antallet af cykelparkerings-
muligheder med en god udformning og placering.

Nye og bedre parkeringsanlag

Nye parkeringsmuligheder placeres sa vidt muligt i til-
knytning til vigtige rejsemal for cyklister, herunder kollek-
tive trafikknudepunkter.

Oget fokus pa sikkerhed ved etablering af nyanlaeg
Afhengigt af placering omfatter det bl.a. beskyttelse af
cykler mod haerveerk og tyveri, tryghed ved ophold pa par-
keringspladserne samt gode adgangsforhold til cykelpar-
keringspladserne.

Iszeri Midtbyen sgges der etableret flere kommunale cykel-
parkeringsanleaeg i tilknytning til gdgaderne, Cykelringen
og langs karrébebyggelserne.

Indsatsen styrkes over for sterre private virksomheder
i Midtbyen med henblik pa at etablere cykelparkerings-
pladser for kunder/ansatte.

Indsatser
Cyklisternes parkeringsmuligheder skal prioriteres. Dette
kan gores med flere tiltag i prioriteret reekkefglge:

1. Udarbejdelse af ny Cykelparkeringsplan
2. Fortsat indsats for at fjerne herrelgse parkerede cykler
. | tilknytning til Cykelringen, gagader og karrébebyg-
gelser i Midtbyen etableres i stgrrelsesordenen 500
nye cykelparkeringer — i form af enkle stativer.

Midler til indsatsen

En del af indsatsen til forbedring af cykelparkeringen vil
ske i tilknytning til ombygninger og renoveringer af gader
og torve i de centrale bydele — herunder Banegards-
pladsen.

Omkostninger til ny cykelparkering ved Cykelringen, ga-
gader og karrégader i gvrigt vil skensmaessigt belgbe sig
til 5 mio. kr.

Et nyt cykelparkeringshus ved Banegraven i Aarhus
med plads til 2.000 er under planleegning.
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Nar Aarhus bliver fremhaevet som rejsedestination af udenland-
ske medier som CNN, s& indgar cykling i beskrivelsen af Aarhus.
Cykelkulturen i Aarhus viser, at Aarhus er en by med tanke pa
baeredygtighed, sundhed og livsglade indbyggere.

Aarhus som cykelby er et steerkt brand, som cykelhandlingspla-
nen skal medvirke til at fremhzeve yderligere. Et steerkt brand kan
fa flere op pa cyklen i Aarhus.

Erfaringen viser, at anleeg af flere cykelstier ikke alene far flere til
at cykle. Information, dialog og adfeerdskampagner er mindst lige
sa vigtigt i arbejdet med at andre folks transportvaner — sa de
eksempelvis lader bilen st& og i stedet tager cyklen.

Vores valg af transport er ikke altid resultatet af et rationelt valg,
men bestemt af faktorer som opdragelse, image, skonomi,

erinder, terreen, tid,familiesituation, fordomme og ikke mindst
ubevidste vaner. Flere af disse forhold kan pavirkes, men det for-
udseetter, at vi i arbejdet med adfeerd og kommunikation teen-
ker differenteret kommunikation til forskellige malgrupper samt
lokalt forankret samarbejde og samskabelse med borgere. Vi skal
fokusere pa brugerdrevet innovation med det mal at fa en bedre
forstaelse af borgernes hverdagsbehov og forbedre deres livskva-
litet blandt andet igennem fremme af aktiv transport.

Flere af disse forhold kan pavirkes, men det forudszetter, at vi ar-
bejder koncentreret med kampagner, kommunikation og inddra-
gelse af aarhusianerne i konkrete vanebrudsprojekter. Projekter,
der kan skabe grobund for etablering af lokale ambassadgrer,
refleksion hos den enkelte og blivende adfeerdseaendringer pa sigt.
Vi skal arbejde lokalt med adfeerd i mindre skala for pa sigt at
skabe de store forandringer i byen.



Brandet Aarhus Cykelby skal veere med til at fremme cyklisme.
Ved at vaere synlig i bybilledet med cykelveerksteder og ved
events har Aarhus Cykelby synliggjort Aarhus som cykelby.

Aarhus Cykelby skal fortsat veere synlige i bybilledet ved byens
arrangementer ligesom Aarhus Cykelby skal veere synlig i barne-
haver, skoler og overfor tilflyttere.

Cykelbibliotek og Cykelservice

Aarhus Kommune har igennem en arraekke drevet et Cykelbib-
liotek med udlan af specialcykler og information om korrekt
indstilling af cykler. En indsats der fortseettes. Samarbejdsmu-
ligheder med lokale interessenter indenfor cykelbranchen un-
dersgges og udbygges.

Aarhus Cykelby — ogsa for turister

Det skal vaere nemt for turister og besggende at tilga en cykel
i forbindelse med besgg i Aarhus. Bycykelordningen forbedres
ved at fremme udbuddet af pendlercykler og udbygge systemet
til kortere lejemal.

Designmanual for Aarhus Cykelby

Cykling i Aarhus kan brandes overfor borgere og geester, hvis
cykelfaciliteter er mere synlige i byrummet. At ggre cykelfacili-
teter synlige er ogsa medvirkende til at gore dem tilgeengelige.
Cykelfaciliteter skal indpasses i de enkelte projekter, som en for-
udseetning og ikke som et inventar, der kan tilveelges.

For at styrke brandet Aarhus Cykelby udarbejdes en designma-
nual for Aarhus Cykelby. Herved opnas en genkendelighed, som
vil fremme bevidstheden om Aarhus Cykelby blandt borgere og
gaester.

Cykelhandlingsplanen vil pavirke designet af cykelfaciliteter for
at bevise, at cykelfaciliteter kan indpasses i historiske og nye
bymiljeer med forskellige udtryk. Cykelfaciliteter kan vaere spek-
takulzere sma veerker i byen.

Cykeladferd

Det stigende antal cyklister skal tilpasse deres kersel efter by-
ens rytme, s& deres adfeerd tilpasses tid og sted, da antallet af
medtrafikanter og byens aktiviteter varierer i en by som Aarhus.

Cykelhandlingsplanens tiltag vil fremme god opfersel pa cykel
med nye innovative tiltag. Eksempelvis med tiltag der skal pavir-
ke cyklisters hastighed efter forholdene. Dette vil ske igennem
indretning af gaderummet samt forseg med hastighedsgraenser
for cyklister.

&6

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil gore en indsats for fortsat markeds-
fering af borgernes kendskab til cykelforholdene i kom-
munen.

Der gennemfares folgende tiltag i prioriteret raekkefolge:

. Udarbedelse af cykestikort

. Udarbejdelse af informationsmateriale om Aarhus
Cykelby pa flere sprog

. Kampagner rettet mod bedre adfeerd i trafiikken

4. Adferdsprojekter med fokus pa test og indsamling af

viden omkring drivere og barrerier i forbindelse med
at cykle

. Kampagner til fremme af cykling og cykelkultur blandt
barn

. Kampagner til fremme af cykling hos borgergrupper
der cykler mindre end andre (lighed i sundhed)

. Udlan af specialcykler via Cykelbiblioteket

. Fremme cykling som en attraktiv transportform for
alle (fx fremme af elcykler)

. Udarbejdelse af designmanual for Aarhus Cykelby

Midler til indsatsen

Ombkostninger til genemfarelse af ovenstdende indsatser
vil skensmaessigt kunne gennemfares over en arraekke
for en arlig udgift pa 1,5 mio. kroner.

Pedalkraft som forandringsmotor

Aarhus har mange mindre forstaeder, hvor store treek af pend-
lere kerer alene i bil ind mod byen i myldretiden. For mange er
terraenet med de mange bakker, frygten for at bruge for meget
tid pa transport og tanken om at mede svedige pa arbejde en
stor barriere for at kere pa cykel til og fra arbejde.

Erfaringer fra Innovationsprojektet Smart Mobilitet viser, at
man med fokus pa afprevning og dialog med de enkelte bor-
gere kan medvirke til at borgerne kan fa gjnene op for el-cyklen
som et reelt og ikke mindst realistisk alternativ til bilen. Ved at
fa muligheden for at afpreve nye transportformer kan borgerne
begynde at reflektere over deres daglige transport, og kommu-
nikere med hinanden omkring vanebrud i hverdagen. El-cyklen
bliver af de borgere, der lader bilen sta beskrevet som noget, der
ud over fleksibilitet giver dem oplevelser i den lokale natur, ro i
hovedet, mindre stress og muligheden for at bevaege sig mere.
P4 sigt udskiftes el-cyklen maske med en almindelig cykel nar
man har eendret vane og er kommet i bedre form.

Ved at arbejde med mindre tests lokalt kan man arbejde med
borgerne og den made de tenker transport pa. Ved at promo-
vere el-cykler og cargo-bikes kan vi adressere langdistancepend-
lerne, der ogsa ma anses som en central brugergruppe til de
hgjklassede stiforbindelser.

Mange langdistancependlere er oftest ogsa bernefamilier, der
er presset pa tid, har mange arinder og barn, der skal transpor-
teres, derfor vil det veere en oplagt mulighed at fa nye cyklister
i Aarhus ved at fa langdistancependlerene i tale, ud af bil nr. 2
og op pa en cykel.

Cykelhandlingsplan 2017 35



At skabe de rette rammer for cyklister samt promovering af cyk-
ling og cykelkultur er en felles indsats pa tveers af kommunen,
men kan ogsa ske gennem samarbejde med eksterne interes-
senter.

Erhvervslivet skal medvirke til at fremme cyklisme

Erhvervslivet kan bidrage til at fremme cyklisme ved at sikre
cykelvenlige arbejdspladser med gode forhold for cyklister pa
arbejdspladsen sasom cykelparkering, ombkleedningsmulig-
heder, firmacykel eller firmabil til anvendelse ved aktiviteter ud
af huset.

Der er rigtig meget bilkersel, hvor der kan veere penge, tid og
besveer at spare hvis der var gode alternative praktiske cykellgs-
ninger. Det er her Aarhus Cykelby mader byens cyklister med
empati og svensknggle. En udvikling, der er godt igang, og som
dette tema skal forsteerke med nye lgsninger.

Udgangspunktet er, at der rundt i Aarhus er mange sma vare-
biler som kerer rundt med varer der vejer mindre end 5 kg med
masser af ungdig bilkersel og hablgse parkeringer i Midtbyen

Aarhus Cykelby har de seneste 10 ar indhentet veerdifulde er-
faringer og dannet et godt netvaerk pé tveers af byens mange
aktorer. Dette netveerk vil udgere platformen for en fremtidig
indsats, hvor de "gvrige” aktgrer motiveres og aktiveres til at
fremme cyklismen i Aarhus.

til folge. Projektet skal servere god radgivning, der blandt andet
meder virksomhederne med skonomiske nggletal og/eller flek-
sible kommercielle cykeltransportlgsninger ude i byen. Man
skal ikke undervurdere cyklens bidrag til at styrke konkurrence-
evnen, nar leverancer af varer og tjenesteydelser effektiviseres.

Samarbejde med hoteller

Hoteller kan medvirke til at brande Aarhus som en cykelby ved
at udléne cykler til deres gaester. Geester opnar herved en bedre
oplevelse af byen, ligesom cyklen giver storre frihed pé ture i de
centrale dele af Aarhus.

Aarhus Kommune skal ga forrest for at fremme cyklisme

Aarhus Cykelby vil bidrage med input til kommunens trans-
portpolitik for at fremme medarbejdernes brug af cykel til og
fra arbejde samt brug af cykel i det daglige. Arbejdspladserne

Gode erfaringer med udlan af Cykelbiblioteket til stor temrervirksomhed
Hustemrerne og Aarhus Kommune samarbejder om et udviklingsprojekt for
i fellesskab at lose nogle af de traengsels- og parkeringsudfordringer hand-
vaerkerne pa byggepladser oplever i Midtbyen.

Hustemrerne lante i efteraret 2016 Cykelbiblioteket og dets 30 el- og special-
cykler for at afpreve om nogle af de mange kareture handveerkerne normalvis
tager i varebiler kan erstattes af el-cykler eller ladcykler.

Ud over de treengsels- og parkeringsmaessige fordele der er ved omstillingen
fra bil til cykel, er der ogsa nogle sundhedsmassige gevinster, som virksom-
heden ogsa betragtede som en ikke uveesentlig motivation for at udskifte
nogle af bilturene med cykelture.

. i
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Projektet var en succes og viste gode perspektiver. Derfor skal det gentages
og opskaleres til andre lignende virksomheder i Isbet af de kommende ar.




ber have attraktive faciliteter sdésom omklaedning, bad, sikker
cykelparkering samt cykler og el-cykler, som medarbejdere kan
lane i det daglige.

Aarhus Kommune skal indarbejde cykling i hverdagen i kom-
munens forvaltninger. Cykling i institutioner og skoler er med-
virkende til at sikre den rette cykelkultur blandt kommunens
yngste borgere. Ligeledes bar cyklen indarbejdes i dagligdagen i
funktioner blandt ansatte, hvor det giver mening.

CYKLO
Aarhus har etableret landets skenneste cykelfestival CYKLO.
Her omdannes Frederiks Allé og Musikhusparken til et mekka
for dem, der har lyst til at gleede sig over byens festlige cykel-
kultur.

Omrédet bliver fyldt med bimlende ringeklokker, jubelrab, hvi-
nende bremser og festivalstemning. Festivallen har stor folke-
lig bredde. Det indeholder bade Aarhus City Cykelmarathon,
som er et motionscykellgb pa 84 km. med plads til alle, uanset
om du kerer pa 'jernhest’ eller carbonracer. Der er ogsa fokus
pa astetik og pedalkraft, nar paraden af lysende cykler flyder
gennem byen og ud i Marselisskovens meorke. Lydcykler med
inciterende loungemusik ferer an, og pamonterede LED-lys pa
cyklerne maler natten i alle regnbuens farver. Festen fortseetter
med afterbike, D og leekre drinks pa CYKLO festivalpladsen.

Cykelfestivallen er udviklet og arrangeret af Muskelsvindfon-
den, der har investeret massivt i eventen. Festivalen er stgttet af
Aarhus Kommune, Aarhus Event og Aarhus Cykelby. Cykelfesti-
vallen skal videreudvikles som et af de storste og vigtigste
aktiver for at aktivere byens cykelkultur og sprede mangfoldig-
hed pa de Aarhusianske cykelstier.

Aarhus Kommunes mobile cykelbibliotek og cykelservice
pd besog hos Skejby Business Park.

INDSATSER

Aarhus Kommune vil fremme samarbejdet med eskterne
aktgrer med henblik p4 at fa flere til at cykle i Aarhus.

Der gennemfares fglgende tiltag i prioriteret raekkefolge:

. Fremme brug af cyklen som transportmiddel internt
blandt Aarhus Kommunes medarbejdere
2. Fortsat samarbejde og stgtte til CYKLO festivalen
. Promovering af cyklen som transportmiddel ved
udvalgte arrangementer (Northside, Sailing World
Championships m.fl)
. Samarbejde med virksomheder, hoteller og foreninger
omkring cykelfremme

Midler til indsatsen

Omkostninger til genemfarelse af ovenstiende indsatser
vil skensmaessigt kunne gennemfares over en arreekke
for en arlig udgift pa 2,5 mio. kroner.

Cykling til festivaller og arrangementer i Aarhus

Antallet af arrangementer i Aarhus er stigende — arrangemen-
ter som presser bade vejnet og parkering i de omrader hvor de
afholdes. Aarhus Cykelby skal veere synlige til udvalgte arrange-
menter ved at fremme cykelparkering og ved at gore cyklen til et
mere oplagt valg af transportmiddel til arrangementerne.
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Cykelhandlingsplanen skal understgtte muligheden for at an-
vende sin cykel hele aret i Aarhus. | Danmark cykler pendlere
og skolebgrn i marke i ca. tre médneder om aret. Det stiller bl.a.
krav til god belysning langs cykelruterne — og iseer pa de laengere
afstande.

38 aarhuscykelby.dk

Med dette indsatsomréade er det malet at sikre en god stand og
en daglig drift af stierne, som skal gore det attraktivt at cykle
hele aret. Herunder med serlig fokus pa fejning, glatfgrebe-
keempelse og snerydning.
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Brugerundersggelser dokumenterer, at cyklister prioriterer kare-
komforten meget hgjt. Det er ikke rart at cykle pa ujeevne stier,
og darligt vedligeholdte stier gger desuden risikoen for punkte-
ringer og i veerste fald uheld.

En indsats for at sikre en god drift og vedligeholdelse af hove-
drutenettet er derfor vigtig i bestraebelserne pa at fa flere til at
cykle. P4 hovedrutenettet skal cyklisterne tilgodeses med jeevne
og velplejede belaegninger, der renholdes hele aret.

Vedligeholdelsen afstemmes med det nye hovedrutenet

De kommunale stier er i dag inddelt i tre vedligeholdelsesklas-
ser. Cykelhandlingsplanens klassifikation af hovedrutenettet
leegges til grund for vedligeholdelsen. Det betyder, at primaere
trafikruter omfattes af eksisterende regler for klasse 1 stier, se-
kundaere trafikruter omfattes af reglerne for klasse 2 stier, o.s.v.
Vedligeholdelseskravene skeerpes i alle 3 klasser.

Gragnne ruter er undtaget

De gronne ruteforlgb udenfor byomraderne gar typisk igennem
det abne land eller skov- og naturomrader, som reguleres af
Naturbeskyttelsesloven og i princippet foregar feerdslen pa eget
ansvar. Der udferes ikke systematisk glatferebekaeempelse eller
fejning af blade pa skovveje og stier, der som regel heller ikke
er udstyret med belysning, idet naturarealerne henligger som
natmearke omrader af hensyn til dyrelivet.

Belysning

Belysning er medvirkende til at fremme sikkerhed og tryghed for
cyklister. Offentlige stier i byomrader skal generelt veere belyste.
| abent land kan der overvejes ledelys eller andre lgsninger

Servicefaciliteter
Cyklister i Aarhus skal tilbydes servicefaciliteter sasom luftpum-
per og ved sarlige knudepunkter et udbud af cykelvaerkte;j.

O

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil arbejde for at fa afstemt vedligehol-
delsen af hovedrutenettet med de eksisterende stiklasser,
og generelt at fa forbedret sivel tilsyn som drift og vedli-
geholdelse.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret reekkefolge:

1. Der udarbejdes nye retningslinier for hver af de 3 stik-
lasser, der skal forholde sig til kvantitative og kvalitati-
ve normer for:

- tidsterminer for fornyelse af slidlag

- renholdelse - herunder beredskab vedr. szerlige straek-
ninger i Midtbyen

- vintervedligehold - herunder normer for hvornar og
hvor stier skal veere farbare

- tidsterminer for besigtigelser og prioritering af ved|i-
geholdelse

- tilsyn med reetableringer efter ledningsarbejder m.m.

- afmaerkning af vejarbejder pa stier

. Gennemforelse af en arligt tilbagevendende Cykelsti-
inspektion

. Hovedrutenettet gennemgas med henblik pa at loka-
lisere streekninger med darlig eller mangelfuld belys-
ning

Midler til indsatsen
Ombkostninger til en forbedret drift og vedligeholdelse af
cykelrutenettet skannes arligt at belgbe sig til 2,5 mio. kr.

Ombkostninger til forbedring af belysningen langs hove-
drutenettet skennes arligt at belgbe sig til 5 mio. kroner.

Miljovenlig LED markering med lysdioder langs cykelsti
pd Oddervej mellem Beder og Aarhus.
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Det skal veere sikkert og trygt at veere cyklist i Aarhus. Det bar
vaere et grundvilkar for alle trafikanter at komme sikkert frem.
Cykelhandlingsplanen vil forbedre trafiksikkerheden for cykli-
sterne igennem flere tiltag.

Tryghed og sikkerhed i trafikken er vigtige parametre for at fa
flere til at cykle — isaer nar det handler om bgrn og zldre.

Aarhus Kommune har igennem en arraekke arbejdet pa at for-
bedre trafiksikkerheden for cyklister, men trods en generel gun-
stig udvikling siden starten af 1990 “erne er der stadig mange
cyklister, der kommer til skade i trafikken.

Indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden er fastlagt i hand-
lingsplaner for trafiksikkerhed, som jevnligt folges op af en
statusredeggrelse og revisioner. Cykelhandlingsplanen tager
udgangspunkt i denne indsats.

Den hidtidige indsats har indeholdt generelle kampagner og
systematisk uheldsbekeempelse.

Der er foretaget forbedringer af seerligt uheldsbelastede lokali-
teter, ligesom der er anlagt nye veje og stier, og den gvrige trafik
er blevet reguleret.
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Ulykkerne sker i krydsene inden for Ringvejen
Uheldsstatistikken viser, at langt de fleste personskadeuheld
med cyklister sker p4 eller inden for Ringvejen, og at uheldene
typisk sker i kryds. Samtidig viser statistikken, at unge i alderen
21-30 ar er gruppen med den storste uheldsrisiko. Derfor skal
indsatsen iszr koncentreres her.

Fokus pa cyklisterne selv

Den enkelte cyklist har ogsa et ansvar for egen sikkerhed. Ana-
lyse af skadestueuheld fra cykeluheld i Aarhus Kommune viser,
at hgj fart, darlig vedligehold af cykler, alkohol samt manglende
koncentration er nogle af de arsager, hvor den enkelte cyklist
kan medvirke til at pavirke sin egen sikkerhed.

Aarhus Cykelby vil gennemfare oplysingskampagner om hvor-
dan cyklister kan gge deres egen sikkerhed.

For hgj fart
| uheld med bilister har bilernes hastighed en stor betydning

for ulykkens alvorlighed. Hgj hastighed oger generelt risikoen
for uheld.

For at forbedre trafiksikkerheden for cyklister vil cykelhandlings-
planen udpege veje eller omrader, hvor en reduktion af hastig-
heden vil forbedre sikkerheden og trygheden for cyklister.

Afprevning af nye tiltag

Som en af de mest innovative byer pa cykelomradet i Europa,
vil Aarhus Kommune medvirke til at finde nye, innovative tiltag,
som kan forbedre sikkerheden for cyklister.

Dette vil blandt andet inkludere forsgg med at reducere cykli-
sters hastighed krydsomrader i en kuperet by som Aarhus og
etablering af seerlig belysning i kryds, der oplyser cyklister i de
merke natte, og morgentimer.

Kort over uheldsbelastede lokaliteter i Aarhus
Midtby (Politi- og skadestueregsitrerede uheld
for perioden 2012-2016).
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SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil — i sammenhzaeng med generelle
trafiksikkerhedsplaner — arbejde malrettet pa at forbedre
trafiksikkerheden for cyklister.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret raekkefglge:

1. Forbedring af trafiksikkerheden i de 10 mest uheldsbe-

lastede kryds for cyklister

. Forbedring af cyklisternes adfaerd ud fra gget forstael-
se af uheldsrisici

. Reduktion af bilisters hastighed pa streekninger og i
kryds, hvor dette kan forbedre trafiksikkerheden for
cyklister

. Forsgg med nye tiltag til reduktion af uheldsrisikoen
for cyklister

Midler til indsatsen

Ombkostninger til en gget indsats overfor lokaliteter be-
lastet af uheld med cyklister — og til seerlige kampagner
— skennes arligt at belgbe sig til 3 mio. kr.

Derudover vil der blive arbejdet med at introducere decidere-
de "Skolegadezoner” pa vejnettet omkring udvalgte skoler som
indrettes med prioritet for skolebgrn.

Arbejdet skal resultere i en landsdzekkende introduktion af en
ny "Skolegade” feerdselstavle pA samme made som Aarhus har
faet introduceret "Cykelgaden” i Danmark.




Cykelhandlingsplanen skal understotte kommunens vision og
malszetning for fremme af kombinationsrejser. Overordnet set
er visionen for anleaeg til kombinationsrejser, at sadanne skal bi-
drage til at sikre en samlet set god mobilitet, ved at understot-
te brugen af kollektiv trafik og cykeltrafik og dermed reducere
treengsel pa vejnettet — og fremme en miljgmaessigt mere baere-
dygtig transport.

Mere konkret er malet at muliggere en fleksibel og effektiv kom-
bination af transportmidler i den daglige transport — gennem
etablering af fysiske faciliteter og udbud af hgjklasset kollektiv
trafik i velplacerede knudepunkter.
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Cykelparkering ved kollektive trafikknudepunkter
Der er et stort behov for etablering af gode cykelparkeringsfor-
hold i tilknytning til den kollektive trafik.

Der gennemfares en udpegning og prioritering af behovet for
cykelparkering i tilknytning til kollektive transportknudepunkter
udenfor Ringgaden.

Flere Parkér og Cykl anlaeg

Parkér og Cykl anlaeg giver mulighed for at kombinere bil og
cykel pa rejsen og forlenger cyklens aktionsradius. Sadanne
anlaeg vil typisk veere placeret i tilknytning til starre indfaldsveje
og cykelhovedruter — og i cykelafstand af centrale mal.

Ved at anvende anlaggene kan trafikanter fx cykle det sidste
stykke ind til Aarhus Midtby, hvorved de undgar traengsel, sparer
penge til parkering og samtidigt far dagens motion. Overordnet
set reducerer anleeggene den generelle treengsel pa vejnettet og
parkeringskapaciteten i iseer Midtbyen.

Flere pendlercykler

Pendlercykelordningen er et attraktivt tilbud, hvor alle kan leje
en cykel i en periode fra en uge til tre maneder. Ordningen bru-
ges af mange forskellige brugere med behov for en cykel i bade
korte og leengere perioder. Ordningen har veret en succes,
hvorfor ordningen udbygges.

Der etableres pendlercykler i tilknytning til letbanen ved Aarhus
Universitetshospital og Agro Food Park, ved andre kollektive
transportknudepunkter og ved store parkeringsanleeg ol.
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SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil forbedre mulighederne for kombi-
nationsrejser, hvor cykel kan indga som en del af rejsen.

Der gennemfares folgende tiltag i prioriteret raekkefglge:

. Udbrede og forbedre konceptet for pendlercykler i til-
knytning til kollektive trafikknudepunkter samt store
parkeringshuse — herunder iszer i forhold til Skejby
Sygehus

. Forbedre ordningen med bycykler med nyt udstyr og
storre udbredelse

. Udbygge med cykelparkering ved kollektive trafik-
knudepunkter

. Etablering af fem nye Parkér og Cykl terminaler

Midler til indsatsen
Omkostninger til forbedring af kombinationsrejseanlzeg
og —tiltag skennes arligt at belgbe sig til 10 mio. kroner.

Flere bycykler

Bycyklen har siden 2005 veeret en fast del af infrastrukturen i
Aarhus Midtby. Ordningen er Igbende blevet udbygget og for-
bedret. Bycyklen er et stort aktiv for de daglige brugere, og de
er medvirkende til at synliggare Aarhus Cykelby i bybilledet. Cy-
kelhandlingsplanen vil udbygge bycykelordningen, s& den ogsa

omfatter omrader udenfor Midtbyen, hvor der er en hgj koncen-
tration af arbejdspladser, studiepladser mv.

Verdens farste bycykeltrailer system www.aarhusbycykel.dk

| 2017 sendte Aarhus Cykelby og projekt Smart mobilitet 25 bycykeltrailere pa gaden
som et supplement til bycykelsystemet. Bycykeltrailerne kan gratis benyttes i kombi-
nation med en bycykel eller borgernes egne cykler.

Med bycykeltrailerne tilbydes borgere og besggende en helt ny mobilitetsservice til
fragt af eksempelvis sterre indkeb eller ting, som man normalvis ikke ville kunne
klare pa cykel.

Aarhus er den farste by i verden, som har introduceret en sddan mobilitetsservice. ; & \

Nyt kombinationsrejseanlag ved Klokhgjen

| 2017 abnes et stort, nyt kombinationsrejseanlaeg ved letbanestoppe-
stedet Klokhgjen taet pa E45 i Lisbjerg. Her bliver det muligt og let at
kombinere bil, letbane og cykel fordi E45, Letbanen og den hgjklassede
stiforbindelse mellem Aarhus og Lisbjerg forenes i et samlet knudepunkt.

Malsaetningen er at mange af de billister, som kommer fra E45 og skal
videre til Midtbyen eller Skejby-omradet let og hurtigt kan parkere bilen
og fortsezette pa cykel ad Velostradaen eller springe pa Letbanen — eller
omvendt tage cyklen eller Letbanen til Klokhgjen og samkgre med andre
i bil derfra.
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Der etableres flere forskellige cykelparkeringstilbud, som imgdekommer
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forskellige gnsker og behov. Fx pendlercykler og overdeaekket og aflast
cykelparkering med mulighed for opladning af el-cykler.
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Byen skal indrettes, s& det bliver nemmere og mere intuitivt at
finde rundt som cyklist. Den selvforklarende cykelby skal frem-
mes ved, at gader og stier udformes, sa de tydeligt signalerer
den gnskede hastighed og adfeerd til alle trafikanter.

Cyklens farve i Aarhus

Som cyklist kan det veere vanskeligt at vide, hvor man ma faer-
des, og hvordan man skal placere sig korrekt i fx kryds. Isaer i
Midtbyen kan udfordringen vaere seerlig stor, idet cyklisternes
arealer ofte er markeret med forskellige beleegningstyper samti-
digt med at feerdselstavler kan veere svaere at afkode.

For at gore det nemmere og mere intuitivt at feerdes som cyklist
indtroduceres en sarlig sandfarvet belaegningsfarve for cykli-
sterne i Aarhus. Farven skal vaere med til at sikre et mere ens-
artet design for cyklister i Aarhus, samtidigt med at den visuelt

er medvirkende til, at indsnaevre kerebaneforlgb sa gader, veje
og byrum fremstar mere rolige.

Udover at give cyklisterne mere autoritet pa kerebanen er de
farvede cykelbaner med til visuelt at indsnaevre kerebanen for
de ovrige trafikanter. Den visuelle indsnaevring resulterer erfa-
ringsmaessigt i en reduceret hastighed pa vejen.

Med introduktionen af nye farver, piktogrammer, skiltning og cy-
kelspecifikke beleegninger vil det for fremtiden blive meget nem-
mere at faerdes og orientere sig som cyklist i byen og pé landet.

Skiltning af smutveje

Cyklister feerdes primaert langs indfaldsveje og ringforbindelser.
Disse ruter er oftest de korteste, men de er ikke ngdvendigvis
de hurtigste, og de er bestemt ikke de mest trafiksikre. Der skal
etableres mere og bedre skiltning af cykelruter, hvor cyklisterne
kan feerdes med faerre stop, sterre sikkerhed og med en bedre
oplevelse end langs de trafikerede veje.

God skiltning kan desuden veere medvirkende til at fremme
cyklisme, da vej- og gaderum i dag primaert er udstyret med
inventar til bilister.

Cykling mod ensretningen

Der skal veere faerre ensrettede gader, hvor cykling mod ensret-
ningen er forbudt. Der gennemfgres en kortleegning af hvor det
er muligt at tillade cykling mod ensretningen, hvorefter projek-
ter udfares, sa det kan tillades.



Desire lines

Trods en meget stor andel af cyklister i Aarhus er trafiklogikken
stadig baseret pa den made, man etablerer infrastuktur for biler.
Men hvis man forseger at regulere cyklister efter en billogik, sa
ignorerer man det menneskelige aspekt og den made man be-
vaeger sig pa cykel. Og heraf opstér ofte de store misforstaelser
og beskyldninger om, at cyklister er lovlgse.

Cyklister beveeger sig efter det, man kalder "desire lines”? Altsa
de naturlige ruter, som mennesker og cyklister falger i byen og
den made, de beveeger sig pa. Vi kender det fra parkerne, hvor
man ser stier opsta naturligt, nar et stort antal mennesker sky-
der genvej, fordi det er det mest naturlige.

Mange steder i Aarhus er infrastrukturen designet med for lidt
fokus pa cyklisternes naturlige beveegemeanstre og der vil med
denne Cykelhandlingsplan blive sat fokus pa en kortleegning af
cyklisternes desire lines og hvordan man kan sikre dem bed-
re forhold langs de naturlige og logiske veje ind gennem byen,
kryds og andre steder pa vej- og stinettet.

&6

SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Aarhus Kommune vil arbejde for at gere det nemmere
og mere intuitivt at bevaege sig rundt i kommunen som
cyklist.

Der gennemfares falgende tiltag i prioriteret reekkefolge:

. Der etableres tydelig stivejvisning

. Cyklisternes faerdselsarealer markeres med sandfarvet
beleegningsfarve — som et forsgg.

. Gader udformes efter gnsket hastighed

4. Omvejskarsel reduceres ved at tillade karsel mod ens-

retningen i flere gader
. Kortleegning af desire lines

Midler til indsatsen

Ombkostninger til tydeliggarelse af cyklisternes faerdsels-
arealer og bedre vejvisning i gvrigt vil skensmaessigt
belgbe sig til 8 mio. kr.
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Formélet med indsatsomradet er at bidrage til, at vejprojekter  alerne. Herudover forventes retningslinjerne at bidrage til at
i Aarhus Kommune designes, sa cykeltrafikken er indtenkt  effektivisere projekteringen af nye projekter eftersom eksterne
bedst muligt og pa et niveau, der matcher de politiske mal, uan-  radgivere, der designer byens vejprojekter, hermed kan kende
set om projektet har meget eller lidt cykelindhold. Desuden skal ~ byens ambitionsniveau tidligt i processen.

retningslinjerne sikre en ensartet linje i udformningen af vejare-
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Alle nye vejprojekter skal kvalitetssikres, saledes at cyklisterne
far optimale lgsninger i balance med de gvrige trafikanter.

Der skal udarbejdes en kvalitetsmanual for alle nye vejprojekter
og byudviklingsomréader i Aarhus Kommune, som alle interne
og eksterne parter skal fglge.

Der findes danske vejledende vejregler, men hensigten med kva-
litetsmanualen er, at fastleegge et hgjere ambitionsniveau med
vaegt pa cyklisternes fremkommelighed og sikkerhed.

Der vil blive stillet krav til bade udformning af kryds, straeknin-
ger og hensyn til driften. Herunder krav til udformning af bl.a.

C.QV)

cykelparkering ved daginstitutioner, skoler og lignende ved by-

wdviklingsprojeker SAMLET STRATEGI OG INDSATSER

Prioriteringen af cyklisters fremkommelighed skal ske i balance Aarhus Kommune vil arbejde pa at sikre et hgjt kvalitets-

med prioriteringen af andre trafikanter. Manualen fokuserer niveau for cyklister ved alle fremtidige vej- og stiprojekter.

desuden pé cyklisters forhold i anlaegsfasen. Cyklister glemmes

ofte i denne fase, hvilket er til gene eller fare for cyklisterne. Der gennemfores folgende tiltag:

Kvalitetsmanualen vil ogsa indeholde en evalueringsmetode, . Udarbejdelse af en kvalitetsmanual for etablering af

der sikrer, at nyanlaeg sikrer god mobilitet for cyklister. Der kan cyklistfacilieteter, der henvender sig til kolleger og rad-

med fordel tages udgangspunkt i Bylivsindex-metoden, der blev givere. Kvalitetsmanualen skal omszette Aarhus Kom-

udarbejdet i efterdret 2016. Her vurderes et byrum bade i for- munes trafikpolitik til praktisk anvendelige retningslin-

hold til hvilken aktivitet, der foregar i byrummet, og brugerud- jer pa projektniveau.

sagn. Det bar overvejes om der i anlaegsprojekter skal afseettes

dedikerede midler til evaluering af cyklistforhold og sendringer i Midler til indsatsen

forhold til evalueringen. Der afseettes 250.000 kroner til udarbejdelsen af kvalitets-
manualen og der er efterfolgende de enkelte projekter i

Aarhus Kommune skal have en malsatning om, at cyklister kommunen der i princippet afholder udgifterne til at folge

ogsa skal prioriteres under anleegsfasen. Malsatningen indar- anbefalingerne i manualen.

bejdes i kvalitetsmanualen.
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Prioritering og investering

Cykelhandlingsplanen — og initiativerne heri — vil i de kommen-
de ar udgere grundlaget for at fremme cykeltrafikken i Aarhus
Kommune.

Initiativer, der i anden planlaegning bergrer cykelhandlingspla-
nens indsatsomrader, koordineres med cykelhandlingsplanen.
Det geelder f. eks. starre trafikplaner og mindre vej- og stiplaner
for bysamfund og bykvarterer, hvor planer for mere lokale stian-
leeg skal sammenteaenkes med det overordnede cykelrutenet og
initiativer pa dette net.

Cykelhandlinsplanens fysiske indsatsomrader vil konkret danne
grundlag for de arlige prioriteringer af stianlaeg i anleegsplaner-
ne for vej- og naturomradet.

Overordnet strategi for realisering af planen
Cykelhandlingsplanen er en langsigtet rammeplan. Der er ud-
peget 11 overordnede indsatsomrader, der efterfolgende skal
folges op af konkrete projekter. Planen udpeger de vigtigste
problem- og indsatsomrader, men fastleegger ingen detaljerede
losninger.

De 11 indsatsomrader er alle vigtige, men investeringsbehovet
varierer. Den anleegsmaessige indsats i relation til at forbedre og
udbygge det overordnede cykelrutenet udger en betydelig del af
den ressourcemeaessige indsats.

Nar det gaelder den generelle prioritering, vil der dog isaer veere
behov pa gget fokus pa indsatser vedrgrende en bedre drift og
vedligeholdelse af cykelstianlaeg — samt mere information om
eksisterende cykelfaciliteter og fordele ved at cykle.

Nar det gaelder den fysiske indsats vil cykelhandlingsplanens
udpegning af et klacificeret hovedrutenet generelt vaere styrende
for prioriteringen af indsatsen.

Oversigt — indsatser og prioriteringer
| skemaet er cykelhandlingsplanens indsatser opsummeret, og
der er lavet en grov prioritering af disse samt tidspunkter for
realisering af dele af planens indhold.

Vasentlige dele af indsatsen vil ske labende — ligesom flere ele-
menter under de forskellige indsatsomrader (sikkerhed, frem-
kommelighed, information, m.m.) delvist vil kunne realiseres i
tilknytning til f.eks. anleeg af nye hovedruter

Tidspunkter for realisering af stgrre dele af initiativerne vil iszer
vaere athaengig af de skonomiske muligheder.

Planen laegger op til vaesentlige investeringer

En realisering afhandlingsplanen inden for en overskuelig arraekke
vil kraeve betydelige investeringer — uanset at dele af den labende
indsats finansieres inden for geeldende bevillinger til stianlaeg.

Udgifter til udbygning af hovedrutenettet — i form af otte nye
ruter — skannes at koste 180 mio. kr., og forbedret indsats med
hensyn til sikkerhed, kampagner samt drift, vedligeholdelse og
bedre belysning vil arligt koste i alt ca. 7,5 mio. kr.

Udgifter til forbedringer af det eksisterende primeere og sekun-
dzere rutenet vil med baggrund i et meget groft sken koste i
storrelsesordenen 120 mio. kr. Med en finansiering heraf inden
for gaeldende faste bevillinger til stianleeg vil indsatsen straekke
sig over en betydelig arraekke.

Det videre arbejde

For de fleste af de fysiske initiativer — og aendringer af drifts-
forhold — i handlingsplanen skal der efterfalgende udarbejdes
egentlige projekter og beslutningsgrundlag, som foreleegges By-
radet. Forst nar Byradet har vedtaget projekterne og bevilget de
nedvendige midler, kan initiativerne fores ud i livet.
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PRIORITERING AF INVESTERINGER (2018 - 2021)

Aarhus Byrad har i perioden 2018 - 2021 afsat 84,2 mio. kr. til
realisering af dele af cykelhandlingsplanens aktiviteter — heraf er

2,5 mio. kroner allerede disponeret til en cykelforbindelse mel-  ar.

lem Solbjerg og Beder. De ikke-disponerede midler pa 81,7 mio.

kroner skal sikre, at cykelhandlingsplanen kommer godt fra start.

Nedenstiende tabel indeholder fordelingen af den overordnede
ramme til projekter, der anbefales realiseret over de neeste fire

Indsats Projekter Realisering Belgb
1. Et sammenhzngende Nye sti?nlaeg i Midtbyen (hojt prioriterec%e 2018 - 2021 21 mio. kr.
vkelrutenet straekninger som Ngrregade, Sender Allé,
y Radhuspladsen, Banegardspladsen, Ny
Banegardsgade og Kongevejen).
Nye stianleeg i oplandet (hgjt prioriterede 2018 - 2021 22 mio. kr.
straekninger — mellem Solbjerg og Tran-
bjerg, mellem Beder og Malling, mellem
Marslet og Tranbjerg og stianlaeg mellem
Kasted og Lisbjerg Skole.
2. Nye hojklassede stifor- Ny hovedruFe mellem Risskov og Marselis- 2018 - 2021 19 mio. kr.
: borg Skov via Dokk.
bindelser
: Niveaufrie krydsninger, saerlige prioriterin- 2018 - 2021 2,0 mio. kr.
3. Fremkommelighed ger i kryds, forbedrede stikrydsninger, feerre
forhindringer mm.
. Anlaeg af cykelparkering i tilknytning til 2018 - 2021 4.0 mio. kr.
4 Cykelparkering Midtbyen og ved Karrébebygelser. Fortsat
oprydning af herrelgse cykler.
5. Adfeerd og kommuni- Gennemfgrelse af kampagner. 2018 - 2021 1,0 mio. kr.
kation
. Understgtte en raekke events i 2018 samt 2018 - 2021 1,0 mio. kr.
6. Sammen om cykling viderefgrelse af Cykelbiblioteket.
7. Cykling aret rundt Forbedret dri_ft og vedlige'hold ?f cykelstier 2018 - 2021 4,0 mio. kr.
samt etablering af belysning pa udvalgte
hovedruter.
8. Trafiksikkerhed og Udbedring af ulykkesbelastede kryds og 2018 - 2021 4,0 mio. kr.
tryghed straekninger.
9. Kombinationsrejser Udbygning med flere nye Parker og Cykl 2018 - 2021 1,5 mio. kr.
terminaler og etablering af gode cykelpar-
keringsforhold ved stoppesteder. Udbyg-
ning af pendler- og bycykelordning.
10. Way-finding Etablering af farvede cykelbaner samt skilt- 2018 - 2021 2,0 mio. kr.
ning af cykelruter og cykelparkering.
11. Kvalitet i udformningen | Udarbejdelse af kvalitetsmanual for anleg 2018 0,2 mio kr.
af cykelfaciliteter.

I alt 81.7 mio. kr.
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FIND OS ONLINE

Laes meget mere pé aarhuscykelby.dk

Kontakt

Aarhus Kommune

Teknik & Miljg
byudviklingogmobilitet@aarhus.dk



