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Rowery bez granic






Holandia to kraj roweréw. Przy liczbie ludnosci
ok. 17 min mamy ich niemal 23 min! Na krétkich
dystansach - szczegdlnie w miastach - rower
stanowi popularng alternatywe dla transportu
publicznego

i samochodéw. Podréze rowerem stanowig
jedna czwartg wszystkich podrézy w Holandii.
Rower rzadzi!

Jazda rowerem niesie wiele korzysci, m.in.
poprawia dostepnos¢ miejsc i jakos¢ Zycia
oraz pomaga osiggac cele srodowiskowe i
zdrowotne. Populacja miejska nadal bedzie rosta
w nadchodzacych latach. Wyzwania zwigzane ze
zmianami klimatu sg kluczowe, a rower odgrywa
tu coraz wazniejsza role. Na szczescie wcigz jest
wiele do zyskania. Przyktadowo, administracja
rzagdowa we wspétpracy z pracodawcami ma na
celu w ciggu kilku nadchodzacych lat przekonac¢
200 000 o0s6b, by przesiadty sie z samochodu
na rower, propagujac uzZywanie rowerow i
e-rowerow. poprzez bodZce podatkowe.

Samorzady lokalne oraz organy rzadowe
doktadaja wszelkich staran, by propagowac
jazde na rowerze.

Rowery

Dlatego przeznaczylismy cwier¢ miliarda euro
na propagowanie roweru jako powaznej opcji
transportowej. Opracowany przez nas program
Tour de Force Joint Bicycle Agenda 2017-2020
jednoczy starania rzadu, sektora prywatnego,
organizacji pozarzadowych i platform wiedzy, by
nasz kraj byt jeszcze bardziej przyjazny rowerom.
Program koncentruje sie na elastycznosci i
zintegrowanym podejsciu, ze szczegdlnym
naciskiem na modernizowanie tras rowerowych,
a takze na takie kwestie jak budowanie
parkingéw rowerowych na stacjach kolejowych,
aby utatwic pierwszy i ostatni etap dtuzszych
podrézy.kilometr”).

Oczywiscie holenderskie podejscie do rowerow
moze znalezé zastosowanie takze w innych
krajach, a doswiadczenie zdobyte w Holandii
warto wykorzysta¢ winnych miastach i regionach
naswiecie. Nasi eksperciz Dutch Cycling Embassy
chetnie dziela sie swoim doswiadczeniem z
organizacjami oraz aktywistami z catego swiata.
Zmierzmy sie wiec wspdlnie z wyzwaniami, jakie
mamy przed soba, by wszyscy mogli cieszyc sie
korzysciami z jazdy na rowerze!
Stientje van Veldhoven
Minister for the Environment

granic




Krotka historia
rowerow

w Holand

Jazda na rowerze nie zawsze byta w Holandii
czyms$ oczywistym. Holendrzy byli jednymi z
pionieréw budowania autostrad. Od korica
lat 50. XX w. samochody staty sie tam
gtéwnym srodkiem transportu, a ich liczba
na drogach stale rosta. Nieliczne sciezki
rowerowe zbudowane w tym czasie miaty
nie tyle zapewni¢ komfort rowerzystom, co
usuna¢ ich z drég, by zrobi¢ wiecej miejsca
dla samochodow.

Co sprawito, ze dzi$ Holandie postrzega sie
jako rowerowy raj? W 2. potowie lat 70.
zbiegto sie na to kilka czynnikéw. Znaczna
liczba smiertelnych wypadkéw, zwtaszcza
wsérod dzieci, wywotata gniew opinii
publicznej i demonstracje.

Kryzys naftowy uswiadomit zagrozenia
zwigzane z uzaleznieniem od ropy naftowe;j.
Powstaty liczne inicjatywy lokalne
nawotujagce do zmian. Coraz skuteczniej
poszukiwano rozwigzan poprawiajacych
bezpieczeristwo w miastach i na rowerze.
Niebytojednak narodowejpolitykidotyczacej
rowerow, a miedzy poszczegdlnymi miastami
istniaty znaczne réznice.

Dlaczego Holendrzy tak duzo jezdza na rowerze

Presja spoteczna  zmienita polityke
planowania przestrzeni miejskich: rower
zaczat byé traktowany jak czesé ruchu
drogowego i ponownie byt brany pod uwage
w planowaniu przestrzeni miejskiej, co
zainicjowato starania, by zintensyfikowaé
rozwaoj miast przy jednoczesnym ograniczaniu
niekontrolowanej rozbudowy.

Ruszyt tez program budowy rowerowej
infrastruktury.

Wraz z powstawaniem infrastruktury
rowerowej planisci zaczeli zmieniac podejscie
do niej: nie traktowali jej juz jako osobnego
tworu, lecz zaczeli budowaé cate sieci
$ciezek rowerowych wewnatrz miast. Miasto
Delft byto jednym z pierwszych, w ktérym
powstata siec takich sciezek. Takie inicjatywy
zmienity miasta w miejsca, gdzie na rowerze
jezdza dzieci i starcy, bogaci i biedni, a nawet
i sama krélowa. Spowodowato to ponowny
wzrost liczby oséb korzystajacych z roweru.
W latach 90. przyjeto narodowa polityke
rowerowa. Dzi$ sieci sciezek rowerowych
obecne s3 niemal



w kazdym holenderskim miescie.
Doprowadzito to do znacznego zmniejszenia
liczby ofiar wsréd rowerzystéw. Obecnie,
pomimo rosnacej populacji oséb w wieku
ponad 60 i 70 lat, wszyscy w Holandii jezdza
na rowerze.

W  najstarszej grupie wiekowej co
roku obserwuje sie wzrost odlegtosci
pokonywanych rowerem. Wynika to z
poprawy sprawnosci fizycznej tej grupy
oraz upowszechniania sie roweréw ze
wspomaganiem elektrycznym.

To, co stato sie w Holandii, jest wyjatkowe i
przynosi rezultaty. Nie jest jednak wyjatkowe
na tyle, by nie mogto wydarzy¢ sie gdzie
indzie;j.







Korzysci ptynace

Dlaczego
jazda na
rowerze ma
wiele korzysci

W ostatnich latach na $wiecie coraz wiecej
uwagi poswieca sie rowerom. Wzrasta liczba
miast opracowujacych strategie propagujace
poruszanie sie rowerem.

Mimo ambitnych celéw zmiany zachodza
powoli i tylko na okreslonych obszarach.
Wyniki badan s jednak jasne: rower
niesie korzysci jednostkom oraz catemu
spoteczenstwu. Osoby jezdzace regularnie
zyja dtuzej i sg szczesliwsze. Ludzie czesto
przyznaja tez, ze na rowerze czujg sie
szczesliwsi niz gdy korzystaja z innych form
transportu.

Wobec rosnacej liczby ludzi mieszkajacych
i pracujacych w miastach, rower stanowi
praktyczng alternatywe dla wspétczesnych
spoteczenstw  samochodowych. Dzieki
odpowiedniej infrastrukturze i regulacjom
poprawiajagcym bezpieczenistwo
rowerzystow w miastach mozna
zmniejszy¢ natezenie ruchu i przeznaczaé
tak zaoszczedzony «czas na bardziej
konstruktywne czynnosci. Poniewaz jazda na
rowerze wymaga mniejszej przestrzeni, rower
jest wydajniejszym $rodkiem transportu dla

azdy na rowerze

os6éb w ograniczonej przestrzeni miast w
poréwnaniu np. z samochodem. Co wiecej,
przy coraz wyrazniejszych skutkach zmian
klimatycznych jazda na rowerze pomaga
zmniejszy¢ nasz negatywny wptyw na
srodowisko.

Jazda na rowerze korzystnie wptywa tez na
gospodarke. Zakup i utrzymanie roweru to
mniejsze koszty niz w przypadku samochodu
- rower pozwala wiec takze zmniejszy¢
rozwarstwienie spoteczne. Przedsiebiorstwa
potozone na obszarach, gdzie jazda na
rowerze jest powszechniejsza, z reguty
uzyskuja lepsze wyniki niz te mieszczace sie
na obszarach zorientowanych na samochody.

Traktowanie roweru jako powaznego srodka
transportu, przejawiajace sie np. w tworzeniu
korzystnych dla rowerzystow regulacji i
spéjnej infrastruktury, utatwia jazde na
rowerze i poprawia jej bezpieczenstwo.
Inwestycje rowerowe to korzysci nie tylko
dla rowerzystéw, ale takze dla pozostatych
uzytkownikéw drég - w tym kierowcow
- bo pozwalaja zmniejszy¢ ruch i poziom
zanieczyszczen w miastach.



Rower to tani sposéb
przemieszczania sie - dla
jednostek i ogétu spoteczenstwa.
Wymaga mniejszych naktadéw
finansowych niz samochaod.
Przejazdy sa darmowe, a koszty
utrzymania pojazdu - minimalne.
Kazdy przejechany kilometr
generuje spoteczna korzysc¢,
podczas gdy kazdy kilometr
pokonany samochodem lub
transportem publicznym generuje
koszty dla spoteczenstwa.
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Rower to korzysci dla gospodarki

Jazda na rowerze kosztuje
mniej!
Roczny koszt uzytkowania roweru to
ok. 300 euro, podczas gdy roczny koszt
uzytkowania samochodu to ok. 8500
euro*

Kazdy km pokonany rowerem
w miescie to korzys¢ dla
spoteczenstwa

Jeden km przejechany na rowerze przynosi
spoteczng korzysé w wysokosci 0,68 €,
podczas gdy samochody i autobusy obcigzaja
spoteczenstwo kwotami odpowiednio 0,37 i
0,29 € / km?,

Rowerzysci wydaja wiecej!

W poréwnaniu do oséb
zmotoryzowanych, rowerzysci czesciej
kupuja lokalnie i sg bardziej lojalnymi
klientami. Cho¢ wydajg mniej podczas
pojedynczej wizyty, w ogdlnym
rozrachunku wydaja wiecej, bo dokonuja
zakupow czesciej niz uzytkownicy
samochodéw.?




Jazda na rowerze i chodzenie

to sposoby przemieszczania sie,
ktore maja najmniejszy wptyw na
srodowisko. Zamiana samochodu
na rower zmniejsza emisje
dwutlenku wegla i poprawia
jakos¢ powietrza.

Jazda na rowerze jest dobra dla
naszej planety i poprawia jakos¢
zycia w miastach.




Jazda na rowerze jest dobra dla Ziem

Poruszanie sie rowerem
zmniejsza Slad weglowy

Cykl zycia produktu w przypadku

roweru wigze sie z mniejszg emisja

dwutlenku wegla niz w przypadku
samochodu lub autobusu.*

gramoéw CO? na

271 jednego pasazera na km

Jazda na rowerze lokalnie
przyczynia sie do poprawy
jakosci powietrza.

Lokalna jako$¢ powietrza ulega drastycznej
poprawie przy zamianie samochodéw na
rowery. Zamiana samochodu na rower to

zmniejszenie zanieczyszczenia NOx o 65%

na kazdy kilometr.>

- 65% zanieczyszczenia ™

{;:} n B8A

g
oo B8R |

i i naszych miast

Jazda na rowerze poprawia
przestrzen publiczng

Przestrzen publiczna moze by¢ lepsza
dzieki zamianie parkingéw na Sciezki
dla roweréw i place zabaw z terenami
zielonymi, aby lokalnie poprawi¢ stan
srodowiska. Jazda na rowerze jest cicha
i pozwala zredukowac hatas ruchu
drogowego.¢

-12 -
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Rower to zdrowie! Jazda na
rowerze to zdrowa, przyjemna i
mato urazowa forma aktywnosci
fizycznej, odpowiednia dla
wszystkich grup wiekowych.

Pracownicy jezdzacy rowerem
do pracy rzadziej przynosza
zwolnienia lekarskie. Rower
pozwala utrzyma¢ kondycje

i zapobiec starzeniu uktadu
odpornosciowego. Krotko
mowiac, jazda na rowerze to
jeden ze sktadnikéw zdrowego
zycia.




Jazda na rowerze to zdrowsze zycie

Rower pozwala utrzymac Jazda na rowerze zapobiega Rower pozwala tatwo
forme powaznym schorzeniom spali¢ kalorie!
Regularna jazda na rowerze podnosi Codzienne przemieszczanie sie rowerem do Jazda na rowerze pozwala zapobiegad
sprawnos¢ fizyczng i zwieksza szacowana pracy zmniejsza ryzyko powaznych choréb i otytosci, a takze zmniejsza
dtugosc zycia o 3-14 miesiecy. Jazda depres;ji.® wystepowanie cukrzycy typu 1.7

rowerem przez 30 minut dziennie to
réwnowartos$¢ zalecanej tygodniowe;j

; dawki wysitku fizycznego.” e

'\(‘“t d?/& "

E 5 = — '

| <°°"

— 1godzina

- 40% - 5 % < 40% jazdy na
Rak horoby I”rz.ed\’lvczesna rowerze
serca $mierc
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Osoby jezdzace rowerem do pracy
kojarza rower ze szczesciem.
Jazda na rowerze stwarza
mozliwo$¢ kontaktu miedzy
uzytkownikami drég.

Poprawia zdrowie psychiczne i
samopoczucie, a takze redukuje
stres.




Rower sprawia, ze ludzie sa szczesliwsi

Jazda na rowerze | Rower daje dzieciom | Jazda na rowerze
utozsamiana jest z radoscia! wolnos¢ § poprawia jakos¢ zycia
59% rowerzystow kojarzy jazde na rowerze Holenderskie dzieci sg najszczesliwsze Jazde na rowerze kojarzy sie z wygoda,
z radoscig, a tylko 2% nie lubi jezdzi¢.1° ; na $Swiecie. Rower pozwala im docierac 5 niezaleznoscig i elastycznoscia.'?

bezpiecznie do réznych miejsc i daje im
poczucie wolnosci.!
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Miasta walcza z brakiem miejsca.
Ciagty wzrost liczby mieszkancow
wzmaga rywalizacje o ograniczong
przestrzen publiczna.

Poniewaz rower zajmuje mniej
miejsca niz samochéd, zamiana
samochodow na rowery uwalnia
przestrzen w miescie na tereny
zielone oraz miejsca spotkan.




Miasta rowerowe to przyjemne miasta

Rower tworzy przestrzen Rower to najprostszy Rower to oszczednos¢
publiczna § srodek komunikacji § czasu
Rowery zajmujg mniej miejsca, Na miejsca potozone w srodowisku Nie trzeba szukaé miejsca do
zaréwno podczas jazdy, jak i podczas miejskim tatwiej dojechaé rowerem zaparkowania. W srodowisku miejskim
postoju.t® lub taczac rower z transportem rower jest najszybszym Srodkiem
‘ publicznym, niz samochodem.* transportu.'

¢

1

zaparkowany
samochod

v Anawet wiecej w
przypadku e-roweru



Dzieki planowaniu uwzgled-
niajagcemu promocje jazdy

na rowerze i chodzenia

miasta sq bezpieczniejsze dla
rowerzystow i pieszych, a takze
dla wszystkich uzytkownikéw
drég. Statystycznie rowerzysci
powoduja mniej kolizji ze
skutkiem smiertelnym.




Rower to bezpieczniejsze miasta

W rowerowych miastach . Oddzielanie roweréow od ruchu Nizsza predkosc¢ ruchu
na drogach ginie mniej . zmotoryzowanego ogranicza | drogowego to mniej
rowerzystow | liczbe wypadkoéw | Smiertelnych wypadkoéw
Rowerowe miasta uwzgledniajg rowery Opracowanie przejrzystego programu Smiertelne wypadki sa o ok. 75% mniej
w swej polityce i planowaniu miejskim. bezpieczenstwa drogowego w Holandii : prawdopodobne przy predkosci
pozwolito zmniejszy¢ liczbe $miertelnych i 30 km/h niz przy 50 km/h.Y?

Tworza kulture rowerowa, propagujac
jazde na rowerze wsrdd przysztych

pokolen. Opracowujg bezpieczng ‘ :

infrastrukture rowerowa.'® Ryzyko

' poniesienia
5 Smierci

V' N

wypadkow o 1600 w latach 1998-2007.1¢

Roczna liczba ofiar Smiertelnych na
10 000 rowerzystow

100%
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Rower to demokratyczny srodek [1
transportu.

Ca

Zwieksza mobilnos¢ niezaleznie
od pochodzenia, wieku, zarobkow
czy predyspozycji fizycznych.
Rower zwieksza partycypacje
spoteczng i jest niedrogim
rozwigzaniem komunikacyjnym
dla mniej zamoznych.




Wieksza partycypacja spoteczna dzieki rowerom

Jazda na rowerze to wiecej Rower pozwala osobom . Jazda na rowerze to wiecej
szans | starszym utrzymywac . kontaktoéw miedzyludzkich
| kontakty spoteczne |
Jazda rowerem jest tansza niz | ' Jazda na rowerze wywotuje nawigzywanie

samochodem i daje wiecej mozliwosci
zwigzanych z zatrudnieniem oraz szerszy
wachlarz aktywnosci do wyboru.*®

kontaktow z innymi uzytkownikami drég,

aby uptynnié ruch i zapobiegac kolizjom.

Dlatego postrzegana jest jako aktywnosc
spoteczna.?®

Jazda na rowerze pozwala osobom
starszym dtuzej utrzymac
aktywnos¢ spoteczna.’?

SZKOtA 1

SZKOtA 2

S

Guten Tag!

ooo

aBe o 868 |4
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Jak

Rower jest odpowiedni dla
kazdego

Holendrzy nie tylko wypracowali bezpieczna
i rozbudowang sie¢ $ciezek rowerowych:
stworzyli jg tak, by jazda byta bezpieczna
i odpowiednia dla oséb w kazdym wieku,
niezaleznie od umiejetnosci czy typu roweru.
Rower jako $rodek transportu jest wiec
dostepny dla kazdego.

Traktujmy rowery serio

Holendrzy traktuja rower powaznie - jak
prawdziwy S$rodek transportu, na rowni z
samochodem czy transportem publicznym.

Stationweg 1990, Haga(Foto: Jos van Leeuwen)

Polityka transportowa powinna celowac
w  optymalna kombinacje srodkow
transportu, ktérej rower jest integralng
czescig. Zintegrowana polityka rowerowa
musi uwzglednia¢ osprzet, regulacje i
zaangazowanie réznorakich organizacji.Samo
tworzenie osprzetu (budowa infrastruktury,
sciezek rowerowych itd.) nie wystarczy.

Stationweg 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)

-23-
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Trzeba zachecaé do jazdy na rowerze
poprzez prace nad regulacjami (kampanie,
rownos¢ zapewniona przez kodeks drogowy
itd.). Zaangazowanie organizacji (wsparcie
budowania potencjatu ze strony réznorakich
instytucji) potrzebne jest do szerszego
umocnienia strategii.




Najwieksza barierg dla jazdy na
rowerze jest bezpieczenstwo

Wieksze znaczenie niz statystyki ma
dla ludzi poczucie bezpieczenstwa. W
miejscach, gdzie statystycznie dochodzi do
matej liczby wypadkoéw, ludzie nie widzg w
rowerze realistycznej opcji komunikacyjnej,
jesli okolica nie wyglada bezpiecznie.
Dlatego przepisy i plany przestrzeni
powinny tworzy¢ i propagowac bezpieczne
srodowisko dla rowerzystéw. Holendrzy od
dawna przedktadajg aktywne rozwiazania
dotyczace bezpieczenstwa (zapobieganie
wypadkom) nad pasywne (fagodzenie
skutkéw wypadkow), tworzac infrastrukture
rowerowa, a nie zalecajac lub nakazujac jazde
w kasku lub w odblaskowych ubraniach.

Groothertoginnelaan 1995, Haga (Foto: Willem Vermeij)

Aby umozliwi¢ ludziom dotarcie w dowolne
miejsce, Holendrzy stworzyli rozbudowang
infrastrukture rowerowa dostosowang do
srodowiska, dbajac o bezpieczenstwo i
komfort wszystkich rowerzystéw.

,Bezpieczne drogi to nie cel, lecz
warunek konieczny!”

Te starania koncentrowaty sie nie tylko
na budowie S$ciezek dla roweréw, ale

Groothertoginnelaan 2016, Haga (Foto Frank Jansen)
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takze na poprawie bezpieczenstwa
skrzyzowan poprzez zmiane ich wygladu lub
zamontowanie dodatkowych sygnalizatoréw
dla rowerzystéw, by zmniejszy¢ kolizyjnosé
z ruchem zmotoryzowanym. Tam, gdzie nie
ma miejsca na fizyczne oddzielenie, ruch
zmotoryzowany jest spowolniony poprzez
zmiane ukfadu ulicy, a takze za pomoca
znakéw. Holenderscy planisci tworza
tez obszary, gdzie samochody moga sie
poruszaé, lecz musza ustapic¢ pierwszenstwa
rowerzystom oraz pieszym.




Rower a transport publiczny

Rower jest idealnym s$rodkiem transportu
na matych dystansach. Jego zasieg rosnie
w potaczeniu z innymi sSrodkami transportu,
zwilaszcza z transportem publicznym
(pociagami, tramwajami czy promami).
Dlatego trzeba zapewnic¢ tatwe przesiadki z
roweru do innych srodkéw transportu (np.
sciezka rowerowa do i od stacji, parkingi
rowerowe przy stacjach, ogélnodostepne
rowery przy stacjach wysiadkowych).
Wazna kwestig jest zapewnienie ptynnosci.
Aby rower byt sensowna opcja
komunikacyjna, rozwdéj urbanistyczny
powinien uwzglednia¢ wezty komunikacji
zbiorowej i umozliwia¢ dochodzenie do
stacji pieszo badz dojezdzanie rowerem. W
Holandii ok. 40% pasazeréw kolei dojezdza
rowerem.

Stationsplein station Hollands Spoor 1995, Haga
(Foto: Sjoerd van der Hucht)

Planowanie dla roweréw sprawia, Ze obszar
zamieszkania uzytkownikéw danej stacji
jest nawet 15-krotnie wiekszy niz tylko
dla pieszych. Taki model rozwija koncepcje
zagospodarowania zorientowana na
komunikacje w kierunku koncepcji hybrydowe;j.

Planowanie w ge aludnionych
obszarach z uwzglednieniem
bliskosci

Na gesciejzaludnionych obszarach przesuniecie
w kierunku rowerow jest wyrazniejsze niz na
wsi. Rower $wietnie sprawdza sie na matych

Stationsplein station Hollands Spoor 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)

dystansach, dlatego jego korzysci znacznie
rosng przy planowaniu z uwzglednieniem
wzajemnej bliskosci miejsc (lokali
mieszkalnych, komercyjnych, ustugowych,
opieki zdrowotnej itd.). Nie chodzi o wielkie
hipermarkety na przedmiesciach, dostepne
tylko samochodem, ale o wiele mniejszych
sklepéw potozonych blizej.

Sciezki rowerowe nie musza biec
obok drog

Holendrzy nie ograniczajg sie do budowania
sciezek rowerowych na drogach lub obok
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nich. Przyktadowo nowe osiedla czasami
otrzymujg S$ciezki rowerowe catkowicie
oddzielne od drég samochodowych,
zazwyczaj prowadzace krotsza trasg do
ciekawych miejsc(np.zMerenwijk nadworzec
gtowny w Lejdzie, most “Shippersbrug” w
Utrechcie). Czasami ruch samochodowy
jest przekierowany, by stworzy¢ bardziej
przejrzyste, bezpieczniejsze i szybsze Sciezki
rowerowe biegnace przezokre$lone dzielnice.
To tzw. przepuszczalnos¢ filtrowana.

Och )na
przez

Obok stworzenia infrastruktury zapewnia-
jacej bezpieczenstwo rowerzystéw, Holandia
zmienita tez prawo, aby chroni¢ ich jeszcze
bardziej. W przypadku kolizji samochodu i
roweru stosowane jest domniemanie winy

Javastraat 2010, Haga (Foto: Claudia van Noord)

kierowcy. Przyjmuje sie, ze ze wzgledu
na wielko$¢ i mase samochodu kierowcy
powinni zachowaé¢ szczegélng ostroznosé
wzgledem innych, bardziej narazonych uzyt-
kownikéw drég.

Rzad wyznacza cele potrzebne do promocji
jazdy na rowerze i zwiekszenia liczby
rowerzystow. Obecny program rowerowy
nosi nazwe ,Tour de Force 2020". Jego
celem jest zwiekszenie liczby kilometréow

Javastraat 2016, Haga (Foto: Frank Jansen)
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pokonywanych na rowerze w latach 2017-
2027 o 20%. Aby to osiggnaé, program
okredla, jakie dziatania potrzebne s3 do
osiagniecia celu, a takze osoby i instytucje,
jakie musza sie zaangazowac. ldzie w slady
innych narodowych planéw rowerowych,
wdrazanych od poczatku lat 90. Takie plany
sq integrowane z planami regionalnymi i
lokalnymi. Plan narodowy pomaga zapewnic
ciggtosc i spéjnosc infrastruktury rowerowej,
a takze przeprowadzi¢ skoordynowanga
akcje poprawiajagcg warunki korzystania z
rowerow.




Nie trzeba na nowo odkrywa¢ kota

Przeksztatcenie Holandii w kraj rowerzystéw wymagato
stawienia czota wielu wyzwaniom. Nie trzeba na nowo
odkrywac kota: holenderscy eksperci ds. roweréw, ktérzy
przeprowadzali zmiany w Holandii, chetnie pomoga
miastom i regionom na catym swiecie, by rower stat sie
opcja dostepna dla kazdego!

Powiedz nam, z jakimi wyzwaniami sie mierzysz i pozwdl
sobie pomoc!

Napisz do nas na info@dutchcycling.nl lub zadzwon pod
numer +31 15 202 6116.
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O Dutch Cycling Embassy

Dutch Cycling Embassy to sie¢ prywatnych firm

i organizacji publicznych dziatajacych na rzecz
zrownowazonej i inkluzywnej mobilnosci rowerowe;j.
Mamy wszystko, co najlepsze w holenderskim podejsciu
do rowerdw: wiedze, doswiadczenie i ekspertow
delegowanych przez prywatne przedsiebiorstwa,
organizacje pozarzadowe, instytucje badawcze oraz
jednostki rzadowe i samorzadowe.

Chcesz dowiedzie€ sie czegos wiecej
o Dutch Cycling Embassy?

Wejdz na: www.dutchcycling.nl
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