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*Anlagen sind online verfugbar unter www.schneller-radfahren.de bzw. www.nahmobil-hessen.de

Gegeniiber der ersten Auflage wurden folgende Anderungen vorgenommen:

Das Vorwort wurde fiir die zweite Auflage aktualisiert. In Kapitel 1 +Uberblick wurden kleinere
Ergdnzungen am Ende des Kapitels und in Kapitel 2 * Einfihrung kleinere Korrekturen
vorgenommen. In Kapitel 3 * Qualitatsstandards wurden die Verweise in den Tabellen zu den
Musterldsungen aktualisiert. Neu hinzugekommen ist Kapitel 4 =+ Einsatzbereiche von
Fuhrungsformen, welches erganzt wurde mit der neu hinzugekommenen Anlage 2. Kapitel 5
entspricht Kapitel 4 der ersten Auflage, hier wurden auch die Bezeichnungen an die neuen
Musterldsungen angepasst. Weiterhin wurden die Anlagen 1, 3, 6 bis 8 hinsichtlich der neuen
Musterldsungen uberarbeitet und erganzt. Ebenfalls neu hinzugekommen sind Anlage 4 *Wechsel
von Fuhrungsformen, Anlage 5 =*Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e, sowie
Anlage 8.2 xEinbahnstra3en und 8.3 +Querungen.
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Sehr geehrte Damen und Herren,

immer mehr Menschen fahren Rad zin den Ballungszentren ebenso wie in
landlichen Gegenden, fir den Weg zum Arbeitsplatz, zur Schule oder zum
Einkaufen ebenso wie in der Freizeit. Das entlastet die StraR3en, dampft
Nachfragespitzen bei Bussen und Bahnen und schont das Klima.

Wir unterstiitzen diesen Trend mit der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen.
Sie umfasst finanzielle Férderung der Infrastruktur ebenso wie fachliche
Begleitung und Erfahrungsaustausch im Rahmen der Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitat Hessen (AGNH).

Damit das Fahrrad sein Potenzial im Alltagsverkehr voll entfalten kann,
bedarf es eines attraktiven und zusammenhangenden Radwegenetzes mit
maoglichst einheitlicher Gestaltung. Die hier vorgestellten Musterlésungen
und Qualitatsstandards sollen Ihnen die Arbeit daran erleichtern. Wegen der
grolen Resonanz auf die erste Auflage haben wir die Zahl der Beispiele
deutlich erweitert.

Ich winsche lhnen viel Erfolg bei der gemeinsamen Realisierung eines
sicheren und leistungsfahigen landesweiten Radnetzes.

Tarek Al-Wazir

Hessischer Minister fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen
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Die Starkung des Radverkehrs ist ein wichtiger Teil der Nahmobilitdtsstrategie fiir Hessen.
Insbesondere der Alltagsverkehr per Rad hat eine grof3e Bedeutung fur die Umsetzung der
Verkehrswende. Voraussetzung fur den Alltagsradverkehr sind sichere und durchgangig nutzbare
Radverbindungen. Grundgerist ist das Rad-Hauptnetz Hessen, das durch die regionalen und
lokalen Radnetze vervollstandigt wird. Dieses flachendeckende Netz wird durch
Radschnellverbindungen bzw. Raddirektverbindungen erganzt. Sie ermdglichen hohere
Reisegeschwindigkeiten und dehnen den Einsatzbereich des Fahrrades auf grof3ere Entfernungen
aus.

Neben den MalRnahmen am Ubergeordneten Straflennetz in der Baulast des Bundes und des
Landes unterstitzt das Land Hessen Planung und Bau der Radinfrastruktur durch Stéadte,
Gemeinden und Landkreise finanziell und fachlich.

Deshalb hat das Hessische Ministerium fur Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen (HMWEVW)
2018 eine landesweite Erarbeitung der notwendigen Grundlagen initiiert. Gemeinsam mit den
verantwortlichen Akteursgruppen wurde in einem intensiven Arbeitsprozess eine Basis fur eine
systematische Planung des Radverkehrs in Hessen geschaffen.

Die Ergebnisse wurden entsprechend den Anforderungen in der Praxis wie folgt gegliedert und
dokumentiert:

Rad-Hauptnetz Hessen

In Anlehnung an die Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) wurde unter Beteiligung der
Stadte, Gemeinden und Kreise, Regierungsprasidien, Fachbehérden, regionalen Institutionen und
Interessensverbénde ein Rad-Hauptnetz Hessen identifiziert.

Qualitatsstandards und Musterlésungen

In den Qualitatsstandards und Musterlésungen wurden die einschldgigen Regelwerke
zusammengefasst und praxisgerecht weiterentwickelt. Sie stellen Empfehlungen fir Planung, Bau
und Betrieb von Radschnell- und Raddirektverbindungen sowie die weiteren Radwege in Hessen
dar. Dabei gelten die Musterldsungen fir den Neu-, Aus- und Umbau. Bei Erhaltungsmaflinahmen
sind Verbesserungen anzustreben und wenn mdoglich umzusetzen. Abweichungen des Bestandes
zu den Musterldsungen begriinden keine Um- und Ausbauerfordernis. Weiterhin treffen die
Musterldsungen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

Die Qualitatsstandards und Musterlésungen sind Grundlage der Férderung (Einfihrungserlass vom
29. April 2019) und sind auch bei der Planung und dem Bau von Radverkehrsanlagen an Bundes-
und LandesstralRen zur beriicksichtigen. Sollten bei Radwegen im Zuge von Bundesstral3en
wesentliche Abweichungen zwischen den Vorgaben des Bundes und den Qualitatsstandards und
den Musterldésungen fiir das Radnetz Hessen deutlich werden, ist eine Abstimmung im Einzelfall
erforderlich  (Einfihrungserlass vom 31. Oktober 2019). Dariber hinaus sollen die
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StralRenverkehrsbehdrden  die  Qualitdtsstandards und  Musterldsungen  bei  lhren
verkehrsbehdrdlichen Entscheidungen bericksichtigen, sie ersetzen dabei allerdings nicht die
gebotene Ermessensaustibung der StraRenverkehrsbehdérden im Einzelfall.

Radschnellverbindungen in Hessen

x Band I: Identifizierung von Korridoren
Auf der Grundlage einer einheitlichen Methodik wurden landesweit Potenziale analysiert und
Korridore fir mogliche Radschnellverbindungen in Hessen identifiziert.

x Band lI: Leitfaden Machbarkeitsuntersuchung  en

Als Hilfestellung fur die jeweiligen Baulasttrager einer Radschnellverbindung bzw.
Raddirektverbindung wurden auf Basis der Erfahrungen der Projekte in Hessen Muster-
Ausschreibungsunterlagen und Hinweise fir Machbarkeitsuntersuchungen erstellt.

x Band llI: Leitfaden Kostenschétzung

Zur Ermittlung der Kosten fir Radschnellverbindungen wurde zwei eigenstandige Excel-basierte
Kalkulationsschemata mit Einheitskostensétzen erstellt, die zur Kostenermittlung auf der Ebene von
Korridoren sowie im Rahmen von Machbarkeitsuntersuchungen verwendet werden kénnen. Damit
und mit den Hinweisen zur Anwendung werden den Baulasttragern Kostenschéatzungen erleichtert
und eine landesweit vergleichbare Vorgehensweise ermdglicht.

X Band IV: Leitfaden Nutzen-Kosten-Analyse

Mit einem Excel-basierten Kalkulationsschema werden die Baulasttragern bei der
gesamtwirtschaftlichen Bewertung von Radschnellverbindungen unterstiitzt. Damit wird eine
landesweit einheitliche Vorgehensweise sichergestellit.

X Band V: Beteiligung

Der gesamte Arbeitsprozess war auf eine intensive Beteiligung der verantwortlichen
Akteursgruppen ausgerichtet. Dabei wurden durch Abfragen sowie in Regional- und
Korridorkonferenzen sowie im begleitenden Facharbeitskreis Informationen zum Bestand und zu
Planungsabsichten zusammengetragen und die darauf basierenden Entwirfe des Rad-
Hauptnetzes Hessen und der Korridore fir Radschnellverbindungen verifiziert.

1 Uberblick
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2.1 Die Ausbaustufen im Radverkehr

Das hessische Radnetz umfasst drei Ausbaustufen, die sich in ihren Einsatzbedingungen und
Qualitatsstandards unterscheiden (vgl. Tabelle 1 'LH 9RUJDEHQ DXV GHQ A(PSIHKC
5DGYHUNHKU WM ERAHZDE0) bilden die Ausgangsbasis, die jede Radverkehrsanlage

im landesweiten Radnetz mindestens erfullen sollte. Das landesweite Radnetz soll mit
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen dort ausgebaut werden, wo mit einem
entsprechend hohen Radverkehrsaufkommen zu rechnen ist.

Der Einsatz der jeweiligen Qualitatsstandards richtet sich nach der zu erwartenden Radverkehrs-
belastung und der Bedeutung fiir den Alltagsradverkehr: Ubersteigt die prognostizierte Zahl der
Nutzenden den Wert von 2.000 Radfahrenden an einem Werktag auf dem tberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, so soll die Verbindung als Radschnellverbindung ausgebaut werden. Bei einem
Nutzerpotential von 1.500 £ 2.000 Radfahrenden pro Werktag wird der Ausbau nach den
Qualitatsstandards fir Raddirektverbindungen empfohlen. Kann eine Verbindung mit einer
prognostizierten Zahl der Nutzenden von mehr als 2.000 Radfahrenden pro Werktag in begriindeten
Situationen den angestrebten Qualitatsstandard nicht auf 90 % der Streckenlénge erreichen, so ist
diese als Raddirektverbindung zu planen.

Die Qualitatsstandards fir Raddirektverbindungen sollen auf mindestens 80 % der Gesamtstrecke
eingehalten werden. Der Teil der Gesamtstrecke, der nicht die Qualitdtsstandards einer
Radschnellverbindung bzw. einer Raddirektverbindung erreichen kann, soll mit den Standards fir
das landesweite Radnetz (ERA-Standard) angelegt werden.

2 Einfihrung



Tabelle 1:  Gliederung des Radnetzes im Uberblick

Radschnellverbindungen

GSY)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

y Verbindungen mit
. 5DGIDKUH
pro Werktag® (Prognose)
auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke

Raddirektverbindungen

(RDV)

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltagsradverkehr
(Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr)

Einsatzbereiche:

y Verbindungen mit

. 5DGIDKUH

Radverbindungen (RV) /

Hessische Radfernwege

Zielgruppe/
Einsatzbereich:

Alltags- und
Freizeitradverkehr

Einsatzbereiche:

y Landesweites Radnetz

pro Werktag (Prognose)
auf dem Uberwiegenden
Teil der Gesamtstrecke

Verbindungen mit

. 5DGIDKUH
pro Werktag (Prognose)
auf dem weit
Uberwiegenden Teil der
Gesamtstrecke, wenn
die Qualitatsstandards
RSV nicht auf 90% der
Gesamtstrecke
einhaltbar sind

1 Dafur werden an reprasentativen Querschnitten alle Fahrten unabhangig von der Richtung innerhalb eines Werktages

prognostiziert.
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Radschnellverbindungen

GSY)

Primare Grundlage der
Planung:

y $UEHLWVSDSLHI
und Gestaltung von
Radschnellver-
ELQGXQJHQ3 )*
284/1, 2014) fur Hessen
konkretisiert in
Standards und
Musterldsungen

Mindestlange:

10 km

Einhaltung der
Qualitatsstandards:

Mindestens 90 % der
Gesamtstreckenlange

Raddirektverbindungen Radverbindungen (RV) /
(RDV) Hessische Radfernwege
Priméare Grundlage der Priméare Grundlage der
Planung: Planung:

y SUEHLWVSDSLH! y Empfehlungen fir

und Gestaltung von Radverkehrsanlagen
Radschnellver- (FGSV, ERA, 2010) in
ELQGXQJHQ3 )* Hessen konkretisiert
284/1, 2014) fur Hessen durch Musterlésungen

konkretisiert in
Standards und
Musterlésungen

y Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen
(FGSV, ERA, 2010) in
Hessen konkretisiert
durch Musterlésungen

Mindestlange: Mindestlange:

5 km keine

oder 3 km innerhalb eines

Oberzentrums

Einhaltung der Einhaltung der

Qualitatsstandards: Qualitatsstandards:

Mindestens 80 % der Im gesamten Netz werden

Gesamtstreckenlange die definierten
Qualitatsstandards
angestrebt
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2.2 Grundsétzliche Anforderungen an Radschnell- und Raddirektverbindungen

Um eine durchschnittiche Reisegeschwindigkeit? von 20 km/h zu erreichen, sollen
Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen direkt gefiihrt werden und mit hoher
Oberflachenqualitat sowie mit ausreichenden Breiten, die das Nebeneinander fahren und Uberholen
sowie das storungsfreie Begegnen ermdglichen, ausgestattet sein. Die Entwurfsgeschwindigkeit®
soll bei 30 km/h liegen.

An Knotenpunkten sollen Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen vorwiegend
bevorrechtigt sein und eine Fahrt mit moglichst geringen Verlustzeiten ermdglichen. Das bedeutet,
dass die mittleren Zeitverluste pro Kilometer durch Anhalten und Warten nicht grof3er als 15
Sekunden (aul3erorts) und 30 Sekunden (innerorts) sein sollen. Steigungen sollen moglichst unter
6% liegen und verlorene Steigungen vermieden werden.

Eine grundlegende Trennung von Rad- und FuBverkehr wird angestrebt.

Um das Potenzial einer Radschnellverbindung bzw. Raddirektverbindung bestmdglich
auszuschopfen soll die Verbindung

Stadtzentren
GroRRe Gewerbegebiete (geblindelte Arbeitsstatten) / grol3e Arbeitsplatzstandorte

Versorgungsschwerpunkte

y

y

y

y Hochschulen / Schulen
y Verwaltungsstandorte (z.B. gebliindelte Ministeriumsstandorte, Regierungsprasidien)
y OV-Verkniipfungsanlagen (vor allem zum Schienenverkehr)

y Freizeitziele (z. B. Stadion, Freizeitparks)

anbinden.

2.3 Grundsétzliche Anforderungen an Radverbindungen

Fur die Radverbindungen gelten uneingeschréankt die Anforderungen der Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen.

2 Reisegeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit zwischen zwei Punkten auf der Verbindung einschlieRlich
aller Halte.

3 Die Entwurfsgeschwindigkeit ist die rechnerische Geschwindigkeit fiir die Bemessung beispielsweise der
Kurvenradien.

2 Einflhrung
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3.1 Qualitatsstandards fur Radschnellverbindungen

3.1.1 Hinweise zu Planung und Bau von Radschnellverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten fuhren zu erhdhten Anforderungen an den Fahrkomfort
und damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, StralRenabldufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgféltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind
durch geeignete MalRnahmen, wie Wourzelschutzfolien, zu vermeiden. Das VerschlieRen
unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt hochsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und
Qualitat der Deckschicht.

Radschnellverbindungen sind grundsatzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufiihren. In
begriindeten Ausnahmefallen ist neben einer verkehrsbehordlichen Anordnung eine ausreichende
Kennzeichnung und Sicherung der Einbauten erforderlich (vgl. Musterlésungen VE-1 und
Empfehlungen fiir Rad-verkehrsanlagen; vgl. FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.).

Berlcksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
A(LQVDW] XQG *HVWDOWXQJ YRQ G0B®VN EX4) HuyefihHeNethQde XD H Q 3
Verlustzeit ist die Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die
Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards
aufgefihrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fur einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass

planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von

0 Sekunden aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemald dem Arbeitspapier einen Wert von

30 Sekunden pro Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (aul3erorts) nicht

uberschreiten. Die Reisegeschwindigkeit* ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien

Geschwindigkeit und der Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:
Rovzbaw ?

Rags | biodnexcav

i Streckenabschnitt

i Knotenpunkt i

VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]

Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)

s Streckenlange [km]

tverlust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

4 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)

3 Qualitatsstandards



Einsatzbereiche fir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Straf3en oder eine konsequente Bevorrechtigung der Radschnell-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei gefuhrt wird.

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefélle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden;
bei grofRerem Gefélle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhdhen.

Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Fuhrung fir den
Radverkehr im Zuge von Radschnellverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zusatzliche
Bedeutung fiir die Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auf3erhalb
geschlossener Ortschaften missen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage
von LandstraBen (FGSV, RAL, 2013) von stdndigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden
Bewuchs freigehalten werden. Die Bemessungsgrof3e ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Trennung vom FulRverkehr

Im Zuge von Radschnellverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Fuf3verkehr getrennt zu
fihren. Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer
Regelbreite von 2,50 m bzw. entsprechend der giiltigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn
die Verkehrsstarke zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer
deutlichen Trennung, zum Beispiel in Form eines Grin- RGHU 6 FKRWWHUVWUHLIHQV %U]
ausgefuhrt. Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung
der Wege mdglichst mit Hilfe eines taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30
bis 60 cm angelegt wird. Der Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum
Schutz mobilitdtseingeschrénkter Menschen die Hinweise flir barrierefreie Verkehrsanlagen zu
berticksichtigen (FGSV 212, 2011). In vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein
attraktives Angebot auf parallel verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg
sollte dann an den Verknipfungs-punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite
verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemaR den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (vgl. FGSV, ERA,
2010; Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

y . XUYHQUDGLXV + P
y :DQQHQKDOEPHVVHU « P
y .XSSHQKDOEPHVVHU + P

3 Qualitatsstandards



Anwendung der Qualitatsstandards

Die detaillierten Angaben zu den Qualitatsstandards der Radschnellverbindungen basieren auf dem
SUEHLWVSDSLHU A(LQVDW] XQG *HVWDOWXQJ YRQ 5D-BMFXQHFOKDY W/
fur Stral3en- und Verkehrswesen (FGSV 284/1, 2014) und konkretisieren diese.

3.1.2 Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 2:  Fuhrungsformen von Radschnellverbindungen

Flhrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:

%UHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
. P 5DG DQ ZHQLJHQ HLQ]JHOQHQ (QJVWH
+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
LQNO - P %HIJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHHR

Getrennte Filhrung von Musterlosungen: RSV-1, RSV-2

Rad- und FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

AulRerorts:

%UHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
. P 5DG DQ ZHQLJHQ HLQ]JHOQHQ (QJVWH
+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
LOQNO - P %HIJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHHR
Musterldsung: RSV-1

Innerorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuR3verkehrsaufkommen

" IX )X% *HKHQGH LQ GHU 6SLW]JHQVWXQGH
Gemeinsame Fihrung von WUHLWH o p

Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Aul3erorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
" 1X )X % *H KHI€ Sgitzenstunde)

%UHLWH - P

Aul3erorts:
Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und Winterdienst)

Landwirtschaftliche Wege %UHLWH <Rad- &Randwirtschaftlicher Verkehr)
+ soweit erforderlich FulRweg
RGHU - R & Bd@irtschaftlicher & geringer FulRverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

3 Qualitatsstandards
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Flhrungsform

Anforderungen an die Breite

Verbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Getrennte Flhrung von
Rad- und Fulzverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:
%WUHLWH P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO - P %HJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHH

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden,
wenn der Radschnellweg tUberfahren werden muss.

Musterldsung: RSV- 4

Aulerorts:
%QUHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO - P %HJUHQ] X @iMVGEMMEHLIHQ D XI

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RSV-5

Getrennte Fuhrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

%UHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO -« Begrdhzungsstreifen auf dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn bzw. zum ruhenden
Verkehr (Langsparken)

Aulerorts:
%UHLWH ¢Rad)+PVRZHLW HUIRUGHUOLFK - A
LQNO - P WDNWLOHU %HJUHQ]XQJVVWUHL

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RSV-6, RSV-7

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und Ful3verkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts
Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
" ]X )X% *HKHQGH LQ GHU 6SLW]JHQVWXQGH
%UHLWH - P
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung

Aul3erorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
” ]X )X% *HKHQGH LQ GHU 6SLW]JHQVWXQGH
%UHLWH - P
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
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Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Fuf3verkehrsaufkommen
§ 1X )X% *HKHQ GpitzénQuaie) U

%UHLWH - P

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

AulRerorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem FuRverkehrsaufkommen
” ]IX )X% *HKHQGH LQ GHU 6SLW]HQVWXQGH
%UHLWH - P
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Radfahrstreifen

Innerorts:

Ohne ruhenden Verkehr:

Breite: 3,00 m

%HL )DKUEDKQEUHLWHQ "~ P XQG EHL UXKH
%UHLWH - P

+ 0,50 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RSV-3

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 +3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 +4,75 m

. P DQ +DOWHVWHOOHQ hEHUKROP|JOLFK
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Schutzstreifen

Kein Einsatz

3 Qualitatsstandards



12

Fihrungsform Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf Nebenstral3en

Innerorts:
Bei geringer Verkehrsstarke

%WUHLWH - P

+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
Fahrradstra3en Musterldsung: RSV-8

Aulerorts:

%WUHLWH - P

Musterlésung: RSV-9

Innerorts:
Kein Einsatz
Fuhrung im Mischverkehr
Auf3erorts:
Kein Einsatz
3.1.3 Rechnerische  Verlustzeiten fur  typische Knotenpunktformen und

Streckenabschnitte

Tabelle 3: Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform ‘ Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden

Vorrang an plangleichen Knoten | *'79 GHU TXHUHQGHQ 6WUD%H ” 11 7DJ
Radschnellverbindung verlauft
als selbststandig gefuhrter Weg
oder FahrradstraRRe Die Verkehrsstrome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten annéhernd
gleich stark sein

Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

- ohne Signalisierung
Musterlésungen: RSV-1, RSV-2, RSV-8, RSV-9

Verlustzeit: 0 Sekunden

) Innerorts:
Vorrang an plangleichen Knoten
] Immer
Radschnellverbindung verlauft
para“e| ZU einer Musterlﬁsungen: RSV-3, RSV-4
Hauptverkehrsstralle AuRerorts:
- ohne Signalisierung Nicht zur Querung von Bundes- und LandesstraRen

Musterlésungen: RSV-5, RSV-6, RSV-7

3 Qualitatsstandards
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden

/ILFKWH %UHLWH - P

Unter- bzw. Uberfiihrung Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

” 5DPSHQQHLJXQJ EHL 1HXDQODJH

Musterlésungen: RSV-10, RSV- 11

Wartepflichtige Querung an 9HUOXVW]HLW " B6HNXQGHQ
einem FGU einer selbststéandig

Musterlésung: RSV- 20
geflhrten FuBverkehrsroute

9HUOXVW]HLW " B6HNXQGHQ

Umlaufsperre . N w
Einsatz nur an Bahniibergangen

Minikreisverkehr SHUOXVWIHLW 6HNXQGHQ
(Fahrbahnfiihrung) Musterlésung: RSV- 14

9HUOXVWI]HLW 6HNXQGHQ

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur im Ausnahmefall
Rechts-vor-Links-Knoten (z.B. geringe Flachenverfligbarkeit) und nicht aufeinanderfolgend

anzuwenden.

Bevorzugt werden bevorrechtigte Querungen und Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr IHUOXVWIHLW 6HNXQGHQ
(Fahrbahnfiihrung) Musterldsung: RSV- 16
I 9HUOXVWI]HLW " 6HNXQGH
Wartepflichtige Querung ] Q Q
mit Mittelinsel Musterlésung: RSV- 12
9HUOXVWI]HLW " 6HNXQGHQ

Wartepflichtige Querung
ohne Mittelinsel

I.d.R. sind Querungen mit Mittelinsel zu bevorzugen
Kfz-Verkehrsstarke der querenden Straf3e: bis 300 Kfz/ 24 h

9HUOXVW]IHLW ” 6HNXQGHQ

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des Radverkehrs
Vom FulRverkehr getrennte Signalisierung

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner Welle fir den
Radverkehr (bei 20-25 km/h)

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Hauptrichtung)
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Knotenpunktform ‘ Rechnerische Verlustzeit

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ

Detektoren zur Grinzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit

Lichtsignalanlage
ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Nebenrichtung) Vom FulRverkehr getrennte Signalisierung

Musterlésungen: RSV- 13 und RSV-16

3.14 Ausstattung

Tabelle 4:  Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Innerorts:
y Beleuchtungsstérke: 3 +7 lux®

Auf3erorts:

y Beleuchtungsstarke: 3 +7 lux®

y Zur Bericksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine

Beleuchtung bedarfsgesteuerte Beleuchtung vorzusehen.

y Die Planung der Beleuchtung erfolgt gemaf DIN EN 13201

y Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet
werden.

Oberflache Asphalt oder Beton

y Als Fahrbahnbegrenzung wird eine wei3e Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

Yy An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
begrindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.

Markierungen y An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fiir den Radverkehr, auRer
an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder

in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

y Konfliktflachen, z.B. mit dem Fuf3verkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

5 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fuihrung.
6 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fuhrung.
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Ausstattungselement Anforderungen

Yy An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

y 2SWLRQDO NDQQ GDV /RJR A5DGVFKQHOO
Musterlésung M-1; RAL-Farbe 6024 auszufiihren) in regelmaRigen
Abstanden bzw. immer an Einmindungen markiert werden.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-1

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

Informationselemente

Wegweisung y Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
30DQXQJ +HUVWHOOXQJ XQG ORQWDJH D
5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ?3 +0:(9/

y (UJIQIHQG JHOWHQ GLH (PSIHKOXQJHQ D
ZHJZHLVHQGHQ %HVFKLOGHUXQJ I-U GHQ
Zusétzliche y Informationen an wichtigen Schnittstellen mit dem ubrigen

Radverkehrsnetz sind vorzusehen.

y $0V ]XVIW]OLFKH ,QIRUPDWLRQVHOHPHQV
Ziel- und Entfernungsangaben vorgesehen werden.

3.1.5 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 5:  Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

Reinigung, Kontrolle

y Die regelméRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

y Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Yy Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline,

Wege-Paten u. &.) ist wiinschenswert.

Winterdienst

y Radschnellverbindungen mussen Bestandteil des
A:LQWHUGLHQVWQHWI]HV?3 VHLQ
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Bereich Anforderungen

y Fuir die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Radschnellverbindungen
hohe Prioritat erhalten.

y Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schulerverkehr) abgeschlossen sein.

y Abgerdumte Schneemassen dirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Yy 'LH 6LFKHUXQJ HUIROJW Qfrfll SkheQung gdnF K
$UEHLWVVWHOOHQ DQ 6WUD%HQ:3 )*69 5¢

y Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfuhrung ist sicherzustellen
9HUPHLGXQJ GHU $QRUGQXQJ A5DGIDKU

y Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und AlternatLYURXWHQ HUIROJW QDH
]XU 5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ?3

y Vollsperrungen und Alternativrouten missen frihzeitig
angekundigt werden.

y Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.2 Qualitatsstandards fir Raddirektverbindungen

3.2.1 Hinweise zu Planung und Betrieb von Raddirektverbindungen
Anforderungen an Oberbau und Ebenheit der Fahrbahn

Die angestrebten Fahrgeschwindigkeiten fiihren zu erhdhten Anforderungen an den Fahrkomfort
und damit auch an die Langs- und Querebenheit der Fahrbahnoberflachen. Aus diesem Grund sind
Fahrbahneinbauten wie Schachtdeckel, Rinnenabdeckungen, StralRenabldufe, Hydranten, und
Absperrschieber besonders sorgféltig einzubauen. Deckenhebungen durch Baumwurzeln sind
durch geeignete MalRRnahmen, wie Wourzelschutzfolien, zu vermeiden. Das VerschlieRen
unvermeidbarer Aufgrabungen unterliegt héchsten Anforderungen an Standfestigkeit, Ebenheit und
Qualitat der Deckschicht.

Raddirektverbindungen sind grundsétzlich ohne Einbauten, wie Poller, auszufihren. In begriindeten
Ausnahmeféllen ist neben einer verkehrsbehérdlichen Anordnung eine ausreichende
Kennzeichnung und Sicherung der Einbauten erforderlich (siehe Musterlosungen VE-2 und
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010; Kapitel 11.1.10.)
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Berlcksichtigung von Zeitverlusten und Gestaltung von Knotenpunkten

Die Berechnung der Zeitverluste an Knotenpunkte erfolgt in Anlehnung an die im Arbeitspapier
A(LQVDW] XQG *HVWDOWXQJ YRQ 60®N FHA) HupefhHdINEethQde X0eJ H Q 3
Verlustzeit ist die Zeit, welche durch Warten, Anhalten und Beschleunigen entsteht. Die
Verlustzeiten der einzelnen Knotenpunkttypen werden in den detaillierten Qualitatsstandards
aufgefihrt.

Die Berechnung der Verlustzeiten fur einen Streckenabschnitt geschieht unter der Annahme, dass
planfreie Knotenpunkte sowie plangleiche, bevorrechtigte Querungen eine Verlustzeit von
0 Sekunden aufweisen. Die Zeitverluste sollten gemals dem Arbeitspapier einen Wert von
30 Sekunden pro Kilometer (innerorts) und 15 Sekunden pro Kilometer (auf3erorts) nicht
uberschreiten. Die Reise-geschwindigkeit’” ist die Geschwindigkeit, welche sich aus der freien
Geschwindigkeit und der Summe aller Verlustzeiten ergibt. Sie wird wie folgt berechnet:

%QU&E'@:’;{Q @

—L El Pigsas
RiagU OldaBeaecal

j Streckenabschnitt

i Knotenpunkt i

VReise Reisegeschwindigkeit [km/h]

Virei freie Geschwindigkeit (25 km/h)

s Streckenléange [km]

tverlust Verlustzeit aus Anhalten, Warten und Beschleunigen [h]

Einsatzbereiche fir unterschiedliche Knotenpunktformen

Die angestrebte Beschrankung von Zeitverlusten erfordert eine deutliche Minimierung von
Kreuzungspunkten mit anderen Stralen oder eine konsequente Bevorrechtigung der Raddirekt-
verbindungen. Hieraus ergibt sich die bevorzugte Verwendung von Knotenpunkten, an denen der
Radverkehr bevorrechtigt ist oder niveaufrei gefuihrt wird.

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefélle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden,;
bei groRerem Gefélle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhdhen.

7 entspricht der Fahrgeschwindigkeit nach Tabelle 2 ERA (FGSV, ERA, 2010)
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Freihaltung Sichtfelder

Auf Grund der angestrebten Fahrgeschwindigkeit und der bevorrechtigten Fuhrung fir den
Radverkehr im Zuge von Raddirektverbindungen erhalten die Sichtfelder eine zuséatzliche
Bedeutung fiir die Einhaltung der Verkehrssicherheit. An den Knotenpunkten auf3erhalb
geschlossener Ortschaften missen die erforderlichen Sichtfelder nach den Richtlinien zur Anlage
von Landstral3en (FGSV, RAL, 2013) von standigen Sichtbehinderungen und sichtbehindernden
Bewuchs freigehalten werden. Die Bemessungsgrof3e ist auch hier die Entwurfsgeschwindigkeit
von 30 km/h.

Trennung vom FulRverkehr

Im Zuge von Raddirektverbindungen wird angestrebt, den Rad- und Ful3verkehr getrennt zu fuhren.
Dies kann durch einen begleitenden Gehweg erfolgen. Der Gehweg sollte mit einer Regelbreite von
2,50 m bzw. entsprechend der giltigen Regelwerke breiter angelegt werden, wenn die
Verkehrsstarke zunimmt. Die Trennung zwischen Rad- und Gehweg wird vorzugsweise mit einer
deutlichen Trennung, zum Beispiel in Form eines Grin- RGHU 6 FKRWWHUVWUHLIHQV %UI
ausgefuhrt. Werden Geh- und Radweg direkt nebeneinander angelegt, so erfolgt die Abgrenzung
der Wege mit Hilfe eines moglichst taktilen Trennstreifens, der als Sperrfeld mit einer Breite von 30
bis 60 cm angelegt wird. Der Trennstreifen ist Teil des Gehwegs. An Knotenpunkten sind zum
Schutz mobilitdtseingeschrankter Menschen die Hinweise fur barrierefreie Verkehrsanlagen zu
bertcksichtigen (FGSV 212, 2011). In vielen Fallen wird es sich anbieten, die Trennung durch ein
attraktives Angebot auf parallel verlaufenden bestehenden Wegen sicherzustellen. Der Gehweg
sollte dann an den Verknipfungs-punkten gekennzeichnet werden und mdglichst in Sichtweite
verlaufen.

Entwurfsparameter bei freier Trassierung

Bei Neutrassierung werden gemafR den Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010;
Tabelle 6) die folgenden Entwurfsparameter angesetzt:

y . XUYHQUDGLXV + P
y :DQQHQKDOEPHVVHU « P
y .XSSHQKDOEPSOYWHU -
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3.2.2 Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 6: Fuhrungsformen von Raddirektverbindungen

Fuhrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Getrennte Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:
%QUHLWH P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
. P 5DG DQ ZHQLJHQ HLQJHOQHQ (QJVWH

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
Musterlésungen: RDV-1, RDV-2

Aulerorts:
UHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
. P 5DG DQ ZHQLJHQ HLQJHOQHQ (QJVWH

+ 25 cm Randbereiche (lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf dem Gehweg
zzgl. 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
Musterlésung: RDV-1

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und Ful3verkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:
%HL ” ]X )X% *HKHQGHQ LQ GHU 6SLW]JHQVW,
Regelbreite: 4,00 m
Mindestbreite: 3,00 m
Musterlésung: RDV-3

Auferorts:
%HL ” ] XGébetden in der Spitzenstunde fur den Radverkehr
%UHLWH - P

Musterlésung: RDV-3

Landwirtschaftliche Wege

Auf3erorts:

Nutzung nur bei entsprechenden Vereinbarungen utber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit, Reinigung und Winterdienst)
BrHLWH < Rad-R landwirtschaftlicher Verkehr & geringer
FuRverkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche (lichte Breite)
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Fuhrungsform Anforderungen an die Breite

Verbindungen an Hauptverkehrsstra3en

Getrennte Fuhrung von Rad-
und FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:
%QUHLWH P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO -« P %HJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHHR

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden,
wenn der Raddirektweg Uberfahren werden muss

Musterlésung: RDV-6

Aulerorts:
%WUHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LOQNO - P %HJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHH

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RDV-7

Getrennte Fuhrung von Rad-
und FuR3verkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:
%QUHLWH P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO - P %HJUHQ]XQJVVIWEHLIHQ DXI GHH

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Aulerorts:
%QUHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO - P %HIJUHQ]XQJVAEMWEHLIHQ DXI GHHA

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésungen: RDV-9, RDV-10

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und Ful3verkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:
%HL " ]IX )X% *HKHQGHQ LQ GHU 6SLW]JHQVW,
Breite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung

AulRerorts:
%HL " ]IX )X% *HKHQGHQ LQ GHU 6SLW]JHQVW,
Breite: 3,00 m

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterlésung: RDV-8
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Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:
%HL " 1X ) X% *HKHQGHQ LQ GHU 6SLW]JHQV
Regelbreite: 4,00 m

Mindestbreite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Aulerorts:
%HL " 1X )X% *HKHQGHQ LQ GHU 6SLW]HQV
OLQGHVWEUHLWH -« P

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Musterldsung: RDV-11

Radfahrstreifen

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,85 m

+ 0,50 +0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist moglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RDV-4

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 +3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 +4,75m

. P DQ +DOWHVWHOOHQ hEHUKROP|JOLF
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

(Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:

%UHLWH - P

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen ist méglichst zu vermeiden.

Schutzstreifen sollten im Zuge von Raddirektverbindungen nur in
besonders begriindeten Ausnahmefallen eingesetzt werden, wenn
sicherere Fuhrungsformen wie Radfahrsteifen nicht mdglich sind.

Musterlésung: RDV-5
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Fuhrungsform ‘ Anforderungen an die Breite

Verbindungen auf NebenstraRen

Innerorts:
Bei geringer Verkehrsstérke

Breite:
. P ZHQQ 3NZ QLFKW ]JXJHODVVHQ
. P ZHQQ 3NZ [XJHODVVHQ

Fahrradstralen + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlésung: RDV-12

Aulerorts:
QUHLWH - P
Musterlésung: RDV-13

Innerorts:
Kein Einsatz
Fuhrung im Mischverkehr
Aulerorts:
Kein Einsatz
3.2.3 Rechnerische  Verlustzeiten  fur  typische Knotenpunktformen und

Streckenabschnitte

Tabelle 7:  Rechnerische Verlustzeiten fir typische Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Verlustzeit: 0 Sekunden

Vorrang an plangleichen Knoten
'79 GHU TXHUHQGHQ 6WUD%H "~ 11 7DJ

Raddirektverbindung verlauft als
selbststandig gefuhrter Weg
oder FahrradstraRe Die Verkehrsstréome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten annéhernd
gleich stark sein

Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en

- ohne Signalisierung
Musterldsungen: RDV-1, RDV-2, RDV-3, RDV-12, RDV-13

Verlustzeit: 0 Sekunden
Vorrang an plangleichen Knoten | |nnerorts:
immer

Musterlosungen: RDV-4, RDV-5, RDV-6

Raddirektverbindung verlauft
parallel zu einer

Hauptverkehrsstrale AuRerorts:
Nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en;
- ohne Signalisierung Kfz-9HUNHKUVVWIUNH GHU TXHUHQGHQ (LQP-

Musterlésungen: RDV-7, RDV-8, RDV-9, RDV-10, RDV-11

3 Qualitatsstandards
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Unter- bzw. Uberfiihrung

Verlustzeit: 0 Sekunden

%DXOLFKH %UHLWH - P

IXW]EDUH %UHLWH - P XQG P EHL VV
Verkehrsstromen (Verhdltnis 2:1) und geringem
FuBBverkehrsaufkommen

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung
” 5DPSHQQHLJIXQJ BHL 1HXDQOD

Musterldsungen: RDV-14, RDV-15

Wartepflichtige Querung an
einem FGU einer selbststandig
gefuhrten FuBverkehrsroute

9HUOXVWIHLW " B6HNXQGHQ

Musterlésung: RDV-25

Umlaufsperre

9HUOXVWIHLW " B6HNXQGHQ

Einsatz nur an Bahniibergéngen

Minikreisverkehr
(Fahrbahnfuhrung)

9HUOXVW]IHLW ” 6HNXQGHQ

Musterlésung: RDV-19

Rechts-vor-Links-Knoten

IHUOXVW]IHLW ” 6HNXQGHQ

Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nicht aufeinanderfolgend
anzuwenden. Bevorzugt werden bevorrechtigte Querungen und
Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr
(Fahrbahnfiihrung)

9HUOXVW]IHLW ” 6HNXQGHQ

Musterlésung: RDV-21

Wartepflichtige Querung mit
Mittelinsel

9HUOXVWIHLW ” 6HNXQGHQ

Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:
5.000 +15.000 Kfz/ 24 h

Musterlésungen: RDV-16, RDV-17

Wartepflichtige Querung ohne
Mittelinsel

9HUOXVWIHLW ” 6HNXQGHQ

Kfz-Verkehrsstarke der querenden Stral3e:
800 - 5.000 Kfz/ 24 h

Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Hauptrichtung)

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung des Radverkehrs

Vom FulRverkehr getrennte Signalisierung
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Knotenpunktform Rechnerische Verlustzeit

Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:
> 15.000 Kfz/ 24 h

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Lichtsignalanlage
(Radverbindung kreuzt im Zuge
der Nebenrichtung)

Detektoren zur Grunzeitenanforderung mit schneller Reaktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

Vom FulRverkehr getrennte Signalisierung

3.24 Ausstattung

Tabelle 8:  Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Innerorts:
y Beleuchtungsstarke: 3 +7 lux®
Aul3erorts:
y Beleuchtungsstarke: 3 +7 lux®

Yy Zur Berucksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine

Beleuchtung
bedarfsgesteuerte Beleuchtung vorzusehen.

y Die Planung der Beleuchtung erfolgt geméanr DIN EN 13201

y Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet
werden.

Oberflache Asphalt oder Beton

y Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weif3e Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

Yy An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und ERA (FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
Markierungen begrindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.

Yy An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fir den Radverkehr, auRer
an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder
in sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

8 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.
9 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Fiihrung.
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Ausstattungselement Anforderungen

y Konfliktflachen, z.B. mit dem FuRverkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

Yy An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-2

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

y Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
30DQXQJ +HUVWHOOXQJ XQG ORQWDJH D
5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ?3® ]X EHUFNVL

Informationselemente

Wegweisung
Yy (UJIQIJHQG JHOWHQ GLH (PSIHKOXQJHQ D
wegweisenden Beschilderung firden 5DGYHUNHKU 3
(FGSV 245).
Zusatzliche y $0V ]XVIW]OLFKH ,QIRUPDWLRQVHOHPHQV

Ziel- und Entfernungsangaben vorgesehen werden.

3.25 Unterhaltung und Betrieb

Tabelle 9: Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

Reinigung, Kontrolle

y Die regelméaRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,
Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

y Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Yy Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. &.)
ist wiinschenswert.

Winterdienst

y Raddirektverbindungen miissen Bestandteil des
A:LQWHUGLHQVWQHWI]HV3 VHLQ

y Fur die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen R&um- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Raddirektverbindungen
hohe Prioritat erhalten.

y Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schulerverkehr) abgeschlossen sein.
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Bereich Anforderungen

y Abgerdumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

y 'LH 6LFKHUXQJ HUIROJW Qfirfll¢ Skche@und 8dnF K
$UEHLWVVWHOOHQ DQ 6WUD%HQ:? )*69 5

y Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfuhrung ist sicherzustellen
9HUPHLGXQJ GHU $QRUGQXQJ A5DGIDKUL

y Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
Baustellensicherung Vollsperrungen und AlternaWLYURXWHQ HUIROJW QU@
]XU 5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ?3

y Vollsperrungen und Alternativrouten missen frihzeitig
angekundigt werden.

y Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

3.3 Qualitatsstandards fur Radverbindungen und Hessische Radfernwege

3.3.1 Hinweise zu Planung und Bau von Radverbindungen

Es gelten uneingeschrankt die Anforderungen der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV,
ERA, 2010).

Entwurfsgeschwindigkeit

Als Entwurfsgeschwindigkeit sind bei keinem oder geringem Gefalle (bis 2%) 30 km/h anzuwenden;
bei grolRerem Gefélle ist die Entwurfsgeschwindigkeit angemessen zu erhéhen.

3.3.2 Fuhrungsformen und Breiten

Tabelle 10: Fuhrungsformen von Radverbindungen und Hessische Radfernwege

Fahrungsform Anforderungen an die Breite

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Innerorts:
S5HIJHOEUHLWH - P 5DG VRZHLW HUIRU(
Getrennte Fiihrung OLQGHVWUHLWH - P 5DG VRZHLW HUIR

von Rad- und FuRverkehr Musterlésung: RV-1

mit Zweirichtungsverkehr
Aul3erorts:

In der Regel kein Einsatz
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Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur bei geringem FulRverkehrsaufkommen

UHLWH P

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (FGSV,
ERA, 2010)

Auf3erorts:

%UHLWH - P

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (FGSV,
ERA, 2010)

Musterlésung: RV-2

Landwirtschaftliche Wege

AuBerorts:
%QUHLWH
FuRverkehr)

*Rad- &Randwirtschaftlicher Verkehr & geringer

Verbindungen an HauptverkehrsstralZen

Getrennte Fuhrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Regelbreite: 2,00 m

Mindestbreite: 1,60 m

+ VRZHLW HUIRUGHUOLFK - P ) X%
LOQNO - P %HJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHR
+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 1,10 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-
/Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-5

Auf3erorts:
In der Regel kein Einsatz

Getrennte Fuhrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:
%WUHLWH P 5DG VRZHLW HUIRUGHUOL
LQNO -« P %HJUHQ]XQJVVWUHLIHQ DXI GHH

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Bei geringer Radverkehrsstarke:

UHLWH - P 5DG VRZHLWPHUYXRUGHUOL

Auf3erorts:
In der Regel kein Einsatz
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Flhrungsform

Anforderungen an die Breite

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

Nur bei geringem FulRverkehrsaufkommen

UHLWH P

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA
2010)

Aul3erorts:
Breite: 2,50 m
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Gemeinsame Fihrung von
Rad- und FulRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:
Nur bei geringem FulRverkehrsaufkommen

%UHLWH - P
Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhangig vgl. Bild 15 (ERA
2010)

+ 0,50 #0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Kommt im Regelfall nicht zur Anwendung

AulRerorts:

OLQGHVWEUHLWH - P

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat abhéngig vgl. Bild 15 (FGSV,
ERA, 2010)

Musterlésung: RV-7, RV-8

Radfahrstreifen

Innerorts:

%WUHLWH - P

+ 0,5 +0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr
(Langsparken)

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-/
Senkrechtparken)

Musterlésung: RV-3

Radfahrstreifen
mit zugelassenem
Linienbusverkehr

Innerorts:

Hintereinanderfahren:

Breite: 3,25 +3,50 m

Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Nebeneinanderfahren:

Breite: 4,50 +4,75 m

. P DQ +tDOWHVWHOOHQ hEHUKROP|JOLFK
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Schutzstreifen

Innerorts:
%UHLWH P
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Flhrungsform Anforderungen an die Breite

+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Schrag-/
Senkrechtparken)

Schutzstreifen sollten nur dann eingesetzt werden, wenn sicherere
Fuhrungsformen wie Radfahrsteifen nicht moglich sind.

Musterlésung: RV-4

Verbindungen auf Nebenstral3en

Innerorts:
Bei geringer Verkehrsstérke

Breite:
. P ZHQQ 3NZ QLFKW ]XJHODVVHQ
. P ZHQQ 3NZ ]XJHODVVHQ

Fahrradstrafsen + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

Musterlésung: RV-9

Aulerorts:
%QUHLWH - P
Musterlésung: RV- 10

Innerorts:
Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

Fuhrung im Mischverkehr
Auferorts:

Mischverkehr entsprechend des Belastungsbereichs | nach ERA

3.3.3 Ausstattung

Tabelle 11: Ausstattungsmerkmale

Ausstattungselement Anforderungen

Innerorts:

y Beleuchtungsstérke: 3 +7 lux0

y Die Beleuchtung erfolgt, wenn sie aus Verkehrssicherheitsgriinden
oder Grunden der sozialen Kontrolle erforderlich ist und zur
Ausleuchtung von Problemstellen.

y Die Planung der Beleuchtung erfolgt gemaf DIN EN 13201

Beleuchtung

Aul3erorts:
y Eine Beleuchtung wird in der Regel nicht eingesetzt.

10 Eine Forderung erfolgt nur bei selbststandiger Filhrung.
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Ausstattungselement Anforderungen

Oberflache

y Oberflachen werden in der Regel in Asphalt oder Beton
ausgefihrt.

y Auf Wegen mit Gberwiegender Freizeitfunktion sind Deckschichten
ohne Bindemittel moglich.

Markierungen

y Als Fahrbahnbegrenzung wird eine wei3e Randmarkierung
(Schmalstrich) vorgesehen.

Yy An Pollern ist eine Warnmarkierung vorzusehen (siehe Anlage 5
und FGSV, ERA, 2010; Kap. 11.1.10). Poller dirfen nur in
begriindeten Ausnahmeféllen angeordnet werden.

Yy An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fur den Radverkehr, aul3er
an Knotenpunkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder in
sensiblen Landschaftsbereichen, wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

y Konfliktflachen, z.B. mit dem FuRBverkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

Yy An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-3

Service- und Rast-Stationen

Bei Bedarf

Wegweisung

y Fir die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik,
30DQXQJ +HUVWHOOXQJ XQG ORQWDJH D
5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ3 +0:(9/ ]

y (UJIQJHQG JHOWHQ GLH (PSIHKOXQJHQ D)
wegweisenden BeschiOGHU XQJ I«U GHQ 5DGYHUN
(FGSV 245, 1998).
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Tabelle 12: Anforderungen an Unterhalt und Betrieb

Bereich Anforderungen

Reinigung, Kontrolle

y Die regelméRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub,

Sand etc. (je nach Bedarf), insbesondere bei landwirtschaftlichen
Wegen, ist vorzusehen.

Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung
mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur
Verdichtung der Kontrolle sollte vorhanden sein. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. &.)
ist wiinschenswert.

Winterdienst

Radverbindungen sollen entsprechend ihrer Bedeutung im
5DGQHW] %HVWDQGWHLO GHV A:LQWHUGL

Fur die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen Raum- und
Streuplane erstellt werden, in denen die Radschnellverbindungen
und Raddirektverbindungen hohe Prioritat erhalten.

Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit
(Berufs- und Schilerverkehr) abgeschlossen sein.

Abgerdaumte Schneemassen diirfen nicht auf den
Radverkehrsanlagen gelagert werden.

Baustellensicherung

Die Sicherung erfolgt QDFK GHQ AS5LFKWOLQLHQ I
S$UEHLWVVWHOOHQ DQ 6WUD%HQ3 )*69 5

Die Befahrbarkeit bzw. eine Alternativfihrung ist sicherzustellen
9HUPHLGXQJ GHU $QRUGQXQJ A5DGIDKU}

Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei
9ROOVSHUUXQJIJHQ XQG $OWHUQDWLYURX
]XU 5DGZHJZHLVXQJ LQ +HVVHQ?3

Vollsperrungen und Alternativrouten missen friihzeitig
angekindigt werden.

Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme,
Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.
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3.4 Erganzende Hinweise zu haufig gestellten Fragen
Hinweise zur Vertraglichkeit mit dem ruhenden Verkehr

Konflikte durch plétzlich geoffnete Turen (Dooring) und ein- und ausparkende Fahrzeuge haben im
Zusammenhang mit Radfahrstreifen, Schutzstreifen und Fahrradstralen das hdchste
Gefahrdungspotenzial. Daher sind die Sicherheitsraume zwischen Radverkehr und Parken
unbedingt einzuhalten und Bereiche mit starkem Parkwechselverkehr zu meiden.

Hinweise zur Fihrung auf landwirtschaftlichen Wegen

Aufgrund der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge besteht auf diesen Wegen ein erhdhtes
Verschmutzungsrisiko.  Insbesondere wenn Wege der Landwirtschaft als Radschnell- bzw.
-direktverbindung genutzt werden, ist eine regelmaRige Reinigung sicherzustellen.

Beschilderung einer Fahrradstral3e

Der Beginn einer Fahrradstral3e wird mit Zeichen 244.1 StVO angeordnet, das Ende einer
Fahrradstral3e mit Zeichen 244.2 StVO. Die Standorte der Zeichen sind entsprechend der Muster-
[6sungen auszufthren.
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4 (,16%7=%(5(,&+( 921 )h+581*6)250(1

4.1 Differenzierung von Netzkategorien fur unterschiedliche Nutzergruppen

In der Konzeption von Radverkehrsnetzen wird in vielen Féllen zwischen dem fahrzielorientierten
Alltagsverkehr und dem routenorientierten Freizeitverkehr bzw. touristischen Radverkehr
unterschieden. Diese beiden Nutzergruppen haben unterschiedliche Anforderungen an die
Routenfiihrung. Wahrend der fahrtzielorientierte Alltagsradverkehr eine kurze Routenfihrung
favorisiert, ist fur den routenorientierten Freizeitradverkehr Attraktivitat und Erholungswert der
Routenfiihrung wesentlich. Eine weitergehende Differenzierung nach Nutzergruppen ist im
Freizeitverkehr insbesondere z.B. flr Mountainbike-Trails anzutreffen.

Die Erfahrungen der letzten Jahrzehnte +die Empfehlungen fir Planung, Entwurf und Betrieb von
Radverkehrsanlagen der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen wurden
beispielsweise 1982 erstmals veroffentlicht +zeigen jedoch, dass die auf dieser Basis umgesetzte
Infrastruktur insbesondere die Bedirfnisse von unerfahrenen Personen nicht ausreichend
berticksichtigt. Damit gelingt es nicht, die fir einen Wechsel des Verkehrsmittels notwendige
Attraktivitat des Radverkehrs herzustellen.

Deshalb soll fir den Alltagsverkehr in Hessen zauf dem der Fokus dieser Qualitatsstandards und
Musterldsungen liegt +zukinftig nach den Nutzenden differenziert werden, da es sich dabei nicht
um eine homogene Gruppe handelt. Als Unterscheidungskriterium dienen dabei die verschiedenen
Kompetenzen der Radfahrenden im Alltagsradverkehr und deren Anforderungen.

Das gesamte Spektrum wird dabei im Sinne einer einfachen Handhabbarkeit in drei Kategorien
entsprechend der Nutzergruppen und deren bevorzugter Netze vereinfacht:

X GDV A6 F K8 @etWghig verkehrsgeiibte Schilerinnen und Schiiler die
relevante Nutzergruppe sind,

x GDV A5DGapHAe3 der weniger verkehrsgetibte Alltagsradverkehr die
relevante Nutzergruppe ist und

X GDV A5DG]XV Day 4l AsE? fur den verkehrsgelibten, zielorientierten
Alltagsradverkehr ausgerichtet ist.

Ziel ist es, mit den drei Netzkategorien und entsprechenden Netzen, die die Kompetenzen der
Nutzergruppen und deren Anforderungen besser als bisher berticksichtigen, attraktive Angebote fiir
die relevanten Nutzergruppen zu schaffen.

4.2 Charakteristika der Netzkategorien

Entsprechend der Kompetenzen und Anforderungen der Nutzergruppen haben die drei
Netzkategorien die im Folgenden dargestellten Charakteristika.

4 Einsatzbereiche von Fuhrungsformen
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X 1HWINDWHJRULH AB6FKXOQHW]3

Unter der Netzkategorie Achulnetz 3 werden Schulwege gefasst, die fir den weniger
verkehrsgelbten Schilerradverkehr geeignet sind. Schulwege werden erganzend zum
Alltagsnetz identifiziert und dienen zur Anbindung von Schulen. An dieses Netz wird ein
hoherer Schutzanspruch bezlglich der objektiven Sicherheit und dem subjektiven
Sicherheitsgefihl gestellt. Es erfullt den Anspruch, lernenden und unsicheren
Verkehrsteilnehmenden eine sichere Verkehrsteilnahme mit dem Fahrrad zu erméglichen.
Daraus ergeben sich die hochsten Anforderungen im Vergleich zu den anderen beiden
Netzkategorien.

Das Achulnetz 3 ist gekennzeichnet durch einen ebenen und festen Belag und eine
Beleuchtung der Schulwege auBerorts, die auch dann ein hohes subjektives
Sicherheitsgefiihl vermittelt, wenn Schulbeginn oder Zfende nicht mehr bei Tageslicht
erfolgen (Sicherheitsgefiihl in der Aunklen -D KU H V.] AuRétRalb von Tempo 30-
Bereichen und -Strecken ist in der Regel eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fuhrung
erforderlich.

In Hessen werden im Rahmen der Aktivitdten des Fachzentrums Schulisches
Mobilitatsmanagement bei der ivm (siehe www.besserzurschule.de) Radrouten gemeinsam
mit den Schultragern, den Schulen und deren Schulerinnen und Schiilern unter Beteiligung
der Standort-Kommunen ermittelt. Die Ergebnisse dieser Planungsprozesse werden im
Schilerradroutenplaner dokumentiert (siehe https://www.schuelerradrouten.de/) .

1HW]NDWHJRULH A5DGQHW]3

Das Radnetz stellt das regelmaRig herzustellende Grundlagenangebot fiir den Radverkehr
dar, wenn der jeweilige Netzabschnitt dem Alltagsverkehr dient (z.B. fiir Versorgungswege,
Fahrten zur Arbeit, etc.). In diesem Netz wird auRerhalb von Tempo 30-Bereichen und +
Strecken eine vom Kfz-Verkehr getrennte Fiihrung mit hoher sozialer Kontrolle angestrebt.
Zugunsten der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fihrung sind geringe Abstriche bei
Direktheit und Schnelligkeit moglich, ohne den Komfort jedoch wesentlich zu beeinflussen.
Alltagstauglich wird diese Netzkategorie durch einen ebenen, festen Belag und eine
Beleuchtung.

IHWINDWHJRULH A5DG]XVDW]QHW]3

Netzelemente des Radzusatznetzes kommen dort zur Anwendung, wo nur mit einem
spezialisierten Aufkommen verkehrsgedibter, zielorientierter Alltagsradfahrenden mit hoher
Praferenz fur eine besonders direkte und schnelle Routenfiihrung zu rechnen ist, z.B. fur
den Pendlerinnenverkehr auf dem Weg zur Arbeit. Aufgrund der besonderen Bedeutung von
Direktheit und Schnelligkeit der Verbindung ist eine Fihrung im Mischverkehr auch bei
hoheren Geschwindigkeiten und/oder Kfz-Aufkommen vertretbar. Durch den festen Belag
ist dieses Netz alltagstauglich.

4 Einsatzbereiche von Fuhrungsformen
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Abbildung 1: Netzkategorien und planungsrelevante Nutzergruppen

4.3 Einsatzbereiche von Fiuhrungsformen in den Netzkategorien

Aus der differenzierten Betrachtung der drei Netzkategorien und deren Nutzergruppen ergeben sich
unterschiedliche Anforderungen an die Fihrungsformen im Langs- und Querverkehr. In der Praxis
wird es in vielen Fallen zu Uberlagerungen der Netze kommen. Als relevante Nutzergruppe in einem
Netzabschnitt gilt jeweils die Nutzergruppe mit den hdheren Anforderungen (z.B. bei einer
hEHUODJHUXQJ YRQ ABFKXOQHW]3 XQG Aig BiGefeH Wicrdringens DV A6 F K X C

Im Langsverkehr werden als Fuhrungsformen der Mischverkehr (hierzu zahlen auch
Schutzstreifen), Radfahrsteifen und die bauliche Separierung unterschieden. Im Querverkehr
werden als Fdhrungsformen die Querung ohne Querungshilfe, Querungshilfen sowie
FuRgangerschutzanlagen bzw. Lichtsignalanlagen und Uber- bzw. Unterfiilhrungen unterschieden.
Die sachgerechte Ausgestaltung der Fuhrungsformen wird durch die Qualitdtsstandards definiert
und mit den Musterlésungen konkret unterstitzt.

Um eine praxisgerechte Entscheidungshilfe zu ermdéglichen, orientieren sich die Einsatzbereiche
fur die jeweilige Netzkategorie vor allem an der Kfz-Belastung in der Spitzenstunde und der
zulassigen Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs. Fur die Ausgestaltung der Fihrungsformen (z.B.
Breite) wird die Belastung Uber die Qualitatsstandards des Landes (siehe Kapitel 3) aufgegriffen.

43.1 Einsatzbereiche von Fihrungsformen im Langsverkehr

Fur den Langsverkehr in Tempo 30 Zonen, Fahrradzonen bzw. istraRen und verkehrsberuhigten
(Geschafts-)bereichen ist in allen Netzkategorien in der Regel eine Fuhrung im Mischverkehr

PIJOLFK %HL 7HPSR GWUHFNHQ LVW LP AG@RKBOQMNWJ: DPQEA QPHAB
erforderlich, ob eine FUihrung im Mischverkehr sachgerecht ist.
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Im Langsverkehr im Zusammenhang mit Kfz-Verkehr mit zuldassigen Geschwindigkeiten von 30 bis

NP K LVW LP A6FKXO Q$tpatierad. der REyXIfall Bef Belastungen von bis zu 700
Kfz in der fur den Schulverkehr relevanten Spitzenstunde kann im Einzelfall auch eine Fuhrung als
Radfahrstreifen sachgerecht sein =+ abhéngig von Kfz- und Radverkehrsaufkommen und
6FKZHUYHUNHKU P ABR&dGl@staNd’ bl LASA Kfz/Sp-h die Regel, bei einem
Schwerverkehrsanteil bis zu 5 Prozent bis zu 400 Kfz/Sp-h. Bei einer hoheren Kfz-Belastung ist
eine bauliche Separierung der Regelfall. Bei einem Schwerverkehrsanteil bis zu 5 Prozent sind
Radfahrstreifen als Alternative bis zu 700 Kfz/Sp-K P|JOLFK ,P A5D GibKM Di#é¢@ HW |3
Geschwindigkeitsbereich bis zu 400 Kfz/Sp-h eine Fiihrung im Mischverkehr méglich, bei mehr als
400 Kfz/Sp-h eine Fuhrung als Radfahrstreifen.

Fur den Langsverkehr ist bei Geschwindigkeiten Gber 50 km/h, d.h. im Regelfall au3erorts, eine
bauliche Separierung die Regel. Dies greift de 5SHIJHOXQJHQ GHU A*UXQGVIWI]H Il
Finanzierung von Radwegen an BundesstraReninde U % DXODVW GHV % XQ G02Waufy RP $ <
,P ABDGQHW]3 LVW EHL HLQHU %HODYXWOQXE LYRASBDIG/XAXDW]QHWS3 YF
400 Kfz/Sp-h bei einer zuldssigen Geschwindigkeit bis zu 70 km/h eine Fihrung auf
Mehrzweckstreifen oder einem richtlinienkonformen Strafl3enquerschnitt (RQ9 gem. RAL) mdglich.

Bei Steigungen mit mehr als 2 Prozent ist die Fuhrungsform mit der nachsthéheren Schutzwirkung
zu wéhlen (z.B. bauliche Separierung statt Radfahrstreifen), um die langsame und ausschwenkende
Fahrt des Radverkehrs zu berlicksichtigen. Bei Gefélle von mehr als 2 Prozent kann auf Grund der
schnelleren und geradlinigeren Fahrt des Radverkehrs die Fihrungsform mit der nachstniedrigeren
Schutzwirkung (z.B. Radfahrstreifen statt baulicher Separierung) gewahlt werden.

Die folgende Abbildung 2 fasst die Einsatzbereiche der Fihrungsformen im L&ngsverkehr
zusammen.

Abbildung 2: Einsatzbereiche der Fuhrungsformen im Léangsverkehr
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4.3.2 Einsatzbereiche von Fuhrungsformen im Querverkehr

Bei Querungen kann auf eine Sicherung des querenden Radverkehrs nur verzichtet werden, wenn
die zu querende Stral’e maximal einen Fahrstreifen pro Fahrtrichtung hat. Werden Querungshilfen
eingesetzt, ist dort, wo zu Fuld Gehende oder Radfahrende in besonderer Weise gefahrdet sind, in
der Regel die Geschwindigkeit fur den Kfz-Verkehr auf 70 km/h zu begrenzen. Querungshilfen sind
so anzuordnen, dass bei Querungsvorgangen nur ein Fahrstreifen des Kfz-Verkehrs gequert wird.
Uber- bzw. Unterfihrungen haben die gleichen Einsatzbereiche wie FuRgangerschutzanlagen
(FSA) bzw. Lichtsignalanlagen (LSA).

Bei einer Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs der zu querenden Strafl3e von bis zu 30 km/h sind im
ABFKXOQHW]3 X Q Godi lbis AsADAXE IS Mh]ih der Regel keine Querungshilfen erforderlich.

,P A5DG]XVDW ] Qdi Hieker Geoh@indigkeit und einer Verkehrsbelastung von bis zu 700

Kfz/Sp-h in der Regel keine Querungshilfen erforderlich. Sind héhere Kfz-Belastungen der zu

querenden StralRe vorhanden, ist der querende RadvHUNHKU ]X VFKeW]HQ isP ABGFKX
zwischen 400 bis 700 Kfz/Sp-h ein Schutz erforderlich. Es sollte geprift werden ob Querungshilfen

oder FSA/LSA eingesetzt werden, bei mehr als 700 Kfz/Sp-h werden in der Regel FSA/LSA

eingesetzt. ,P A5DGQHW]3 ZHUGHQ LQ GHU 5HJH O/SpZALQuUEKigilfen uBd. V ]
bei mehr als 1000 Kfz/Sp-K )6$ /6$ HUIRUGHUOLFK ,P A5DG]XVDW]QHW]3 VROO
1000 Kfz/Sp-h der Einsatz von Querungshilfen geprtft werden, bei mehr als 1000 Kfz/Sp-h sind

diese in der Regel erforderlich.

Liegt die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs der zu querenden Stral3e zwischen 30 und 50 km/h ist

LP A6 F K Xl2iidan Yerkehrsbelastung bis zu 250 Kfz/Sp-h in der Regel keine Querungshilfe

erforderlich. Bei einer Belastung von 250 bis 400 Kfz/Sp-K LVW LP A6FKXOQHW]3 HLQ 6FKXYV
Es sollte gepruft werden, ob FSA/LSA oder Querungshilfen eingesetzt werden. Bei mehr als 400

Kfz/Sp-h sind im Schulnetz in der Regel )6$ /6$ HUIRUGHUOLFK ,P A5DGQHW]3 VLQ
400 bis 700 Kfz/h in der Regel Querungshilfen und bei mehr als 700 Kfz/Sp-h FSA/LSA erforderlich.

,P A5DG]XVDW]QHW]3 NDQQ EHL GLHVHQ f2/BpAFiK ddr R&pel BNfleindd HQ ELV
6FKXW] YHUJLFKWHW ZHUGHQ ,P A5DG]XVDW]QHW]3 VR&@&&WH LP %}t
Einsatz von Querungshilfen geprift werden, bei mehr als 1000 Kfz/Sp-h sind diese in der Regel

erforderlich.

Bei Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs der zu querenden Strae von mehr als 50 km/h, d.h. in

GHU 5HJHO DX%HURUWY LVW LP A6FKXO Q Behe]derMeRehisbéldsQn FK X W] H
bis zu 250 Kfz/Sp-h ist zu prifen, ob dieser durch eine Querungshilfe oder durch FSA/LSA erbracht

werden kann. Bei Giber 250 Kfz/Sp-K LVW LP A 6if #eX ReQaHavgFSA/LSA vorzusehen. Im
AS5DGQHW]® LVW EHL EWKx0 pXfen, ob Einé Querungshilfe erforderlich ist. Bei 250
Kfz/Sp-h bis 400 Kfz/Sp-K LVW HLQH 4XHUXQJVKLOIH LP ASDGQHW]3 BIHWU 5HJH
700 Kfz/Sp-h ist zu prifen, ob der erforderliche Schutz durch eine Querungshilfe oder FSA/LSA

geleistet werden kann. Bei mehr als 700 Kfz/Sp-h ist im Radnetz in der Regel eine FSA/LSA
HUIRUGHUOLFK ,P A5DG]XVDW]QHW]3 L\VnWeER¢gel@h40VHABP-MaMEK ZL QG L J
Querungshilfe und ab 1000 Kfz/Sp-h eine FSA/LSA erforderlich.
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,P ABFKXOQHW]3 LVW G L HVékehtsDieryX qudre@envStrafe fur die Stunde zu

betrachten, die fur den SChuOYHUNHKU UHOHYDQW LVW 'DUEHU KLQDXV LVW
dass insbesondere im unmittelbaren Umfeld der Schulen, wo sich Zufahrtsrouten bindeln, und

generell bei pulkartigem Auftreten des Radverkehrs auf Schulwegen jeweils Fihrungsformen mit

einem hoéheren Schutz gewahlt werden (z.B. FSA/LSA statt Querungshilfe).

Die folgende Abbildung 3 fasst die Einsatzbereiche der Fihrungsformen im Querverkehr

Zusammen.

Abbildung 3: Einsatzbereiche der Fihrungsformen im Querverkehr
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5 0867(5/g681*(1

5.1 Hinweise zur Anwendung der Musterlésungen

Die Musterldésungen zeigen beispielhaft bauliche Anlagen und Markierungen, die am haufigsten in
der Praxis auftreten. Sie sollen die Planung vor Ort erleichtern und im Sinne einer méglichst grof3en
Verstandlichkeit und Akzeptanz einheitlich angewandt werden.

'LH OXVWHUO|VXQJHQ JHLJHQ GLH GUHL $XVEDXVWXIHQQASIGWUFKQF
und ASDGYHUELQGXQJpu XQG EDVLHUHQ DXI GHQ A4XDOLWIWVVWDQC
+ H V V H/@l3Kapitel 3). Darin werden weiterhin die Einsatzkriterien der drei Ausbaustufen definiert.

Die in den Musterldsungen dargestellten Verkehrszeichen nach der StVO sind als Empfehlung zu
verstehen und obliegen im Anwendungsfall der Entscheidung der zusténdigen Stral3enverkehrs-
behorde. Weiterhin gelten die Musterlosungen fir den Neu-, Aus- und Umbau. Bei
ErhaltungsmalRnahmen sind Verbesserungen anzustreben und wenn mdoglich umzusetzen.
Abweichungen des Bestandes zu den Musterlosungen begrinden keine Um- und
Ausbauerfordernis.

Die Qualitatsstandards und Musterldsungen sind Grundlage der Forderung (Einfihrungserlass vom
29. April 2019) und sind auch bei der Planung und dem Bau von Radverkehrsanlagen an Bundes-
und Landesstral3en zur berlcksichtigen. Sollten bei Radwegen im Zuge von Bundesstraf3en
wesentliche Abweichungen zwischen den Vorgaben des Bundes und den Qualitatsstandards und
den Musterlésungen fir das Radnetz Hessen deutlich werden, ist eine Abstimmung im Einzelfall
erforderlich (Einfihrungserlass vom 31. Oktober 2019).

Die Wahl der Knotenpunktform richtet sich im konkreten Anwendungsfall unter anderem nach der
Klassifizierung, der Verbindungsfunktion und der Verkehrsbelastung der zu querenden Stral3e bzw.
des Knotens. Bei der konkreten Ausgestaltung sind die Leistungsféhigkeit des Knotens und die
Verkehrssicherheit sicherzustellen und im Rahmen der Planung nachzuweisen.

Um die zugige Befahrbarkeit einer Radschnellverbindung oder Raddirektverbindung herzustellen,
kommen bevorzugt planfreie und bevorrechtigte Knotenpunktfihrungen zum Einsatz, die in den
Musterldsungen dargestellt sind.

An den Knotenpunkten auf3erhalb der Ortsdurchfahrten sind die Sichtfelder der Richtlinie fur die
Anlage von LandstraBen (FGSV, RAL, 2010) zu berucksichtigen. Fir Losungen im innerdrtlichen
Bereich sind insbesondere die Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV, ERA, 2010) und die
Richtlinien zur Anlage von Stadtstrafen (FGSV, RASt, 2006) zu bericksichtigen. Bei der
Ubertragung der Musterldsungen auf die konkrete Situation vor Ort sind die Hinweise fir
barrierefreie Verkehrsanlagen (FGSV 212, 2011) und die Empfehlungen der drtlichen
Behindertenverbande zu berlcksichtigen.

Die Musterldsungen machen keine Vorgaben zu der Baulasttragerschaft und der Kostentragung.

5 Musterldésungen
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5.2 Markierungselemente

Die Markierungselemente sind in Anlage 2 festgehalten und konnen uber www.schneller-
radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
M-1 Markierungslésungen |

Randmarkierung, Wartelinie, Furtmarkierung, Logo
AS5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ® =HLFKHQ X

M-2 Markierungslésungen II

Pfeilmarkierung zur Verdeutlichung richtungsbezogener Fiihrung,
6LQQELOG AS5DGYHUNHKU3 =HLFKHQ 6W9:

5.3 Wechsel von Fuhrungsformen

Die Musterlésungen fir den Wechsel von Fihrungsformen sind in Anlage 4 festgehalten und
kénnen Uber www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
WEF-1 Wechsel von Fihrungsformen |

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang ohne Querung Ful3verkehr

WEF-2 Wechsel von Fuhrungsformen II
Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges auf einen
Radfahrstreifen am Ortseingang ohne Querung Ful3verkehr

WF-3 Wechsel von Fuhrungsformen Ill

Ubergang eines einseitigen, gemeinsamen Geh-/Radweges in den
Mischverkehr am Ortseingang mit Querung Ful3verkehr

WF-4 Wechsel von Fiuhrungsformen IV

Ubergang eines gemeinsamen Geh/Radweges in den Mischverkehr
am Ortseingang

WF-5 Wechsel von Fuhrungsformen V

Bauliches Ende eines Radweges mit Uberleitung auf die Fahrbahn

5 Musterldsungen
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5.4 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e

Die Musterldsungen fur die Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Straf3e sind in Anlage 5
festgehalten und kénnen tber www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez. Inhalt
VE-1 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e |

Radschnellverbindung: Neubau mit angeordneten Sperrpfosten +
optimiert fir den Betriebsdienst

VE-2 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e Il
Radverbindung / Raddirektverbindung: Neubau mit angeordneten
Sperrpfosten

VE-3 Platzierung von Verkehrseinrichtungen auf der Stral3e I

Radverbindung: Bestand mit Nachriistung angeordneter Sperrpfosten

5.5 Musterlésungen fur Radschnellverbindungen

Die Musterlésungen fir Radschnellverbindungen sind in Anlage 6 festgehalten und kénnen Uber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Einsatz
Bez. Inhalt io ao
FUHRUNGSFORMEN
RSV-1 Querschnitt:  Selbststéandige Fuhrung (Getrennter Geh-/ X X
Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
Stral3e (ohne FGU)
RSV-2 Querschnitt:  Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh- X
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten
Stral3e (mit FGU)
RSV-3 Querschnitt:  Fuhrung auf Radfahrstreifen X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RSV-4 Querschnitt:  StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
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Einsatz
Bez. Inhalt io ao
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RSV-5 Querschnitt:  StraRenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RSV-6 Querschnitt:  StraRenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-/
Radweq)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
RSV-7 Querschnitt:  StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
RSV-8 Querschnitt:  Fuhrung in einer Fahrradstral3e X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
RSV-9 Querschnitt:  Fuhrung in einer Fahrradstral3e X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
RSV-10  Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenlésung
RSV-11  Querschnitte: Unterfiihrung Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RSV-12  Querungsstelle mit Mittelinsel X X
RSV-13  Erweiterte Ful3géngersignalisierung X X
RSV-14  Minikreisverkehr X
RSV-15  Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiihrung auf X
umlaufenden Radwegen
RSV-16 = Kompakter Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn X
RSV-17  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RSV-18  Abknickende Vorfahrt X
RSV-19  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RSV-20  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X
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Die Musterlosungen fir Raddirektverbindungen sind in Anlage 7 festgehalten und kénnen tber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez.

RDV-1

RDV-2

RDV-3

RDV-4

RDV-5

RDV-6

RDV-7

RDV-8

Inhalt

FUHRUNGSFORMEN

Querschnitt:  Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-/

Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StralRe (ohne FGU)
Querschnitt : Selbststandige Fuhrung (Getrennter Geh-

/Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StralRe (mit FGU)

Querschnitt:  Selbststandige Fihrung (Gemeinsamer Geh-

/Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StralRe (ohne FGU)

Querschnitt: Fuhrung auf Radfahrstreifen

Aufsicht:

Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt: FUhrung auf Schutzstreifen

Aufsicht:

Bevorrechtigte Filhrung an einer Einmiindung

Querschnitt:  StraBenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-

/Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmiindung

Querschnitt:  StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-

/Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmiindung

Querschnitt:  StralRenbegleitende Fuhrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-

/Radweg)
Aufsicht:

Bevorrechtigte Filhrung an einer Einmindung
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Einsatz
Bez. Inhalt io ao
RDV-9 Querschnitt:  StraRenbegleitende Fuhrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung
RDV-10  Querschnitt: Stral3enbegleitende Fihrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
RDV-11  Querschnitt: StralRenbegleitende Fihrung auf baulichen X
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
RDV-12  Querschnitt: Fihrung in einer Fahrradstralle X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
RDV-13  Querschnitt: Fiihrung in einer FahrradstraRe X
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
RDV-14  Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
RDV-15  Querschnitt: Unterfiihrung, Regelquerschnitt und X X
Engstellenldsung
WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN
RDV-16  Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweq) X X
RDV-17  Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweq) X X
RDV-18  Erweiterte Ful3gangersignalisierung X X
RDV-19  Minikreisverkehr X
RDV-20  Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiihrung auf X
umlaufenden Radwegen
RDV-21  Kompakter Kreisverkehr: Fiihrung auf der Fahrbahn X
RDV-22  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RDV-23  Abknickende Vorfahrt X
RDV-24  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RDV-25  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X
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Die Musterldsungen fur Radverbindungen sind in Anlage 8 festgehalten und kdnnen Uber
www.schneller-radfahren.de abgerufen werden.

Bez.

RV-1

RV-2

RV-3

RV-4

RV-5

RV-6

RV-7

RV-8

RV-9

Inhalt
FUHRUNGSFORMEN

Querschnitt:  Selbststandige Fihrung (Getrennter Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StralRe (ohne FGU)

Querschnitt:  Selbststandige Fihrung (Gemeinsamer Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Querung an einer untergeordneten

StralRe (ohne FGU)

Querschnitt: FlUhrung auf Radfahrstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung
Querschnitt: FUhrung auf Schutzstreifen

Aufsicht: Bevorrechtigte Filhrung an einer Einmindung
Querschnitt: FUhrung auf einseitigem Schutzstreifen
Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einer Einmindung

Querschnitt:  StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Einrichtungsverkehr (Getrennter Geh-
/Radweq)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt:  StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht: Bevorrechtigte Fihrung an einer Einmindung

Querschnitt:  StraRenbegleitende Fihrung auf baulichen
Radwegen im Zweirichtungsverkehr (Gemeinsamer Geh-
/Radweg)

Aufsicht : Bevorrechtigte Filhrung an einer Einmindung
Querschnitt: Fdhrung in einer Fahrradstral3e

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt

Einsatz

io ao

RV-10

Querschnitt: FUhrung in einer Fahrradstral3e

Aufsicht: Bevorrechtigte Fiihrung an einem Knotenpunkt
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Einsatz

Bez. Inhalt o ao
RV-11  Querschnitte: Uberfiihrung, Regelquerschnitt und X X

Engstellenlésung
RV-12 Querschnitt: Unterfilhrung, Regelquerschnitt und X X

Engstellenldsung

WEITERE KNOTENPUNKTLOSUNGEN

RV-13  Querungsstelle mit Mittelinsel (Getrennter Geh-/Radweg) X
RV-14  Querungsstelle mit Mittelinsel (Gemeinsamer Geh-/Radweg) X
RV-15  Erweiterte Ful3gangersignalisierung X X
RV-16  Minikreisverkehr X
RV-17  Kompakter Kreisverkehr: Bevorrechtigte Fiihrung auf «

umlaufenden Radwegen
RV-18  Kompakter Kreisverkehr: Fihrung auf der Fahrbahn X
RV-19  Aufgeweiteter Radaufstellstreifen X
RV-20  Rechts-vor-Links-Knoten mit Fahrbahnanhebung X
RV-21  Furtmarkierungen bei dualer Fihrung X
RV-22  Indirektes Linksabbiegen am signalisierten Knoten X
RV-23  Fahrradweiche am signalisierten Knoten X
RV-24  Querungsanlage in Kombination mit FulRgangeriberwegen X
RV-25  Kreuzung mit gemeinsamen Geh-/Radweg und Radweg X X
RV-26  Kreuzung mit stark frequentiertem Gehweg X
RV-27 Querungshilfe mit abknickender Vorfahrt X
RV-28 Fuhrung in einer Fahrradzone X

RADVERKEHRSFUHRUNG IN GEOFFNETEN EINBAHNSTRASSEN

ES-1 EinbahnstralRen mit Radverkehr in Gegenrichtung X
EinbahnstralRen mit Schutzstreifen fir den Radverkehr in

ES-2 . X
Gegenrichtung

ES-3 EinbahnstralRen mit baulichem Radweg in Gegenrichtung X
EinbahnstraRen mit Radfahrstreifen fir den Radverkehr in

ES-4 . X
Gegenrichtung

ES-5 EinbahnstralRen mit Radverkehr in Gegenrichtung X

ES-6 EinbahnstraRen im verkehrsberuhigten Bereich X

EinbahnstralRen mit Radverkehr in Gegenrichtung, Ein- und
ES-7 . . X
Ausfahrt an Lichtsignalanlagen

5 Musterldésungen



Bez.

QH-1
QH-2
QH-3
QH-4

QH-5

QH-6

QH-7

QH-8

QH-9

QH-10

QH-11

Einsatz

Inhalt o ao
QUERUNGEN IM RADNETZ

Verschiedene Ausfihrungen der Mittelinsel X X
Umfeld und Annaherungssituation einer Querungsstelle X
Verdeutlichung der Wartepflicht fir den Radverkehr X
Sichtfelder an Knotenpunkten und Querungsstellen X
Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke «
ohne Querungshilfe
Gemeinsamer Geh-/Radweg, Querung auf freier Strecke mit «
Querungshilfe
Querung einer Ubergeordneten Stral3e im Zuge eines «
landwirtschaftlichen Weges
Querung einer Ubergeordneten StralRe im Zuge einer «
ErschlielBungsstralRe
Querung einer nachgeordneten Stral3e ohne Mittelinsel im «
Zuge einer Ubergeordneten Stral3e
Querung einer Ubergeordneten Strale mit Mittelinsel durch
einen gemeinsamen Geh-/Radweg mit Wartepflicht fir den X
Radverkehr
Fuhrung am Kreisverkehr X

5 Musterldésungen
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Fuhrungsformen

Selbststandig gefiihrte Verbindungen

Fuhrungsform

Radschnellverbindungen

Raddirektverbindungen

Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuRverkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

%UHLWH <+Rad) P
+ VRZHLW HUIRUGHUOLFK
. P 5DG DQ ZHQLJHQ
Engstellen + 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)
LQNO -
dem Gehweg
Musterlésungen: RSV-1, RSV-2

P %HJUHQ]XQ

Innerorts:

%UHLWH P 5DG

+ (soweit HUIRUGHUOLFK

. P 5DG DQ ZHQLJHQ
Engstellen + 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

Musterlésungen: RDV-1, RDV-2

Innerorts:

BHIJHOEUHLWH - P 5(
+ (soweit erforderlich P ) X%
OLQGHVWUHLWH - P

VRZHLW HUIRUGHUOLFK
Musterlésung: RV-1

AulRerorts:

%UHLWH - P 5DG
+ VRZHLW HUIRUGHUOLFK
. P 5DG DQ ZHQLJHQ
Engstellen + 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)
LQNO -
dem Gehweg
Musterlésung: RSV-1

P %HJUHQ]XQ

AulRerorts:

%UHLWH - P 5DG
+ VRZHLW HUIRUGHUOLFH
. P 5DG DQ ZHQLJHQ
Engstellen + 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)

inkl. 0,30 m Begrenzungsstreifen auf
dem Gehweg

zzgl. 25 cm Randbereiche

(lichte Breite)

Musterlésung: RDV-1

AulRerorts:
In der Regel kein Einsatz

Gemeinsame Fihrung
von Rad- und
FuR3verkehr mit
Zweirichtungsverkehr

Innerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
FX%YHUNHKUVDXINRPPHGQ(
Gehende in der Spitzenstunde)

Innerorts:

%HL ” ]X )X% *HKHQGH
Spitzenstunde fir den Radverkehr
Regelbreite: 4,00 m

Innerorts:

Nur bei geringem
FuRverkehrsaufkommen
%QUHLWH - P

YBUHLWH - P Mindestbreite: 3,00 m Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
Musterlésung: RDV-3 abhangig vgl. Bild 15 (ERA 2010)

AulRerorts: AulRerorts: AulRerorts:

Nur auf kurzen Strecken bei geringem Bei ” ]X ) X% *HKHQGHQ UL %UHLWH - P

) X% YHUNHKUVDXINRPPHCQ
Gehende in der Spitzenstunde)
%UHLWH - P

Spitzenstunde fur den Radverkehr
%WUHLWH - P

Musterlésung: RDV-3

Musterlésung: RV-2

Landwirtschaftliche
Wege

Auf3erorts:

Nutzung nur bei entsprechenden
Vereinbarungen Uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit,
Reinigung und Winterdienst)
%UHLWH - P 5DG -OlI
licher Verkehr) + soweit erforderlich
Fuliverkehr

oder 5,00 m (Rad- & landwirtschaft-
licher & geringer Ful3verkehr)

zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

Aul3erorts:

Nutzung nur bei entsprechenden
Vereinbarungen Uber die stérungsarme
Nutzbarkeit (Verkehrssicherheit,
Reinigung und Winterdienst)
%UHLWH - P 5DG O
licher Verkehr & geringer FuBverkehr)
zzgl. beidseitig 25 cm Randbereiche
(lichte Breite)

Auf3erorts:
%UHLWH - P 5DG -OI
licher Verkehr & geringer FulRverkehr)

Anlage 1
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Fuhrungsformen

Verbindungen an Hauptverkehrsstraf3en

Fuhrungsform

Radschnellverbindungen

Raddirektverbindungen

Radverbindungen / Hessisch e
Radfernwege (RV)

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuRverkehr mit
Einrichtungsverkehr

Innerorts:

%UHLWH P 5DG

+ VRZHLW HUIRUGHUOLFK
LQNO - P %HJUHQ]XQ\
dem Gehweg

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen
ist méglichst zu vermeiden, wenn der
Radschnellweg Uberfahren werden

muss.

Musterlésung: RSV- 4

Innerorts:

%UHLWH P 5DG

+ (soweiW HUIRUGHUOLFK o
LQNO - P %HJUHQ]X(
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstrei-
fen zur Fahrbahn oder

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)

Die Kombination mit Kurzzeitstell-
platzen ist méglichst zu vermeiden,
wenn der Raddirektweg tUberfahren
werden muss

Musterlésung: RDV-6

Innerorts:
Regelbreite: 2,00 m
Mindestbreite: 1,60 m

VRZHLW HUIRUGHUOLFK
LQNO - P %HJUHQ]XQ
dem Gehweg
+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen
zur Fahrbahn oder
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken)
+ 1,10 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
parken)

Musterlésung: RV-5

AulRerorts:

%UHLWH - P 5DG

+ (soweite UIRUGHUOLFK -«
LQNO - P %HJUHQ]XQ\
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésung: RSV-5

AulRerorts:

%UHLWH - P 5DG

+ VRZHLW HUIRUGHUOLF
LQNO - P %HJUHQJu Q
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésung: RDV-7

AulRerorts:
In der Regel kein Einsatz

Getrennte Fuhrung
von Rad- und
FuR3verkehr mit
Zweirichtungsverkehr
(einseitig)

Innerorts:

%WUHLWH - P 5DG
+ (soweit erforderl LF K« P
LQNO -

dem Gehweg

) X9
P %HJUHQ]XQ\

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn bzw. zum ruhenden Verkehr

Innerorts:

%WUHLWH - P 5DG

+ VRZHLW HUIRUGHUOLF
LQNO - P % HStteiFfe@dut
dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrenn-
streifen zur Fahrbahn oder

Innerorts:

WUHLWH - P 5DG
VRZHLW HUIRUGHUOLFK

LQNO - P % H sti¢ife@duf Q

dem Gehweg

+ 0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen

zur Fahrbahn oder

(Langsparken) + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum | + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhenden Verkehr (Langsparken) ruhenden Verkehr (Langsparken)
bei geringer Radverkehrsstarke:
%UHLWH - P 5DG
VRZHLW HUIRUGHUOLFK
Aul3erorts: Auf3erorts: Auferorts:

YUHLWH - P 5DG
VRZHLW HUIRUGHUOLFK

LQNO - P WDNWLOHU

streifen auf dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur

Fahrbahn

Musterlésung: RSV-6, RSV-7

QUHLWH - P 5DG

+ (soweitefo UGHUOLFK -
LQNO - P %HIJUHQ]X(
dem Gehweg

+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Musterlésungen: RDV-9, RDV- 10

in der Regel kein Einsatz

Gemeinsame Fihrung
von Rad- und
FuRverkehr mit
Einrichtungsverke hr

Innerorts

Nur auf kurzen Strecken bei geringem
)X% YHUNHKUVDXINRPPHQ
Gehende in der Spitzenstunde)
%UHLWH - P

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

EHL " 1X ) X% *HKHQGH
Spitzenstunde fur den Radverkehr
Breite: 3,00 m

+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Fahrbahn

Innerorts:

nur bei geringem Ful3verkehrs-
aufkommen

%UHLWH - P

Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
abhangig vgl. Bild 15 (ERA 2010)

Anlage 1
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Fuhrungsformen

Verbindungen an Hauptverkehrsstral3en

Radverbindungen / Hessische

Fuhrungsform Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radfernwege (RV)
Auf3erorts: Aul3erorts: Aulerorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem EHL ” 1X )X % *HKHQGH/{ Breite: 2,50 m
Gemeinsame Fihrung )X % YHUNHKUYVD XI®NAR PFUWH Q| Spitzenstunde fiir den Radverkehr + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
von Rad- und Gehende in der Spitzenstunde) Breite: 3,00 m Fahrbahn
FuBverkehr mit QUHLWH - P + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Einrichtungsverkehr + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Fahrbahn Musterlésung: RDV-8
Innerorts Innerorts: Innerorts:
Nur auf kurzen Strecken bei geringem EHL ” ]1X )X % *HKHQ GH{ nur bei geringem Ful3verkehrs-
) X% YHUNHKUVDXINRP P HQ| Spitzenstunde fir den Radverkehr aufkommen
Gehende in der Spitzenstunde) Regelbreite: 4,00 m UHLWH - P
WUHLWH - P Mindestbreite: 3,00 m Die Breite ist von der Nutzungsintensitat
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zur abhéngig vgl. Bild 15 (ERA 2010)
Gemeinsame Fuhrung Fahrbahn Fahrbahn +0,50 - 0,75 m Sicherheitstrennstreifen
von Rad- und zur Fahrbahn
FUBY?rkehr mit Aul3erorts: Aulerorts: Aulerorts:
Zweirichtungsverkehr Nur auf kurzen Strecken bei geringem EHL ” 1X ) X% *HKHQGH{ OLQGHVWEUHLWH - P
Fulverkehrsaufkommen (max. 25 zu Spitzenstunde fir den Radverkehr + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur
Ful Gehende in der Spitzenstunde) OLQGHVWEUHLWH - A Fahrbahn
%UHLWH - P + 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Musterldsung: RV-7, RV-8
+ 1,75 m Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn
Fahrbahn Musterlosung: RDV- 11
Innerorts: Innerorts: Innerorts:
ohne ruhendem Verkehr: Regelbreite: 2,00 m QUHLWH - P
Breite: 3,00 m Mindestbreite: 1,85 + 0,5-0,75 m Sicherheitstrennstreifen
+ 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen | zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Bei Fahrbahnbreiten <3,50 m und bei zum ruhenden Verkehr (Langsparken) | + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
ruhendem Verkehr (Langsparken): Die Kombination mit Kurzzeitstell- ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
Radfahrstreifen UHLWH - P platzen ist moglichst zu vermeiden. parken)
+ 0,50-0,75 m Sicherheitstrennstreifen Musterlésung: RDV-4 Musterlésung: RV-3

zum ruhenden Verkehr (Langsparken)
Die Kombination mit Kurzzeitstellplatzen
ist méglichst zu vermeiden.
Musterlésung: RSV-3

Innerorts:
hintereinanderfahren:
Breite: 3,25 £3,50 m

. . Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr nicht erforderlich
Radfahrstreifen mit

zugelassenem

.. nebeneinanderfahren:
Linienbusverkehr

Breite: 4,50 +4,75m
. P DQ +DOWHVWHOOHQ hEHUKROP|JOLFKNHLW
+ 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr (Langsparken)

Innerorts: Innerorts: Innerorts:
kein Einsatz %UHLWH o P %UHLWH o P
+ 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum + 0,5 m Sicherheitstrennstreifen zum
Schutzstreifen ru-henden -Ver-kehr (-Langspa-rken) ruhenden Yerkehr-(LangsparIfen)
Die Kombination mit Kurzzeitstell- + 0,75 m Sicherheitstrennstreifen zum
platzen ist moglichst zu vermeiden. ruhenden Verkehr (Schrag-/Senkrecht-
Musterlésung: RDV-5 parken)
Musterlésung: RV-4

Anlage 1



Al/ 4

Fuhrungsformen

Verbindung auf Nebenstral3en
Fuhrungsform Radschnellverbindungen Raddirektverbindungen Radverbindungen / Hessische
Radfernwege (RV)
Innerorts: Innerorts: Innerorts:
bei geringer Verkehrsstérke bei geringer Verkehrsstérke bei geringer Verkehrsstérke
%UHLWH P Breite: Breite:
+ 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum . P ZHQQ 3NZ QLFKW,| P ZHQQ 3NZ QLFKW
ruhenden Verkehr . P ZHQQ 3NZ ]XJHOTL - P ZHQQ 3NZ JXJHOD
Musterlésung: RSV-8 + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum | + 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum
Fahrradstralen ruhenden Verkehr ruhenden Verkehr
Musterlésung: RDV- 12 Musterlésung: RV-9
Aulerorts: Aulerorts: Aul3erorts:
%UHLWH - P %UHLWH - P %UHLWH - P
Musterlosung: RSV-9 Musterlésung: RDV- 13 Musterlésung: RV- 10
Innerorts: Innerorts: Innerorts:
Kein Einsatz Kein Einsatz Mischverkehr entsprechend des
Belastungsbereichs | nach ERA
Flhrung im
Mischverkehr Aulerorts: AulRerorts: Aulerorts:
Kein Einsatz Kein Einsatz Mischverkehr entsprechend des
Belastungsbereichs | nach ERA

Anlage 1
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Rechnerische Verlustzeiten fur verschiedene Knotenpunktformen

und Streckenabschnitte

Knotenpunktform

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
als selbststandig gefuhrter Weg
oder Fahrradstralie

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

'79 GHU TXHUHQGHQ 6WUD%H "~
nicht zur Querung von Bundes- und LandesstralRen
Die Verkehrsstréme von Rad- und Kfz-Verkehr sollten
annahernd gleich stark sein

Musterlésungen: RSV-1, RSV-2, RSV-8, RSV-9

Verlustzeit: 0 Sekunden

'79 GHU TXHUHQGHQ 6WUD%H ~
nicht zur Querung von Bundes- und LandesstralRen
Die Verkehrsstrome von Rad- und Kfz-Verkehr sollten
annahernd gleich stark sein

Musterlésungen:
RDV-13

RDV-1, RDV-2, RDV-3, RDV-12,

Vorrang an plangleichen Knoten
Radschnellverbindung verlauft
parallel zu einer
Hauptverkehrsstral3e

- ohne Signalisierung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:
immer
Musterlésungen: RSV-3, RSV-4

AuRRerorts :
nicht zur Querung von Bundes- und LandesstralRen
Musterlésungen: RSV-5, RSV-6, RSV-7

Verlustzeit: 0 Sekunden

Innerorts:
immer
Musterlésungen: RDV-4, RDV-5, RDV-6

AuRerorts :

nicht zur Querung von Bundes- und Landesstral3en;
Kfz-Verkehrsstarke der querenden Einmindung:

” ] K

Musterlésungen: RDV-7, RDV-8, RDV-9, RDV- 10,
RDV-11

Unter- bzw. Uberfiihrung

Verlustzeit: 0 Sekunden

Lichte % UHLWH - P
Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

" % Rampenneigung bei Neuanlage
Musterlésungen: RSV- 10, RSV-11

Verlustzeit: 0 Sekunden

%DXOLFKH 9%0MHLWH -

IXW]EDUH % UH LWd3,50 m bei $tark
gerichteten Verkehrsstromen (Verhaltnis 2 : 1)

und geringem FuRverkehrsaufkommen

Gute Einsehbarkeit, Beleuchtung

i 5DPSHQQHLJIXQJ EHL 1HXDQO
Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:

> 15.000 Kfz/ 24/h

Musterlésungen: RDV-14, RDV- 15

Wartepflichtige Querung an einem
FGU einer selbststandig gefuhrten
Ful3verkehrsroute

9HUOXVW]HLW n”
Musterlésung: RSV- 20

6HNXQGH

9HUOXVW]HLW "
Musterlésung: RDV- 25

BHNXQGHQ

Umlaufsperre

9HUOXVW]HLW " B6HNXQGHQ
Einsatz nur an Bahniibergéngen

9HUOXVW]JHLW " B6HNXQGHQ
Einsatz nur an Bahnibergédngen

Minikreisverkehr (Fahrbahnfiihrung)

9HU O XV W ]8kkwderi
Musterlésung: RSV- 14

9HUOXVW]JHLW "
Musterlésung: RDV- 19

BHNXQGHQ

Rechts-vor-Links-Knoten

9HUOXVW]HLW " 6HNXQGHQ
Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nur im
Ausnahmefall (z.B. geringe Flachenverfiigbarkeit) und
nicht aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt
werden bevorrechtigte Querungen und Minikreisver-
kehre.

9HUOXVW]JHLW "~ 6HNXQGHQ
Knoten mit Rechts-vor-Links-Regelung sind nicht
aufeinanderfolgend anzuwenden. Bevorzugt werden
bevorrechtigte Querungen und Minikreisverkehre.

Kompaktkreisverkehr
(Fahrbahnfihrung)

9HUOXVW]HLW ”
Musterlésung: RSV- 16

6HNXQGHQ

9HUOXVW]JHLW "
Musterlésung: RDV- 21

BHNXQGHQ

Wartepflichtige Querung
mit Mittelinsel

9HUOXVWI]HLW ”
Musterlésung: RSV- 12

BHNXQGHQ

9HU O XV W ]H kuMder 6 H
Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:
5.000 +£15.000 Kfz/ 24/h

Musterlésungen: RDV-16, RDV- 17

Wartepflichtige Querung
ohne Mittelinsel

IHUOXVWI]HLW " 6HNXQGHQ
i.d.R. sind Querungen mit Mittelinsel zu bevorzugen
Kfz-Verkehrsstarke der querenden Stral3e:

bis 300 Kfz/ 24/h

SHUOXVWI]HLW ” BHNXQGHQ
Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:
800 - 5.000 Kfz/ 24/h

Anlage 1
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Rechnerische Verlustzeiten fir verschiedene Knotenpunktformen und Streckenabschnitte

Knotenpunktform

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Hauptrichtung)

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung
des Radverkehrs

vom Fuf3verkehr getrennte Signalisierung

Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Griiner Welle
fur den Radverkehr (bei 20-25 km/h)

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Verringerte rechnerische Verlustzeit bei Priorisierung
des Radverkehrs

vom Fuf3verkehr getrennte Signalisierung
Kfz-Verkehrsstarke der querenden StralRe:

> 15.000 Kfz/ 24/h

Lichtsignalanlage (Radverbindung
kreuzt im Zuge der Nebenrichtung)

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Detektoren zur Grunzeitenanforderung mit schneller Re-
aktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

vom Fuf3verkehr getrennte Signalisierung
Musterlésungen: RSV-13 und RSV- 16

9HUOXVW]HLW ” 6HNXQGHQ
Detektoren zur Grunzeitenanforderung mit schneller
Reaktionszeit

Ausreichend dimensionierte Aufstellflachen

vom Fuf3verkehr getrennte Signalisierung

Anlage 1




All7

Beleuchtung

Radschnellverbindung Raddirektverbindung Radverbindung
Innerorts: Innerorts:
Yy Beleuchtungsstarke: 3 +7 lux* Yy Beleuchtungsstarke: 3 5 Jux*

y Die Beleuchtung erfolgt, wenn sie
aus Verkehrssicherheitsgriinden
oder Grinden der sozialen
Kontrolle erforderlich ist und zur
Ausleuchtung von Problemstellen.

AulRerorts:

y
y

Beleuchtungsstarke: 3 7 lux*

Zur Beriicksichtigung von naturschutzfachlichen Belangen ist eine dynamische

Beleuchtung maoglich.

Ist die Anbringung ortsfester Beleuchtung nicht mdglich, muss mit
kontrastreichem Oberflachenbelag oder Markierungen gearbeitet werden.

Oberflache

Asphalt oder Beton

y Oberflachen werden in der Regel in
Asphalt oder Beton ausgefuhrt.

y Auf Wegen mit liberwiegender
Freizeitfunktion sind Deckschichten
ohne Bindemittel moglich.

Markierungen

Innerorts / AulRerorts:

y

Als Fahrbahnbegrenzung wird eine
weilRe Randmarkierung (Schmal-
strich) vorgesehen.

An Pollern ist einer Warnmarkierung
vorzusehen (siehe Musterldsung
M-2 und ERA 2010 Kap. 11.1.10).
Poller durfen nur in begriindeten
Ausnahmeféllen angeordnet wer-
den.

An Knotenpunkten mit Bevor-
rechtigung fur den Radverkehr,
aul3er an Knotenpunkten mit
geringer Verkehrsbedeutung oder
in sensiblen Landschaftsbereichen,
wird eine Warnmarkierung
empfohlen (in der Regel
Roteinfarbung).

Konfliktflachen, z.B. mit dem FuR3-
verkehr, sollten gekennzeichnet
werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven,
Einfahrsperren, wird eine mittlere
Leitlinie vorgesehen.

Optional kanndas /RJR A5DG
VFKQHOOYHUELQGXQJs3
M-1; RAL-Farbe 6024 auszufiihren)
in regelméaiigen Abstéanden bzw.
immer an Einmindungen markiert
werden.

Musterlésungen: M-1, M-2, VE-1

Innerorts / AulRerorts:

y

Als Fahrbahnbegrenzung wird eine weiRe Randmarkierung (Schmalstrich)
vorgesehen.

An Pollern ist einer Warnmarkierung vorzusehen (siehe Musterldsung Anlage 5
und ERA 2010 Kap. 11.1.10). Poller durfen nur in begrindeten Ausnahmefal-
len

angeordnet werden.

An Knotenpunkten mit Bevorrechtigung fur den Radverkehr, au3er an Knoten-
punkten mit geringer Verkehrsbedeutung oder in sensiblen Landschafts-
bereichen, wird eine Warnmarkierung empfohlen (in der Regel Roteinfarbung).

Konfliktflachen, z.B. mit dem FuRverkehr, sollten gekennzeichnet werden.

An Konfliktstellen, z.B. Kurven, Einfahrsperren, wird eine mittlere Leitlinie
vorgesehen.

Musterldsungen: M- 1, VE-2, VE-3

Anlage 1



Al/ 8

Ausstattung

Radschnellverbindung

Raddirektverbindung

Radverbindung

Service- und
Rast-Stationen

Bei Bedarf

Bei Bedarf

Bei Bedarf

y Fur die Wegweisung sind die Hinweise zu Gestaltung, Systematik, Planung, Herstellung und MontagH DXV GHP A+D

Informationselemente

Yy Als zusatzliche Informationsele-
mente konnen A.LORPHWHUYV
Ziel- und Entfernungsangaben vor-
gesehen werden.

gesehen werden.

Wegweisung zur Radwegweisung in Hessen. Grundsétze fur den Alltags- und FreizHLWYHUNHKU?® ]X EHU*FNVLFKWLJ
y (UJIQIHQG JHOWHQ GLH (PSIHKOXQJHQ DXV GHP AOHUWNEIOIDW\EHRUSRBYZHUNMH
y Informationen an wichtigen Schnitt- y Als zusatzliche Informationsele-
stellen mit dem Gbrigen Radver- mente konnen A.LORPHWHU
L kehrsnetz sind vorzusehen. Ziel- und Entfernungsangaben vor-
Zusatzliche

Anlage 1



Al/9

Unterhaltung und Betrieb

Radschnellverbindung Raddirektverbindung Radverbindung

y Die regelméRige Reinigung der Radverkehrsanlage von Laub, Sand etc. (je nach Bedarf) insbesondere bei
landwirtschaftlichen Wegen ist vorzusehen.

Reinigung, Kontrolle y Es wird empfohlen den Zustand von Oberflache und Wegweisung mindestens zweimal jahrlich zu kontrollieren.

y Ein Anschluss der Baulasttrager an die Meldeplattform Hessen zur Verdichtung der Kontrolle. Die Einrichtung
weiterer Kontrollinstrumente (Mangel-Hotline, Wege-Paten u. &.) ist wiinschenswert.

y 5DGVFKQHOOYHUELQGXQJHQ XQG 5DGGLUHNWYHUELQG XVIUHW] R YV WHIQ Qo

y Fur die Radverkehrsnetze der Kommunen sollen R&um- und Streuplane erstellt werden, in denen die
Winterdienst Radschnellverbindungen und Raddirektverbindungen hohe Prioritat erhalten.

y Der Raum- und Streuvorgang sollte vor der Hauptverkehrszeit (Berufs- und Schiilerverkehr) abgeschlossen sein.

y Abgerdumte Schneemassen dirfen nicht auf den Radverkehrsanlagen gelagert werden.

y 'LH 6LFKHUXQJ HUIROJW QDFK GHQ AS5LFKWOLQLHQ I+U GLH 6LFKHUXQJ
y Die Befahrbarkeit bzw. eine AlternativfdhrunJ LVW VLFKHU]JXVWHOOHQ 9HUPHLGXQJ GHU

y Die Anpassung von Wegweisung und Beschilderung bei Vollsperrungen und Alternativrouten erfolgt nach dem

Baustellensicherung :
A+DQGEXFK ]XU 5DGZHJZHLVXQJ® LQ +HVVHQ

y Vollsperrungen und Alternativrouten missen fruhzeitig angekundigt werden.

y Die Einbindung in Baustellenmanagementsysteme, Radroutenplaner Hessen, etc. wird empfohlen.

Anlage 1
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A2/ 1

Netzkategorien und planungsrelevante Nutzergruppen

Grundsatzliche Differenzierung der Fihrungsformen

Anlage 2



A2/ 2

Fuhrung im Langsverkehr +Einsatzbereiche nach Netzart

Fuhrung im Querverkehr zxEinsatzbereiche nach Netzart

Anlage 2
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OXVWHUO |V XCDIHOL HWX QJVHOHPHQWH

5DQGPDUNLHUXQJ

5DQGPDUNLHUXQJ GXUFKJHKHQG
6FKPDOVWULFK ZHL% UHWURUHIOHNW

SDQGPDUNLHUXQJ XQWHUEURFKHQ DO\
UXKHQGHQ 9HUNHKU LQ )DKUUDGVWUD
/1QJH P /«FNH P %UHLWH

JXUWPDUNLHUXQJ

ODUNLHUXQJ 5DGYHUNHKUVIXUW
%ORFNPDUNLHUXQJ XQWHUEURFKHQ /I
/*FNH P %UHLWH P

:DUWHOLQLH IeU GHQ 5DGYHUNHKU

:DUWHOLQLH IeU GHQ 5DGYHUNHKU
%ORFNPDUNLBHIHXQJ P /[/eFNH P
%UHLWH

ODUNLHUXQJ )DKUUDGVWUD % H

%RGHQPDUNLHUXQJ GHV =HLFKHQV
)DKUUDGVWUD % H
/[1QJIH -« P %UHLWH - P

ODUNLHUXQJ )DKUUDG]RQH

%RGHQPDUNLHUXQJ GHV =HLFKHQV
)DKUUDG]RQH
IIQJIH P %UHLWH - P

ODUNLHUXQJ /RJR 5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ

%RGHQPDUNLHUXQJ GHV /RJRV
5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ

/IQJH « P %UHLWH + P

LQ GHU )DUEH 9HUNHKUVJU<Q 5%/
+LQZHLV $XI JHPHLQVDP JHQXW]WHQ )C
ODQGZLUWVFKDIWOLFKHQ )DKUJHXJHQ
KDOEHU *U|%H DXIJHEUDFKW

+LQZHLVH ,Q )DKUUDGVWUD%HQ PLW /IQIVSDUNHQ DP )DKUEDKQUD
XQWHUEURFKHQ %ORFNPDUNLHUXQJ
'LH ODUNLHUXQJ GHU =HLFKHQ XQG W92 HUI-0O

)XQNWLRQ XQG HUVHW]W QLFKW GLH $QRUGXQJ GHU 9HU
ODUNLHUXQJHQ VLQG HQWVSUHFKHQG GHU 5LFKWOLQLHC
506 DXV]XI*KUHQ 'DU*EHU KLQDXV ZHUGHQ EHL 5DGVFK
5DGGLUHNYHUELQGXQJHQ 5DQGVWUHLIHQ HPSIRKOHQ



OXVWHUO |V XCDIHOL HWX QJVHOHPHQWH

S5LFKWXQJVEH]RIJHQH )*KUXQJVIRUPHQ

SHUGHXWOLFKXQJ GHV (LQULFKWXQJVYHUNHKUV GXUFK 3l
PLW GHU ODUNLHUXQJ GHV 6LQQELOGV 5DGYHUNHKU RGH

6LQQELOG 5DGYHUNHKU

'LH ODUNLHUXQJ GHV 6LQQELOGV 5DGYHUNHKU NDQQ JJI
BLWXDWLRQHQ HUIROJHQ 'LH $QZHQGXQJ LVW YRU 2UW ]X

*HPHLQVDPHU *HK XQG 5DGZHJ

ODUNLHUXQJ GHV =HLFKHQV 6W92 EHL JHPHLQVDPHU )-ek

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHUEODWW O



OXVWHUO |V XOCDIHNOL HWXQJVHOHPHQWH

'RNXPHQWDWLRQ GHU bQGHUXQJHQ

(UVWIDVVXQOIU]

bQGHUXQJ 1RYHPEHU

0 (UJIQ]XQJ ODUNLHUXQJ GHV =HLFKHQV 6W92 .RUUHN
AS5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ? 9HUIQGHUXQJ GHU +LQZHL)

0 (QWIHUQXQJ GHU ODUNLHUXQJHQ DQ 6SHUUSIRVWHQ (U
9( £ 9¢

6WDQG 1RYHPEHU
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OXVWHUO|VXSDIBHQ ELWGXQJIHQ

+ IQZ HVH] XU QZ HQGXQJ GHUO XMIMPVXQIHQ

'LH OXVWHUO|VXQJHQ ]JHLJHQ EHLVSLHOKDIW EDXOLFKH $QOD.
KIXILJVWHQ LQ GHU 3UD[LV DXIWUHWHQ 6LH VROOHQ GLH 30DQX
P|JOLFKVW JUR%HQ 9HUVWIQGOLFKNHLW XQG $NJHSWDQ] HLQKHLWO

*UXQGJIJHGDQNH EHL GHU 30DQXQJ EHL :HFKVHOQ GHU ) KUXQJVIRU
GHU 5DGYHUNHKU JUXQGVIW]OLFK 7HLO GHV *HVDPWYHUNHKUV
S9HUNHKUVIXQNWLRQ ZLH GHU .1] 9HUNHKU HUI-OOW *HQHUHOC
GDKHU VR 1X JHVWDOWHQ GDVV VLH QLFKW QXU I el
VLFKHU VRQGHUQ I-U GHQ O5DGYHUNHKU DXFK P|JOLFKVW ]eJ

YHHLQWUIFKWLIXQJHQ GHU 6LFKHUKHLW XQG GHU 9HUNHKU'
QDFKUDQJLIJH 4XHUXQJV XQG 9HUIOHFKWXQJVYRUJIQJH VLQG G
4XHUXQJIV XQG SHUIOHFKWXQJVYRUJIQJH VLQG GXUFK HLQH
VLFKHUQ ,QVEHVRQGHUH VROO OLOQNVDEELHJHQGHP 5DGYH
$XIVWHOOIOIFKH I+U GHQ $XVELHJHYRUJDQJ DQJHERWHQ ZHUGHQ

'LH LQ GHQ OXVWHUO|VXQJHQ GDUJHVWHOOWHQ 9HUNHKUV]HL
(PSIHKOXQJ ]X YHUVWHKHQ XQG REOLHJHQ LP $QZHQGXQJ
IXVWIQGLIJHQ 6WUD%HQYHUNHKUVEHK|UGH

$Q GHQ .QRWHQSXQNWHQ DX%HUKDOE GHU 2UWVGXUFKIDKUWHQ VL¢
YRQ /DQGVWUD%HQ 5%/ )*69 ]X EHU<FNVLFKWLJHQ )eU
%HUHLFK VLQG LQVEHVRQGHUH GLH (PSIHKOXQJHQ 1I+U 5DGY?H
XQG GLH 5LFKWOLQLHQ ]XU $QODJH YRQ 6WDGWVWUD%HQ 5$6W

'LH 7UIJHU GHU 6WUD%HQEDXODVW KDEHQ QDFK LKUHU /
[ITHQWOLFKH :HJH XQG 30IW]JH LQ HLQHP GHP UHJHOP
HQWVSUHFKHQGHQ =XVWDQG ]X EDXHQ DXV]XEDXHQ XQG ][X

VRQVWLJIHQ [ITHQWOLFKHQ %HODQJH HLQVFKOLH% OLFK |
%HKLQGHUWHU XQG DQGHUHU OHQVFKHQ PLW ORELOLWIWYV
P|JJOLFKVW ZHLWUHLFKHQGH %DUULHUHIUHLKHLW  ]X HUUHLI
$UWLNHO 81 %HKLQGHUWHQUHFKWVNRQYHQWLRQ t %HKLQGHUW
%HKLQGHUWHQJOHLFKVWHOOXQJVJHVHW]

+LQZHLVH ]XU NRQNUHWHQ 8PVHW]XQJ JHEHQ GHU /HLWIDGH
+HVVHQ ORELO GLH SHIHOZHUNH 1 1 1
A+LQZHLVH IeU EDUULHUHIUHLH 9HUNHKUVDQODJHQ3® +%9%$ )*69

'LH OXVWHUO|VXQJHQ PDFKHQ NHLQH 9RUJDEHQ ]X GHU %DXODVWWU

"HFKVHO YRQ ) KUXQJVIRUPHQ 6WDQG 1RYHPEHU



OXVWHUO|VXSDIBHQ ELWGXQJIHQ

h EHUDQ) HGHV HOMHW HQ JHP HOWDP HQ* HK 5 D&Z HTHVIQGHQ
0 MAKYHUINHKUDP 2 (IWHIQIDQJ RKCH 4 XHXQJ ) Xo6YHINHKU

hEHUJDQJVEHUHLFK DX%HURUWY LQQHURUWYV

~ =HLFKHQ  6W92 SHLFKHQ =~ —6W92
XQPLWWHOEDU YRU
“HLFKHO W92 4XHUXQJIVVWHOOH
FD P
. P
P
P

/

P
=HLFKH@W92

SHIJHOXQJHQ
$QZHQGXQJV

EHUHLFKH

+LQZHLVH

/1QJH GHV URW HLQJHIIUEWHQ
hEHUJDQJVEHUHLFKHV P

=HLFKHQ 6 W92

(5$ $XVJIDEH .DSLWHO XQG .DSLWHO
5%/ $XVJIDEH .DSLWHO

$P hEHUJDQJ YRQ DX%HURUWY JHPHLQVDP JHI-KUWHQ *HK
=ZHLULFKWXQJVYHUNHKU LQ OLVFKYHUNHKUVI.KUXQJ LQQ

'"HU JOHLFKH $QODJHW\S NDQQ DXFK EHL HLQHU DQJHRUGUC
DQJHZH@BH®HQ

(LQH IDKUG\QDPLVFKH *HVWDOWXQJ VRZLH HLQH P|JOLFKV
$N]JHSWDQ] GXUFK GHQ 5DGYHUNHKU

%HL GHU *HVWDOWXQJ GHU OLWWHOLQVHOQ LVW GDUDXI ]
HQWVWHKHQ
OLWWHOLQVHOQ P*VVHQ I+U GHQ .1] 9HUNHKU EHL 7DJ XQG
1RWZHQGLIJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKWXQJ LVW
'LH 2UWVWDIHO VROOWH VLFK YRU GHU 4XHUXQJVVWHOOH
+|FKVWJHVFKZLQGLJNHLW GRUW PD[LPDO NP K EHWUIJW
/JLHIJW GLH 4XHUXQJVVWHOOH DX%HURUWYV LVW JJI HLQH
YRU]JXVHKHQ

8P GLH 1RWZHQGLJNHLW GHV $XVELHJHQV GHV 5DGYHUNH}
HLQHVFKLOGHUXQJ YRUJHVHKHQ ZHUGHQ

8P HLQH *HVFKZLQGLJIJNHLWVGIPSIXQJ GHV 9HUNHKUV DXI ¢
PXVV GHH]LHKXQJ GHV )DKUVWUHLIHQV PLQGHVWHQV HWZI
EHWUDJHQ

'"LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUNHK
*U.QGPIQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI-KUXQJ XQG
%RUGI-KUXQJ HHWHBJIHDP NDQQ UHGX]LHUW ZHUGHQ ZHQ
%HODQJH [ lQWHYWGLHQVWHY HQWJIHIJHQVWHKHQ

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHUEODWW @)



OXVWHUO|VXSDIBQ ELWGXQJIHQ

h EHUDQ) HOHVHOMMIHQ JHP HOVWDP HQ* HK 5 D&Z HIHVDXI HGHQ
5 DADKWAHIHQDP 2 WWHQIDQ) RKGH4 XHIXQJ ) Xo%YHUNHKU

hEHUJDQJVEHUHLFK DX%HURUWY LQQHURUWYV

=HLFKH®WO9?2

s

/

=HLFKH®W92

5HIJHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLFKH

+LQZHLVH

:DUWHOLQLH I-U GHQ

=HLFKH®W92

\\ /SDGYHUNHKU =HLFKHQ 6W92

FD P

“HLFKHQ 6W092 ////
y/WHQ

/IQJH GHV URW HLQJHH

%YHUHLFKHV HLFKHQBW92

(5% $XVJIDEH .DSLWHO VRZLH .DSLWHO 6W92 ft
5%/ $XVJIDEH .DSLWHO

BLFKHUXQJ GHV hEHUJDQJV GHV LQQHU|UWOLFKHQ =ZHLUL
LQ HLQHQ JHPHLQVDPHQ *HK 5DGZHJ

(LQH IDKUG\QDPLVFKH *HVWDOWXQJ VRZLH HLQH P|JOLFKV
$N]JHSWDQ] GXUFK GHQ 5DGYHUNHKU

%HL GHU *HVWDOWXQJ GHU OLWWHOLQVHOQ LVW GDUDXI ]:
HQWVWHKHQ
OLWWHOLQVHOQ P+VVHQ I+U GHQ .I] 9HUNHKU EHL 7DJ XQG
1IRWZHQGLJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKWXQJ LVW
'LH 2UWVWDIHO VROOWH VLFK YRU GHU 4XHUXQJVVWHOOH
JHVFKZLQGLJNHLW GRUW PD[LPDO NP K EHWUIJW

8P HLQH *HVFKZLQGLJIJNHLWVGIPSIXQJ GHV 9HUNHKUV DXI C
PXVBLH 9HUJLHKXQJ GHV )DKUVWUHLIHQV PLQGHVWHQV HW
EHWUDJHQ

'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUNHK!
*U.QGPIQQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI*KUXQJ XQG
%RUGI|*KEHWUDJIJHQ 'LHVHV 0D% NDQQ UHGX]LHUW ZHUGHQ
%HODQJH [ LQWHWYWGLHQVWHY HQWJHIJHQVWHKHQ

OXVWHUEODWW ) 6WDQG 1RYHPEHU



OXVWHUO|VXSDIBQ ELWGXQJIHQ

h EHU DQJ) HGHVHOQMHW HQ JHP HQVDP HQ* HK 5 DEZ HIHVIQGHQ
0 WFKYHINHKUDP 2 (WHQIDQJ P W XHUXQ)

) XYHNKUhEHUJDQJVEHUHRLFK
DX%HURUWYVY LOQOQHURUWYV
FD P
. P F
$XIPHUNVDPNHLWVIHOG y P
5LFKWX
=HLFKHQW92 7DVWERUG $XIVWHOOIOIFKH YRUIQJH GHU
// 6SHU OLWWHOLQVHO 5RWHLQIIUEXQJ FD
=HLFKHQ
6W92 =HLFK
XQPLWWHOEDU YR
4XHUXQJVVWHOOH
FD P
P
P ——  WDNWLOHU
. P 7UHQQVWUHLIHQ

\

=HLFKH@®W92

4 :

PsoVHQNDa@mQVW
DOV LQQHUH /HLWOLQLH

/IQJH GHU 5RWHLQIIUEXQJ F
=HLFKH®W92 Q Q Q

$XIILQGHVWUHLIHQ

SEHIJHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLFKH

+LQZHLVH

(5¢ $XVJIDEH .DSLWHO XQG .DSLWHO
5%/ $XVJIDEH .DSLWHO
/HLWIDGHQ 8QEHKLQGHUWH ORELOLWIW GHU +HVVLVFKHQ 6

,P 2UWVHLQJDQJVEHUHLFK EHLP hEHUJDQJ ]JZLVFKHQ GHP 6
LOQQHURUWY XQG HLQVHLWLJIJHP =ZHLULFKWXQJVUDGZHJ I

'"HU JOHLFKH $QODJHW\S NDQQ DXFK EHL HLQHU DQJHRUGQ
DQJHZHQGHW ZHUGHQ

'LH 2UWVWDIHO VROOWH VLFK YRU GHU 4XHUXQJVVWHOOH
JHVFKZLQGLJNHLW GRUW PD[LPDO NP K EHWUIJW

OLWWHOLQVHOQ PVVHQ I«U GHQ .1] 9HUNHKU EHL 7DJ XQG
I1RWZHQGLIJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKWXQJ LVW ]
'LH )eKUXQJ YRQ 6HKEHKLQGHUWHQ YRQ DX%HURUWY NRPP
/[HLWOLQLH

8P HLQH *HVFKZLQGLIJNHLWVGIPSIXQJ GHV 9HUNHKUV DXI G
PXVV GLH 9HU]JLHKXQJ GHV )DKUVWUHLIHQV PLQGHVWHQV H
EHWUDJHQ

'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH IeU GLH )DKUEDKQ GHV .I] 9HUNHKL
*UeQGHQ PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI-KUXQJ XQG
%RUGI-KUXQJ EHWUDJHQ

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHUEODWW )



OXVWHUO|VXSDIBQ ELWGXQJIHQ

h EHU DQJ) HGHV JHP HOVDP HQ* HK 5 D&Z HIHVIQGHQO IVAKYHUNHKUDP

2 WWHQIDQJ

hEHUJDQJVEHUHLFK DX%HURUWY LQQHURUWYV

=HLFKH®W92

7"/

|

=HLFKH®W92

5HJHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLFKH

+LQZHLVH

=HLFKH®W92

\

FD P

\\f:HLFKHQ HLFKHQ 6W92

XQPLWWHOEDU YRU
4XHUXQJVVWHOOH

(58 $XVJIDEH .DSLWHO XQG .DSLWHO
5%/ $XVJDEH .DSLWHO

$P hEHUJDQJ YRQ DX%HURUWY JHPHLQVDP JHI-KUWHQ *HK
=ZHLULFKWXQJVYHUNHKU LQ OLVFKYHUNHKUVI-KUXQJ LQQH

'"HU JOHLFKH $QODJHW\S NDQQ DXFK EHL HLQHU DQJHRUGQ
DQJHZH@BHW®HQ

(LQH IDKUG\QDPLVFKH *HVWDOWXQJ HUK|KW GLH $N]JHSWDZC
%HL GHU *HVWDOWXQJ GHU OLWWHOLQVHOQ LVW GDUDXI ]X
HQWVWHKHQ
OLWWHOLQVHOQ P*VVHQ I+U GHQ .1] 9HUNHKU EHL 7DJ XQG
1IRWZHQGLIJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKWXQJ LVW ]

'LH 2UWVWDIHO VROOWH VLFK YRU GHU 4XHUXQJVVWHOOH
+|FKVWJHVFKZLQGLIJNHLW GRUW PD[LPDO NP K EHWUIJW
8P HLQH *HVFKZLQGLJNHLWVGIPSIXQJ GHV 9HUNHKUV DXI G
PXVV GHH]LHKXQJ GHV )DKUVWUHLIHQV PLQGHVWHQV HWZD
EHWUDJHQ

'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUNHKL
*U.QGPIQQ G P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI*KUXQJ XQG
%RUGI-KUXQJ HHWHBJHDP% NDQQ UHGX]LHUW ZHUGHQ ZHQQ
%HODQJH [ lQWHWGLHQVWHY HQWJIHIJHQVWHKHQ

OXVWHUEODWW ) 6WDQG 1RYHPEHU



OXVWHUO|VXSDIBQ ELWGXQJIHQ

YOXTKHV ( QGHHQHV'S D&Z HIHV P W EHBIWQ) DXI GH ) DKUEDKQ
LOQHURUWYV

.
o

WDNWLOHU 7UHQQVWUHLIHQ

%RUG QLFKW - EHUIDKUEDU

S5HIJHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLEKH

+LQZHLVH

(5% $XVJIDEH .DSLWHO XQG

hEHUI KUXQJ HLQHV (LQULFKWXQJVUDGZHJHV LQ HLQHQ 6F
OLVFKYHUNHKU

(LQ EDXOLFK JHVFK*W]JWHU hEHUJDQJ GHV DXVODXIHQGHQ
ODUNLHUXQJHQ ]X EHYRU]XJHQ

(LQH hEHUOHLWXQJ YRQ GHU E]Z DXI GLH )DKUEDKQ LVW H
%HQXW]XQJVSIOLFKW LP 9HUODXI| EDXOLFK DQJHOHJWHU (I
'LH URWH (LQIIUEXQJ LVW RSWLRQDO =XU OLQGHUXQJ GHU
IDUELJH %HODJ DXI]XUDXKHQ RGHU PLW UXWVFKIHVWHP *U
'LH 5DPSHQQHLJIJXQJ VROOWH ]JZLVFKHQ ELV EHWUDJH
'LH 9HUVFKZHQNXQJ GDUI DXV *U*QGHQ GHU 6LFKHUKHLW X
HUIROJHQ 'DV 9HUKIOWQLV GHV 9HUVDW]HV ]XU 9HU]JLHKX(
EHWUDJHQ

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHUEODWW )



OXVWHUO|VXSDIBQ ELWGXQJIHQ

" RNXP HQWMRQ GHUb QGHXQIHQ

OXVWHUO|VXQJ 6WDQG

1)
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(UVWIDVVXQJ
(UVWIDVVXQJ
(UVWIDVVXQJ

(UVWIDVVXQJ

1RYHPEHU

1RYHPEHU

1RYHPEHU

1RYHPEHU

(UVWIDVVXQJ 1RYHPEHU

"HFKVHO YRQ )Y*KUXQJVIRUPHQ

BWDQG

1RYHPEHU
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OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

+IQZ HWVH | XUS QZ HQGXQJ GHUO XVMDVXQIHQ

/IDXW GHQ (PSIHKOXQJHQ I-U 5DGYHUNHKUVDQODJHQ LVW 1U GLH
JUHLKDOWHQ GHV OLFKWHQ b5DXPV YRQ JUXQGOHJHQGHU %HC
S9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ ZLH 6FKUDQNHQ 3ROOHU 6SHUUS
$EVSHUUJHUIWH (5% LQ GHQ 9HUNHKUV RGHU 6LFKHUKHL
JHUHFKWIHUWLJW ZHQQ GHU DQJHVWUHEWH =ZHFN PLW DQGHUHC
HLQHV 9HU]JLFKWHYV HEG ]1X EHVRQGHUHQ 6FKIGHQ RGHU 1D

9RQ VRQVWLJHQ IHVWHQ +LQGHUQLVVHQ ] % *HEIXGH =IXQH 0

B3IRVWHQ XQG %IXPHQ LVW GHU OLFKWH 5DXP VWHWY IUHL]XKDOW
5DXP ELV DQ GLH *UHQ]JH GHV 9HUNHKUVUDXPV KHUHLQUDJHQ3 5%/

$EELOGXQJ $XVVFKQLWW DXV %LOG *UXQGPD%H IeU GHQ 9HUNHKUVUDXP XQG O

30DW]LHUXQJ YRQ 9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ DXI6 WG WD EH U



OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

$EELOGXQJ %LOG 9HUNHKUVUIXPH XQG OLFKWH 5IXPH GHV 5DGYHUNHKUV (5%

$EELOGXQJ %LOG %HLVSLHO IU 6LFKHUKHLWVWUHQQVWUHLIHQ ]JZLVFKHQ 5DGZ

'DV $QEULQJHQ YRQ 9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ DX| HLQHP 5DGZF
BWUD%HQYHUNHKUVEHK|UGH 'LHVH +<EHUSU<IW LP (LQ]JHOIDOO

%HIDKUXQJ HLQHV 5DGZHJV GXUFK PRWRULVLHUWHQ 9HUNHKU HQW
0D%QDKPHQ ZLH ] % GLH $QRUGQXQJ YRQ *HIDKUHQJHLFKHQ
9HUNHKUV]HLFKHQ KLQUHLFKHQG JHPLQGHUW ZHUGHQ NDQQ 1LFK
9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ VWHOOHQ LQ GHU 5HJHO 9HUNHKUVKLQ

%HL YRUKDQGHQHQ VWUD%HQYHUNHKUVEHK|UGOLFK DQJHRUGQF
'UIQJHOJLWWHUQ LVW GLH $QRUGQXQJ GDKLQJHKHQG ]X <EH
$QIRUGHUXQJHQ GHU 6W92 JHQ+JHQ (LQH .HQQWOLFKPDFKXQJ
9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ ]XU O9HUEHVVHUXQJ GHU (UNHQQEDU
5DGYHUNHKUV LVW XQHUOIVVOLFK (UIRUGHUOLFKH 6SHUUSIRVWHC
]X NHQQ]JHLFKQHQ XQG YROO UHWURUHIOHNWLHUHQG DXV]XIsKUH:/¢

6WDQG 1RYHPEHU BODW]JLHUXQJ YRQ 9HUNHKUVHLQULFKW XC



OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

(LQH HLQIDFKH URWH ZHL%H /DFENLHUXQJ GHU 3IRVWHQ JHQ-+JW
SHUNHKUVHLQULFKWXQJHQ GXUFK /HLWOLQLHQ VLFKHU]JXVWHOOHQ
YRQ GHQ (LQEDXWHQ ZHJJHI-KUW ZLUG $XFK LP %HUHLFK Y
GDEHL HLQ OLQGHVWVLFKHUKHLWVUDXP YRQ P GXUFK ODUNL
'LH /HLWOLQLH JHK|UW ]XP 9HUNHKUVUDXP

BOWHUVFKUHLWXQJHQ GHV G6LFKHUKHLWVUDXPHV YRQ P VL
DXVUHLFKHQGH 9HUNHKUVUDXPEUHLWH [eU HLQHQ (LQULFKWX
1ZDQJVZHLVH QLFKW PHKU P|JOLFK LVW ] % DQ N.QVWOLFKI

ZLGHUUHFKWOLFKHQ %HIDKUHQV SOQOWHUVFKUHLWXQJHQ GHV G6LFI
(UNHQQEDUNHLW DOV 6SHUUIOIFKH DXV]XELOGHQ

30DW]LHUXQJ YRQ 9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ DXI6 WG WD EH U



OXVWHUO|VXQJHQ Is+U 5DGVFKQHOOYH

3 OMHXQJ) YRQ9 HINHKWHQUEK\MQI HQ DXl GHUS DY
5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ 1HXEDX PLW DQJHRUG

leU GHQ % HWULHEVGLHQVW

i %:S 2 :: /

JUHL]XKDOWHQGHYV
ILEFKWUDXPSURILO

YR

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHWEODWW



OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

3 OMHXQ) YRQ9 HINHKWHQUFKWMQI HQDXI GHUG ADYebd
5SDGYHUELQGXQJ G5DGGLUHNWYHUELQGXQJ 1HXE

6SHUUSIRVWHOQ
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&
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JUHL]XKDOWHQGHYV
ILFKWUDXPSURILO
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&
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P %HUHLFK GHU 6SHUUSIRVWHQ PXVV GHU :HJ YRQ P DXI P DXIJHZF

9H]LHKXQJ EHWUIJW PLQG P

OXVWHUWEODWW 6WDQG 1RYHPEHU



OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

3 OMHXQ) YRQ9 HINHKWHQUEKWQI HQ DXI GHUG DY
5DGYHUELQGXQJ %HVWDQG PLW 1DFKU+VWXQJ D¢
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&)

)& &

&(

JUHL]XKDOWHQGHYV /LFKV
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Y

NV ANAW,

6WDQG 1RYHPEHU OXVWHWEODWW



OXVWHUO|VXQJHQ IsU 5DGYHUELQGXQ

" RNXP HQEMRQ GHUb QGHXQIHQ

OXVWHUO | VBX\DIQ G

V ( (UVWIDVVXQJ 1RYHPEHU
V ( (UVWIDVVXQJ 1RYHPEHU
V ( (UVWIDVVXQJ 1RYHPEHU

SODW]JLHUXQJ YRQ 9HUNHKUVHLQULFKWXQJHQ DXI6e@WBI@ 6 WIRDYWLHP EHU
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OXVWHUO |V XSDIBFK O'MIQELQGXQJIHQ

6 HEVIVQAIH) « KIXQI JHWHQOMU* HK 5 DGZ HJ
LOQHURUWY DX%HURUWYV
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(58 $XVJIDEH .DSLWHO
4XHUXQJ HLQHU XQWHUJHRUGQHWHQ 6WUD%H .1] 9HUNHK!
OLWWOHUHV )X%JIQJHUDXINRPPHQ X )X% *HKHQGH LC

6SLW]JHQVWXQGH I+U EHVRQGHUV VFKXW]EHG-UIWLJH 9HUI
"HUW

1LFKW DQ]XZHQGHQ EHL %XQGHVY RGHU /DQGHVVWUD% HQ
(V LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ ]X DFKWHQ
,VW GLH 5HDOLVLHUXQJ GHU )DKUEDKQDQKHEXQJ QLFKW P
XPJHVHW]W ZHUGHQ 4XHUPDUNLHUXQJHQ 9= DOV %RG}
HWF

,Q VWIGWHEDXOLFK VHQVLEOHQ %HUHLFKHQ XQG.HHL JHUL

K NDQQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHUJLFKWHW ZHUGHQ

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVWIGMU ID
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0
%HLP 9RUKDQGHQVHLQ YRQ +DXVHLQJIQJHQ LVWUGH U%SHEYY

1] XQG 5DGYHUNHKUVVWU|PH VROOWHQ XQJHIIKU JOHLFK



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

6 HEVWNQAIH) « KXKQ) JHAHQQMU* HK 5 DEZHJ
LQQHURUWYV

SEHIJHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLEKH

+LQZHLVH

N

(5% $XVJIDEH .DSLWHO
4XHUXQJ HLQHU XQWHUJHRUGQHWHQ 6WUD%H .1] 9HUNHK!
+RKHV )X%JIQJHUDXINRPPHQ + ]X )X% *HKHQGH SUR 6W X

VFKXW]EHGUIWLJH 9HUNHKUVWHLOQHKPHU JLOW GHU KDO

1LFKW DQ]XZHQGHQ EHL %XQGHV RGHU /DQGHVVWUD% HQ
(V LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ ]X DEKWHQ
VW GLH 5HDOLVLHUXQJ GHU )DKUEDKQDQKHEXQJ QLFKW P
XPJHVHW]W ZHUGHQ 4XHUPDUNLHUXQJHQ 9= DOV %RGHFH
HWF

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU ID
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0
,Q VWIGWHEDXOLFK VHQVLEOHQ %HUHLFKHQ XQG EHL JHUL
" 1] K NDQQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHU]JLEKWHW ZHUGH
YHLP 9RUKDQGHQVHLQ YRQ +DXVHLQJIQJHQ LVW GHU $EVW

1] XQG 5DGYHUNHKUVVWU|PH VROOWHQ XQJHIIKU JOHLFK



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

) » KLXQJ DXI 5 DADKWAWHLHQ
LQQHURUWYV

5HIHOXQJHQ

$QZHQGXQJV
EHUHLFKH

+LQZHLVH

0%

(5$ $XVJIDEH .DSLWHO 5$6W $XVJIDEH .DSLWHO

+DXSWYHUNHKUVVWUD% HQ
J)DKUEDKQEUHLWH PLQGHVWHQYV P

5DGIDKUVWUHLIHQ GDUI ]XP (LQ XQG $EELHJHQ XQG ]XP (UU}

*EHUTXHUW ZHUGHQ

(LQIIUEXQJ GHU 5DGYHUNHKUVIXUW EHL *UXQGVW+ENV]XIDKU'

6DPPHOJDUDJHQ 6XSHUPIUNWH 7DQNVWHOOHQ HWF

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUE

UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0 |

%HL HLQHU %UHLWH GHV 5DGIDKUVWUHLIHQV - PLVW HLQ

'LH .RPELQDWLRQ PLW .XU]]JHLWVWHOOSOIW]HQ LVW P|JOLFK\V

'HUGHQ ]X *XQVWHQ GHU 5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ )DKUVWU!
P XPJHZLGPHW NDQQ GLH %UHLWH GHV 5D G /DEUNWSADWHNLH B

DXI P UHGX]LHUW ZHUGHQ



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

6 WDIHQEH] BIMWQGH ) » KWXQJ DXI EDXTFKHQ5 D&Z HIHQIP

( LQUEKWMQIVWHINAKU JHWHQQMU HK 5 DGZ H)
LOQQHURUWYV
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5HJHOXQJHQ (5% $XVJDEH .DSLWHO
$QZHQGXQJV
EHUHLFKH

+LQZHLVH =XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUE
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP 0OXVWHUEO
$Q (LQP*QGXQJHQ ZHUGHQ GLH 5DGZHJH YRU GHQ (FNDXVUXG
)DKUEDKQ JHI*KUW 'LHV HUOHLFKWHUW GLH *HVWDOWXQJ ED
%HL KIXILJHQ %HJHJQXQJVIIOOHQ JZLVFKHQ /.: PXVV GLH )DK!
EHWUDJHQ

5DGVFKQHOOYHUELQGXQJHQ LP (LQULFKWXQJVYHUNHKU EDX



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

*UXQGVIW]OLFK YHUIROJW GDV /DQG +HVVHQ GDV =LHO GLH
DQ .QRWHQSXQNWHQ DX%HURUWYV [X YHUEHVVHUQ 'DEHL ZLU
GHU 5DGYHUNHKU LP =XJH EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD%HQ HEHQID(
ZHUGHQ VROO 'LHV JHLJHQ GLH IROJHQGHQ VFKHPDWLVFKHQ OXVWFE

=XU 9HUEHVVHUXQJ GHU SUD[LVQDKHQ $QZHQGEDUNHLW ZHUGHQ
GLH $XVZLUNXQJHQ GHU SDUDOOHOHQ %HYRUUHFKWLJXQJ GHV 5DG
WHQSXQNWH QIKHU EHWUDFKWHW (UJHEQLVVH GLHVHU 3U«IXQJ ZHL
VFKDIW 1DKPRELOLWIW KWWSV ZZZ QDKPRELO KHVVHQ GH XQW
UDGIDKUHQ PXVWHUORHVXQJHQ XQG TXDOLWDHWVVWDQGDUGV GR

'D GLH OXVWHUO|VXQJHQ leU .QRWHQSXQNWH DX%HURUWY GLIIHUH:
GHQ P+VVHQ DOV .QRWHQSXQNWH LQQHURUWY ZHUGHQ GLHVH JHVR

%HL 1HX 8P XQG $XVEDX YRQ .QRWHQSXQNWHQ DX%HURUWV VLQG

v ,P =XJH DP .QRWHQSXQNW EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD%HQ
9RUUDQJ ]X I*KUHQ

v $XI GLH )*KUXQJ GHV 5DGYHUNHKUV *EHU IUHLH 5HFKWVDE
9HUNHKUVVLFKHUKHLW JUXQGVIW]JOLFK ]X YHU]JLFKWHQ
GHQQRFK DQJHOHJW ZHUGHQ VLQG VLH HQWVSUHFKHQG 5,
O|JOLFKNHLW PLW HLQHU DXWRPDWLVFKHQ $QIRUGHUXQJ L
]X YHUVHKHQ ,Q GHU 6LJQDOLVLHUXQJ LVW ]XGHP VLFKHU
GHWRWHQSXQNWHYV LQ /IQJVULFKWXQJ I+U GHQ 5DGYHUNH
HLQ]JHOQHQ )XUWHQ LQ HLQHP =XJ LQ MHGHP 8PODXI JHZIK
XQG 5DGGLUHNWYHUELQGXQJHQ VLQG ]XVIW]JOLFK GLH PD
4XDOLWIWVVWDQGDUGY XQG OXVWHUO|VXQJHQ HLQ]XKDOW!

Vv %HL GHU 30DQXQJ VLQG I«U MHGHQ .QRWHQSXQNW JHLFKQ
GHV 5DGYHUNHKUV QDFK]XZHLVHQ



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

6 WD96HICEH) BLMQGEH ) « KWXQI DXI EDXTFKHQ5 D&Z HIHQIP

( LQUBKWXQI VYHINHKU JHWHQOMU* HK 5 DEZ HJ

DX% HURUWYV

-2

*

%%
%

@%

)

C

%
5/

*

/

%>

7

A

>0 |

%>

1%
i

/
8
%%

%
B
%% <

%

&

6/
%%

-$" , ) *4
()%
(3)*+

9 ) *+
)+

5HIJHOXQJHQ (58 $XVJIDEH .DSLWHO

$QZHQGXQJV 5DGVFKQHOOYHUELQGXQJHQ LP (LQULFKWXQJVYHUNHKU ED
EHUHLFKH $X%HURUWYV LP =XJH EHYRUUHFKWLJIJWHU 6WUD%HQ
+LQZHLVH 'LH )DKUEDKQDQKHEXQJ LVW RSWLRQDO

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUI
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP 0OXVWHUEC(



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

6 WDEHQEH] GLMMQEH ) » KIXKQ) DXI EDXTFKHQ5 D&Z HIHQIP
=Z HUFKWMQI VYHINHKU JHWHQOMU HK 5 DGZ HJ
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; [ 1*
' 23
4 8 9
' 1
? 1 2@ 3
kg
,*&&: )&*+& < A 1< 2
. c | w
!
@
$
6+? >
6:+51 >
*<1 >
1+++%61 >
*+ 0>
1+++%6* >
[
0
#8575 9 '
8 5 *Db+
=5:2++
7 "
#+2% 7 212++ 9 2 12++
g "
9 8 ( 5*+2++
SHIJHOXQJHQ (5% $XVJDEH .DSLWHO
5LFKWOLQLH I*U GLH $QODJH YRQ /DQGVWUD%HQ $XVJDEH
$QZHQGXQJV $X%HURUWY LP =XJH EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD % H
EHUHLFKH o0 - oo H Q
+LQZHLVH 'LH )DKUEDKQDQKHEXQJ LVW RSWLRQDO

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUE
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHWI]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP 0OXVWHUEO

$XV *UsQGHQ GHU 9HUNHKUVVLFKHUKHLW LVW GLH P
ZLFKWLJ



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

6 WDISHQEHI BIWQRH ) » KIXQ) DXI EDXTFKHQ5 DEZ HIHQIP =Z HUFK\WMQIV
YHNKU JHHQQMU HK 5 DGZ HJ
DX% HURUWYV
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5HIJHOXQJHQ (56 $XVJIDEH .DSLWHO

5LFKWOLQLH I*U GLH $QODJH YRQ /DQGVWUD%HQ $XVJDEH
ﬁgﬁ:?géﬂ?‘]v $X%HURUWY LP =XJH EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD%HQ

+LQZHLVH 'LH )DKUEDKQDQKHEXQJ LVW RSWLRQDO
=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUI
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ
'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP OXVWHUEC
$XV *UeQGHQ GHU 9HUNHKUVVLFKHUKHLW LVW GLH P
ZLFKWLJ
$XVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ DXV EHLGHQ 5LFKWXQJH
%HL HLQHP DXI GHU JHJHQ+EHU OLHJHQGHQ 6HLWH YHUODXI
hEHUTXHUXQJVVWHOOH LP %HUHLFK GHU 6SHUUIOIFKH DQJH



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

) » KXQ) IQHCHU) DKUDGAND 6
LOQQHURUWYV
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5HIHOXQJHQ (5% $XVJIDEH .DSLWHO 5$6W $XVJIDEH .DSLWHO
979 6W92 ]X =HLFKHQ XQG

$QZHQGXQJV J)DKUUDGVWUD%HQ LQ 7HPSR Z=RQHQ PLW ]XJHODVVHQHP .
EHUHLFKH leU GLH 5DGVFKQHOOYHUELQGXQJ
+LQZHLVH P %HUHLFK GHU (LQP*QGXQJHQ LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LF

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUE
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHWI]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0 ]

%HL (LQP*QGXQJHQ PLW JHULQJHP 9HUNHKUVDXINRPPHQ NDC
*HELHWHQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHU]JLFKWHW ZHUGHQ



OXVWHUO|VXQJHQ I-U 5DGVFKQHOOYHL

) » KIXQ IQHGHU) DKUDGAMI%H
DX%HURUWYV
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(5% $XVIDEH .DSLWHO 5$6W $XVJIDEH .DSLWHC
4XHUXQJ HLQHU XQWHUJHRUGQHWHQ 6WUD%H .I] 9HUNHKUYV

I1LFKW DQ]XZHQGHQ EHL %XQGHV RGHU /DQGHVVWUD%HQ

(V LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJ ]X DFKWHQ

,VW GLH 5HDOLVLHUXQJ GHU )DKUEDKQDQKHEXQJ QLFKW P|J
XPJHVHW]W ZHUGHQ 4XHUPDUNLHUXQJHQ 9= DOV %RGHQ
,Q ODQGVFKDIWOLFK VHQVLEOHQ %HUHLFKHQ XQG EHL JHUL
K NDQQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHUJLFKWHW ZHUGHQ

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IDUI
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH O0D%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0 ]
'"LH OXVWHUO|VXQJ NDQQ LP (LQ]JHOIDOO XQG QDFK 3U-IXQJ C
ZLGPXQJVUHFKWOLFKHQ E]Z PDWHULHOO UHFKWOLFKHQ 9RL
‘HJH *EHUWUDJHQ ZHUGHQ %HL )UHLJDEH I-U GHQ ODQGZLU
)DKUEDKQEUHIPWEHHWUDJHQ (LQH )UHLJDEH HUIROJW GXUFK
6W92

1] XQG 5DGYHUNHKUVVWU|IPH VROOWHQ XQJHIIKU JOHLFK VI
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+LQZHLVH 6HOEVWVWIQGLJ JHI*KUWH 5DGZHJH ZHUGHQ QLYHDXJOHLFK

KHUDQJHI*KUW 'LH :DUWHSIOLFKW ZLUG GXUFK GLH ODUNLH
GHQ 5DGYHUNHKU YHUGHXWOLFKW

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP O0XVWHUEC

'LH OXVWHUO|VXQJ NDQQ LP (LQJHOIDOO XQG QDFK 3U*IXQJ
ZLGPXQJVUHFKWOLFKHQ E]Z PDWHULHOO UHFKWOLFKHQ 9RL
‘HJH * EHUWUDJHQ ZHUGHQ (LQH UHLJDEH HUIROJW GXUFK (
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%HLP 9RUKDQGHQVHLQ YRQ +DXVHLQJIQJHQ LVW GHU $EVWD
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(LQJHOIDOO
1LFKW JHHLJQHW I+U LQQHU|UWOLFKH +DXSWVWUD% HQ
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UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0 ]

'LH /HLWHOHPHQWH GHU %DUULHUHIUHLKHLW VLQG JHPI% GF

=XU 6LFKHUXQJ GHV 5DGYHUNHKUV N|QQHQ 5DGYHUNHKUVIXL
DQJHKREHQ ZHUGHQ
'"HU $EVWDQG GHV XPODXIHQGHQ 5DGZHJHV ]XP .UHLVLQQHQ!
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)*KUXQJVIRUPHQ LP (LQULFKWXQJVYHUNHKU VLQG YRU GHF
]X 1*KUHQ )*KUXQJVIRUPHQ LP =ZHLULFKWXQJVYHUNHKU ZH
_UHLVIDKUEDKQ DQJHVFKORVVHQ

=X XQG $XVIDKUWHQ VRZLH GLH .UHLVIDKUEDKQ VLQG VR
QLFKW *EHUKROW ZHUGHQ N|QQHQ
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GHV OLQNVDEELHJHQGHQ E]Z JHUDGHDXV IDKUHQGHQ

+LQZHLVH 5RWHLQIIUEXQJ GHU $XIVWHOOIOIFKH RSWLRQDO ]XU O
1IVVH LVW GHU IDUELJH %HODJ DXI]XUDXKHQ RGHU PLW
YHUVHWIHQ

%HL JHULQJHU )OIFKHQYHUI*JEDUNHLW LVW GLH =XI+KU
5DGDXIVWHOOVWUHLIHQ *EHU HLQHQ 6FKXW]VWUHLIHQ

OXVWHUEODWW 6WDQG 1RYHPEHU
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$QZHQGXQIJVEHUHLFKHX]IXQJ HLQHU 5DGGLUHNWYHUELQGXQJ PLW HLQHP VF
5DGZHJ RGHU HLQHP VHOEVWVWIQGLJ JHI-KUWHQ 5DGZH

+LQZHLVH BHOEVWVWIQGLJ JHI*KUWH 5DGZHJH ZHUGHQ QLYHDXJOF
KHUDQJHI*KUW 'LH :DUWHSIOLFKW ZLUG GXUFK GLH 0DU
':DUWHOLQH I+U GHQ 5DGYHUNHKU YHUGHXWOLFKW
'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP OXVW
'LH OXVWHUO|VXQJ NDQQ LP (LQ]JHOIDOO XQG QDFK 3U-I>
ZLGPXQJVUHFKWOLFKHQ E]Z PDWHULHOO UHFKWOLFKHC
ODQGZLUWVFKDIWOLFKH :HJH *EHUWUDJHQ ZHUGHQ (LQ
=HLFKHQ 6WO2
$OWHUQDWLY LVW DQVWHOOH GHU :DUWHOLQLH HLQH )L
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$EVWDQG [XP *HEIXGH —— WDNWLOHU 7UHQQVWUHLIH
=HLFKHQ 5DQGPDUNISHFKRQDODVWULFK
6W92 RGKHU

SHLFKHQ W2 5DGYHUELQGXQJ
)DKUEDKQDQKHEXQJ

LP %HUHLFK GHU /:HLFKHQ 6W92
5DGYHUNHKUVWIXUW XQG Lk W oo
)X % JIQIHUTXHUXQJ = Q
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EHIJHOXQJHQ (58 $XVJIDEH 'DSLWHO
$QZHQGXQJVEHUHBRKMXQJ HLQHU QLFKW NODVVLILILHUWHQ 6WUD%H .1] 9H
OLWWOHUHY )X%JIQIHUDXINRPPHQ 1X )X% *HKHQGH L
6SLW]JHOQVWXQGH I+U EHVRQGHUV VFKXW]EHG-UIWLJH 9HU

THUW

(V LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ ]X DEFKWHC

,VW GLH 5HDOLVLHUXQJ GHU )DKUEDKQDQKHEXQJ QLFKW F

XPJHVHW]W ZHUGHQ 4XHUPDUNLHUXQJHQ 9= DOV %RG

HWF

,Q JHVWDOWHULVFK VHQVLEOHQ %HUHLFKHQ XQG EHL JHU

K NDQQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHUJLFKWHW ZHUGHQ

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IL

UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0

%HLP 9RUKDQGHQVHLQ YRQ +DXVHLQJIQJHQ LVW GHU $EV!

'LH %UHLWH YRQ =ZHLULFKWXQJVUDGZHJHQ NDQQ EHL VW
P UHGX]LHUW ZHUGHQ $XVVFKOXVV YRQ *HIIKUGXQJ G

1] XQG 5DGYHUNHKUVVWU|PH VROOWHQ XQJHIIKU JOHLFK

+LQZHLVH
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)DKUEDKQDQKHMEXQJ

LP %HUHLFK GHU

5DGYHUNHKUVIXUW XQG

)X % JIQJIHUTXHUXQJ =HLFKHQ 6W92

=HLFKHQ 6WO?2

=HLFKHQ 6wW92 :DUWHOLQLH

S5HIHOXQJHQ (5% $XVJIDEH .DSLWHO

$QZHQGXQJIVEHUHDFKUHXQJ HLQHU QLFKW NODVVLILILHUWHQ 6WUD%H .1] 9HU
JIQGOLFKH (UVFKOLH% XQJVVWUD% HQ

+LQZHLVH (V LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ ]X DFKWHQ
VW GLH 5HDOLVLHUXQJ GHU )DKUEDKQDQKHEXQJ QLFKW P
XPJHVHW]W ZHUGHQ 4XHUPDUNLHUXQJHQ 9= DOV %RGH
HWF

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU ID
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0

,Q ODQGVFKDIWOLFK VHQVLEOHQ %HUHLFKHQ XQG EHL JHU
K NDQQ DXI GLH (LQIIUEXQJ YHUJLFKWHW ZHUGHQ

1] XQG 5DGYHUNHKUVVWU|PH VROOWHQ XQJHIIKU JOHLFK
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5DGIDKUVWUHLIHQ GDUI ]XP (LQ XQG $EELHJHQ XQG ]XP

YRQ .I] tEHUTXHUW ZHUGHQ

(LQINUEXQJ GHU 5DGYHUNHKUVIXUW EHL *UXQGVW+*FNV]X
] % 6DPPHOJDUDJHQ 6XSHUPIUNWH 7DQNVWHOOHQ HW
=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU
PLW UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHWI]HQ

'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW

'LH .RPELQDWLRQ PLW . XU]J]JHLWVWHOOSOIW]HQ LVW P|JO
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$QZHQGXQJVEHUHEBKEWYHUNHKUVVWUD%HQ PLW %HODVWXQJVEHUHLFK ,, C

+LQZHLVH

BFKXW]VWUHLIHQ GDUI ]XP (LQ XQG $EELHJHQ XQG ]XP (U
DX| DQJUHQ]JHQGHQ *UXQGVW+FNHQ YRQ .1] sEHUTXHUW ZH
(LQIIUEXQJ GHU 5DGYHUNHKUVIXUW EHL *UXQGVWSsFNV]XID
6DPPHOJDUDJHQ 6XSHUPIUNWH 7DQNVWHOOHQ HWF

=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IC
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

‘'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0

BROOWHQ | % GXUFK U*FNVSULQJHQGH %HEDXXQJ HLQ]HC
HLQ 6LFKHUKHLWVDEVWDQG YRQ PHKU DOV P ]X PDUNL
%HL HLQHU .HUQIDKUEDKQEUHLWH YRQ P GDUI HV QXU
%BHIHIQXQJIVKIXILINHLW PLW /.: NRPPHQ
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$QZHQGXQJIJVEHUHBBKH HUELQGXQJHQ LP (LQULFKWXQJVYHUNHKU EDXOLFKEFH
+LQZHLVH =XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU ILC

PLW UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'"LH OD%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP OXVWHL
=XP UXKHQGHQ 9HUNHKU LVW HLQ 6LFKHUKHLWVVWUHLIHC

P 6FKUIJSDUNHQ DQ]XOHJHQ

$Q (LQP*QGXQJHQ ZHUGHQ GLH 5DGZHJH YRU GHQ (FNDXV!I
GHU )DKUEDKQ JHI*KUW 'LHV HUOHLFKWHUW GLH *HVWDO'
%HL KIXILJHQ %HJHJQXQJVIIOOHQ ]ZLVFKHQ /.: PXVV GLH )
EHWUDJHQ
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GLH $XVZLUNXQJHQ GHU SDUDOOHOHQ %HYRUUHFKWLJIXQJ
JHLVWXQJVIIKLINHLW GHU .QRWHQSXQNWH QIKHU EHWUDFKWHW (
,QWHUQHWVHLWH GHU $UEHLWVJHPHLQVFKDIW 1IDKPRELOLW
XQWHUVWXHW]XQJ SODQHQ XQG EDXHQ VFKQHOOHU UDGIDKUHQ PXV
GRNXPHQWLHUW

'D GLH OXVWHUO|VXQJHQ [-U .QRWHQSXQNWH DX%HURUWYVY C
GDUJHVWHOOW ZHUGHQ PeVVHQ DOV .QRWHQSXQNWH LQQHURUWYV
YHU|ITHQWOLFKW

%HL 1HX 8P XQG $XVEDX YRQ .QRWHQSXQNWHQ DX%HURUW)
EHDFKWHQ

v ,P =XJH DP .QRWHQSXQNW EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD%HQ LVW
lsKUHQ

v $XI GLH )KUXQJ GHV 5DGYHUNHKUV <EHU IUHLH B5HFKWVD
9HUNHKUVVLFKHUKHLW JUXQGVIW]OLFK ]X YHU]JLFKWHQ 6RIHUQ
ZHUGHQ VLQG VLH HQWVSUHFKHQG 5,/6% ]X VLJQDOLVLHUHQ
DXWRPDWLVFKHQ $QIRUGHUXQJ LQ GHU =XIDKUW I+U GHQ 5DGYH
LVW ]XGHP VLFKHU]JXVWHOOHQ GDVV GLH 'XUFKIDKUW GHV .Q
5DGYHUNHKU GXUFK .RRUGLQLHUXQJ GHU HLQ]JHOQHQ )XUWHQ LG
ZLUG EHL 5DGVFKQHOO XQG 5DGGLUHNWYHUELQGXQJHQ VLQG
JHPI[% 4XDOLWIWVVWDQGDUGY XQG OXVWHUO|VXQJHQ HLQ]XKDOW

Vv %HL GHU 30DQXQJ VLQG I+U MHGHQ .QRWHQSXQNW ]JHLFKQl
5DGYHUNHKUV QDFK]XZHLVHQ
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S5LFKWOLQLHQ I-U GLH $QODJH YRQ /DQGVWUD%%HQ $XV
$QZHQGXQIJVEHUHLBEXK¥#HHURUWY LP =XJH EHYRUUHFKWLIJWHU 6WUD%HQ

+LQZHLVH 'LH )DKUEDKQDQKHEXQJ LVW RSWLRQDO
=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU
PLW UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ
'LH 0D%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP 0XVW

'LH QDFK 5%/ HUIRUGHUOLFKHQ 6LFKWGUHLHFNH VLQG 1.
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5HIHOXQJHQ (5% $XVJIDEH .DSLWHO
5LFKWOLQLH IU GLH $QODJH YRQ /DQGVWUD%HQ $XVJIDE

$QZHQGXQJVEHUHE X %HURUWY LP =XJH EHYRUUHFKWLIJWHU 6WUD%HQ

+LQZHLVH 'LH )DKUEDKQDQKHEXQJ LVW RSWLRQDO
=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU I
PLW UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ
‘'LH OD%H GHU ODUNLHUXQJVHOHPHQWH VLQG GHP O0OXVWH
$XV *UsQGHQ GHU 9HUNHKUVVLFKHUKHLW LVW GLH P
EHVRQGHUV ZLFKWLJ
$XVUHLFKHQGH 6LFKWEH]LHKXQJHQ DXV EHLGHQ 5LFKWX(
%HL HLQHP DXI GHU JHIJHQ*EHU OLHJHQGHQ 6HLWH YHUO!
hEHUTXHUXQJVVWHOOH LP %HUHLFK GHU 6SHUUIOIFKH DC
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%HYRUUHFKWLJIXQJ I-U GLH 5DGYHUELQGXQJ

P %HUHLFK GHU (LQP*QGXQJHQ LVW DXI DXVUHLFKHQGH 6
=XU OLQGHUXQJ GHU 5XWVFKJHIDKU EHL 1IVVH LVW GHU IC
UXWVFKIHVWHP *UDQXODW ]X YHUVHW]HQ

'"LH OD%H GHU ODUNLHUXQJHQ VLQG GHP OXVWHUEODWW 0
OLQGHVWEUHLWH ZHQQ 3.: QLFKW ]XJHODVVHQ - P
OLQGHVWEUHLWH ZHQQ 3.: ][XJHODVVHQ - P
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Musterldsungen far Radverbindungen

Offnung von EinbahnstrafRen fir den Radverkehr

Hintergrund

Fur den Radverkehr kdnnen Einbahnstraf3en eine direkte Radverkehrsverbindung unterbrechen
und die Benutzung verkehrsarmer ErschlieBungsstraf3en erschweren. Ein durchlassigeres Netz
an Wegen und Fahrtmd@glichkeiten abseits der Hauptverkehrsstral3en des Autoverkehrs stellen
jedoch wesentliche Anreize zu einer starkeren Fahrradnutzung dar. Insbesondere in Gebieten
mit ausgepragter Topographie kann die Offnung von Einbahnstraen fur den Radverkehr
Umwege und verlorene Hohenmeter vermeiden und somit einen spurbaren Anreiz zur Nutzung
des Fahrrads schaffen. Die Freigabe der Einbahnstralen fiir den Radverkehr kann auf
unterschiedlichen Netzebenen wirken:

X Bessere Erreichbarkeit der Ziele und Quellen,

x Schaffung von Fahrradrouten abseits der HauptverkehrsstraRen und

x Parallelfihrungen zu HauptverkehrsstraRen auf denen keine oder nur begrenzt
wirksame Radverkehrsanlagen geschaffen werden kdénnen.

Die Offnung von EinbahnstraRen in Gegenrichtung ist also eine wesentliche Grundlage der
Radverkehrsnetzplanung. Vor allem aber helfen sie Fehlverhalten zu vermeiden, insbesondere
das konflikttrachtige Fahren auf dem Gehweg.

Entwicklung der rechtlichen Regelungen und Begleitforschung

Die Offnung von EinbahnstraBen fiir das Radfahren in Gegenrichtung ist seit der Novelle der
StVO im Jahr 1997 maoglich. Anlass war eine Schaffung von rechtlichen Rahmenbedingungen,
die eine schnelle und kostengulnstige Foérderung des Radverkehrs beglinstigen. Aufgrund der
befiirchteten Unfallrisiken wurde die Regelung zunachst als Versuch eingefiihrt. Nach einer
Versuchsphase von drei Jahren wurde eine breit angelegte Wirkungsforschung durchgefuhrt.
Eine Studie?, in der das Unfallgeschehen in gedffneten Einbahnstraen bundesweit ausgewertet
wurde, ergab ein eindeutiges Ergebnis: Eine erhdhte Gefahrdung durch die Freigabe des
Radverkehrs in Gegenrichtung war nicht zu erkennen. Vielmehr wurden nachher weniger Unfalle
als zuvor festgestellt. Die Verkehrssicherheit hat sich also fur alle Verkehrsteilnehmenden
erhoht.

Dies fuhrte dazu, dass die Freigabe des Radverkehrs in Gegenrichtung im Jahr 2000 dauerhaft
in die StVO aufgenommen wurde. 2016 wurde nochmals eine Studie? zur Verkehrssicherheit
von Einbahnstral3en fertig gestellt, welche ebenfalls feststellte, dass Radfahrende, die gegen
die Richtung auf einer EinbahnstralR3e unterwegs sind, keinem erhéhten Unfallrisiko unterliegen.

1 Verkehrssicherheit in Einbahnstraen mit gegen gerichtetem Radverkehr, Alrutz, D; Giindel, D;
Stellmacher-Hein, J.; in der Reihe: Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen, Heft V 83.
Bergisch Gladbach 2001.

2 Sicherheitsbewertung von Fahrradstraen und der Offnung von EinbahnstraRe, Schlager, N;
Fromberg, A; Gwiasda, P; Schreiber, M; in der Reihe: Unfallforschung der Versicherer -
Forschungsberichte; Berlin 2016.
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Musterldsungen far Radverbindungen

Im Jahr 2009 wurden die Verwaltungsvorschriften zu 8 41 Zeichen 220 StVO geéndert. Ziel war
es, den Uberwiegend positiven Erfahrungen mit der Zulassung des Radverkehrs in
Gegenrichtung Rechnung zu tragen und dies kinftig von weniger Voraussetzungen abhangig
zu machen. Mit der Einfihrung der Verwaltungsvorschrift von 2009 sind folgende Anforderungen
an die Einrichtung einer FahrradstralRe entfallen:

x Eine besondere Netzbedeutung fiur den Radverkehr muss nicht mehr nachgewiesen
werden.

x Eine Mindestbreite von 3,00 m muss fir die Freigabe des Radverkehrs nicht mehr
vorhanden sein, da auch in bei schmaleren Fahrgassen keine Gefahrdung zu erwarten
ist.

x Konkrete Mindestbreitenangaben gibt es jetzt nur noch fir Stral3en, die von Linienbussen
oder starkerem LKW-Verkehr befahren werden.

X Es wird nicht mehr eine Begegnungsstrecke "nur von geringer Lange" gefordert.

X Besondere bauliche und markierungstechnische Maflinahmen sind nicht mehr
erforderlich.

Heutige rechtliche Regelung

Nach der Anpassung der Verwaltungsvorschrift zur StVO im Jahr 2009 wurden die
Voraussetzungen fir die Offnung von EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
deutlich  vereinfacht. Sofern aufgrund drtlicher Gegebenheiten keine konkreten
Sicherheitsbedenken bestehen, implizieren die Vorgaben der StVO und VwV-StVO eine
flachenhafte Offnung von EinbahnstraRen. Grundsatzlich sollen nach § 45 Abs. 9 StVO
Verkehrsbeschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn
aufgrund der besonderen ortlichen Verhdltnisse eine das allgemeine Risiko erheblich
Ubersteigende Gefahrenlage besteht.

Im Folgenden werden die Regelungen gemaR der VwV-StVO in der derzeit giltigen Fassung
(20. April 2020) im Wortlaut wiedergegeben.

Betragt in Einbahnstralen die zulassige Hochstgeschwindigkeit nicht mehr als 30
km/h, kann Radverkehr in Gegenrichtung zugelassen werden, wenn

a) eine ausreichende Begegnungsbreite vorhanden ist, ausgenommen an kurzen
Engstellen; bei Linienbusverkehr oder bei starkerem Verkehr mit
Lastkraftwagen muss diese mindestens 3,5 m betragen,

b) die Verkehrsfihrung im Streckenverlauf sowie an Kreuzungen und
Einmindungen Ubersichtlich ist,

c) fur den Radverkehr dort, wo es orts- und verkehrsbezogen erforderlich ist, ein
Schutzraum angelegt wird.
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Zentrale Voraussetzung sind somit die ausreichenden Sichtbeziehungen und das
Vorhandensein von mindestens punktuellen Ausweichmoglichkeiten, z. B. bei Unterbrechung
von Parkstdnden an Grundstiickszufahrten. Mindestbreiten werden nur bei Linienbusverkehr
und starkerem Lkw-Verkehr gefordert.

In der aktuellen Fassung der StVO ist zudem die Vorfahrtregelung an Knotenpunkten geregelt
worden, so dass Radfahrende, die entgegen der Einbahnrichtung zugelassen sind, an den
Knotenpunkten in die jeweils gliltige Vorfahrtregelung einbezogen sind.

Mit Hilfe dieser Klarstellung ist die flachenhafte Offnung von EinbahnstraRen fir den Radverkehr
in Gegenrichtung, z. B. in Tempo-30-Zonen mit Rechts-vor-Links-Regelung, in der Regel
madglich.

Im Wortlaut der StVO § 41 zu Zeichen 220 , Zusatzzeichen 1000-32 heilt dies:

Das Zusatzzeichen zeigt an, dass Radverkehr in der Gegenrichtung zugelassen ist.
Beim Vorbeifahren an einer fir den gegenlaufigen Radverkehr freigegebenen
EinbahnstralRe bleibt gegeniber dem ausfahrenden Radfahrer der Grundsatz, dass
Vorfahrt hat, wer von rechts kommt (§ 8 Absatz 1 Satz 1) unberilhrt. Dies gilt auch fur
den ausfahrenden Radverkehr. Mundet eine EinbahnstraBe fir den gegenlaufig
zugelassenen Radverkehr in eine VorfahrtstralRe, steht fir den aus der Einbahnstral3e
ausfahrenden Radverkehr das Zeichen 205.

Die Einfahrtsituation ist durch Zeichen StVO 267 und Zusatzzeichen 1022-10 Zu
beschildern. Eine Markierung oder bauliche Gestaltung der Einfahrtsituation ist nicht
vorgeschrieben, sondern wird nach MaRgabe der Entwurfsregelwerke im Bedarfsfall
vorgesehen. Bei unechten EinbahnstralRen, die im weiteren Verlauf nicht mit Zeichen StvVO 220
gekennzeichnet sind, wird die Einfahrtsituation in gleicher Weise beschildert.

Bei Schutzstreifen handelt es sich um eine Fihrung auf der Fahrbahn und keine separate
Radverkehrsanlage. Werden bei ausreichenden Breiten und héherem Verkehrsaufkommen
Schutzstreifen fur Radfahrende entgegen der Fahrtrichtung angeordnet, so ist dies auch an eine
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h oder weniger gebunden.

Soll der Radverkehr in einer Strae mit mehr als 30 km/h zulassiger Hochstgeschwindigkeit
entgegen der Einbahnrichtung zugelassen werden, ist die Anlage einer Radverkehrsanlage
erforderlich. Dies kann je nach ortlichen Bedingungen ein Radweg im Seitenraum oder ein
Radfahrstreifen sein. In der Fahrtrichtung entgegen der Einbahnrichtung ist dann immer mit

Zeichen StVO 237 oder 241 die Benutzungspflicht anzuordnen. Hinsichtlich der
baulichen Ausgestaltung der Radverkehrsanlagen gelten die allgemeinen Regeln der
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen.
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'LH LQ GHQ OXVWHUO|VXQJHQ GDUJHVWHOOWHQ 9HUNHKUV]HLFKHGC
YHUVWHKHQ XQG REOLHJHQ LP $QZHQGXQJVIDOO GHU (QWVFKHLGX
GH

'LH :DKO GHU .QRWHQSXQNWIRUP ULFKWHW VLFK LP NRQNUHWHQ
.ODVVLIL]JLHUXQJ XQG GHU 9HUNHKUVEHODVWXQJ GHU ]X TXHUHQ!
NRQNUHWHQ $XVIJHVWDOWXQJ VLQG GLH /HLVWXQJVIIKLINHLW GHV
VWHOOHQ XQG LP 5DKPHQ GHU 30DQXQJ QDFK]XZHLVHQ

*UXQGVIW]OLFK VROOWH EHL .QRWHQSXQNWHQ GHU 5DGYHUNHKU LI
YRUUHFKWLIW ZHUGHQ ,VW GLH %YHYRUUHFKWLJXQJ GHVY 5DGYHUNH
6LIQDOLVLHUXQJ GHV .QRWHQV RGHU SODQIUHLH 4XHUXQJHQ ]X SU-

$Q GHQ .QRWHQSXQNWHQ DX%HUKDOE GHU 2UWVGXUFK DK S\ B 0Q J\HL (

YRQ /DQGVWUD%HQ 5%/ )*69 ]IX EHU*FENVLFKWLJHQ )eU /|VXQJF
LQVEHVRQGHUH GLH (PSIHKOXQJHQ IU 5DGYHUNHKUVDQODJHQ (5%
ODJH YRQ 6WDGWVWUD%%HQ 5%$6W )*69 ]IX EHU*FNVLFKWLJHQ

'LH 7UIJHU GHU B6WUD%HQEDXODVW KDEHQ QDFK LKUHU /HLVWXQJ
XQG 30IW]H LQ HLQHP GHP UHJHOPI%LJHQ 9HUNHKUVEHG-UIQLV HQ\
EDXHQ XQG ]X XQWHUKDOWHQ GDEHL VLQG GLH VRQVWLJHQ |[IIHQ\
VFKXW]HV VRZLH %HKLQGHUWHU XQG DQGHUHU OHQVFKHQ PLW OREL
OLFKVW ZHLWUHLFKHQGH %DUULHUHIUHLKHLW ]X HUUHLFKHQ ]X E}
UHFKWVNRQYHQWLRQ t %HKLQGHUWHQJOHLFKVWHOOXQJVNRQYH
OXQJIVJIHVHW]

+LQZHLVH ]XU NRQNUHWHQ 8PVHW]XQJ JHEHQ GHU /HLWIDGHQ A8Q]
GLH 5HJHOZHUNH ',1 "1 "1 VRZLH GLH A+LQZHLVH IeU
JHQ3 +%9$% )*69

'LH OXVWHUO|VXQJHQ PDFKHQ NHLQH 9RUJDEHQ ]X GHU %DXODVWWU|
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4XHUXQJ HLQHU *EHUJHRUGQHWHQ 6WUD % H

%HL GHU *HVWDOWXQJ GHU OLWWHOLQVHOQ LVW GDUDXI ]X
HQWVWHKHQ

)*U GHQ .1] 9HUNHKU LVW LP =XJH YRQ OLWWHOLQVHOQ JJI
]X SU*IHQ

$X%HURUWY PXVV YRU GHU OLWWHOLQVHO HLQH )DKUVWUF
DQJHRUGQHW VHLQ 'LH ]XVIW]JOLFKH $QRUGQXQJ LQQHURU
7HPSR =RQHQ ZLUG HPSIRKOHQ
OLWWHOLQVHOQ P+VVHQ I+U GHQ .I] 9HUNHKU EHL 7DJ XQG
1IRWZHQGLIJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKWXQJ LVW ]
%HL +DXSWYHUNHKUVVWUD%HQ PXVV GLH 'XUFKIDKUWEUHL
9HUNHKUV DXV EHWULHEOLFKHQ *UsQGHQ PLQG P EHL |
P EHL EHLGVHLWLJHU %RUGI*KUXQJ EHWUDJHQ 'LHVHV 0DY
NHLQH EHWULHEOLFKHQ %HODQJH ] % GHV :LQWHUGLHQV\
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%HL 4XHUXQJHQ DEVHLWY YRQ 9HUNHKUVNQRWHQSXQNWHQ
VLHKH $EVFKQLWW (LQVDW]JUHQ]HQ

)eU GHQ .1] 9HUNHKU VROOWH HLQH *HVFKZLQGLIJNHLWVUHG
ZHUGHQ

'HU (LQVDW] YRQ 8PODXIVSHUUHQ LVW LP 5HJHOIDOO QLFK\
JJI EHL 8QIDOOKIXIXQJ 9RUUDQJLJI LVW GLH OXVWHUO|VXQ
$XV EHLGHQ $QQIKHUXQJVULFKWXQJHQ VLQG JXWH 6LFKWH!
GHU 30DQXQJ QDFK]XZHLVHQ VLHKH 5%/ $XVJIDEH .DSL
'LH 4XHUXQJVVWHOOH PXVV 7DJ XQG 1DFKW l«U GHQ .UDIWI
VHLQ 'LH 1RWZHQGLJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFKW
'LH HUIRUGHUOLFKH 6FKHQNHOOIQJH / GHV $QIDKUWVVLFKW
+|FKVWJHVFKZLQGLIJNHLW YRQ NP K P EHL NP K P
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+LOZHLVH PELV P +|KH GHU OLQGHVWVLFKWIHOGHU 5
'LH 6FKHQNHOOIQJH GHY 6LFKWEHUHLFKHV DXI| EH
HQWVSUHFKHQG GHQ $QPHUNXQJHQ LQ 4+ ]X EHP
$X%HURUWY VROOWH GLH ]XOIVVLIH +|FKVWJHVFK.
QLFKW *EHUVWHLJHQ ZHQQ GRUW ]X )X% *HKHQGH
XQG 4XHUYHUNHKU EHVRQGHUV JHIIKUGHW VLQG

'HU 5DGYHUNHKU ZLUG DEJHVHW]W YRQ GHU )DKUE
HQWIHUQW HQWVSUHFKHQG 6W92 XQG 9Z9 6W92 ]X
(LQP+QGXQJ JHI<KUW
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$QZHQGXQJIJVEHUHBEKM TXHUXQJ YRQ QLFKW PHKU DOV ]ZHL )DKUVWUHLIHQ
VLHKH $EVFKQLWW (LQVDW]JUHQ]IHQ

+LQZHLVH )sU GHQ .1] 9HUNHKUV LVW HLQH *HVFKZLQGLIJNHLWVEHVF
HLQJHVFKUIQNWHQ 6LFKWYHUKIOWQLVVHQ ]X SU*IHQ
(V LVW I+U DOOH 9HUNHKUVWHLOQHKPHQGHQ DXI HLQH JX
'LH 4XHUXQJVWHOOH VROO I+U GHQ 5DGYHUNHKU HLQGHX
(V LVW ]X SU«IHQ RE GLH .HQQJHLFKQXQJ GHU 4XHUXQJV
XQG RGHU HLQHP hEHUKROYHUERW I+U GHQ .1] 9HUNHKU
'LH 4XHUXQJVVWHOOH PXVV 7DJ XQG 1DFKW I+U GHQ .UDI'
VHLQ 'LH 1RWZHQGLJNHLW HLQHU RUWVIHVWHQ %HOHXFI
'LH $XIVWHOOIIFKH YRU GHU 4XHUXQJ VROOWH HLQH /1QJ
DXIZHLVHQ
'LH 9HUVFKZHQNXQJ GDUI DXV *U*QGHQ GHU 6LFKHUKHLW

HUIROJHQ 'DV 9HUKIOWQLV GHV 9HUVDW]HV ]XU 9HUJLHK
EHWUDJHQ
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GHU 30DQXQJ QDFK]XZHLVHQ
OLWWHOLQVHOQ P+VVHQ I+U GHQ .1] 9HUNHKU EHL 7DJ X
JIILVW HLQH RUWVIHVWH %HOHXFKWXQJ ]X SU*IHQ
U GLH YHUNHKUVUHFKWOLFKH %HVFKLOGHUXQJ GHU 4
(PSIHKOXQJHQ JHPI% 4+ ]X EHUFNVLFKWLJHQ 'DV 6LF
'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUN
*UeQGHQ PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI-KUXQJ X
EHLGVHLWLJHU %RUGI*KUXQJ EHWUDJHQ 'LHVHV 0D% N
NHLDMWULHEOLFKHQ %HODQJH ] % GHV :LQWHUGLHQV)
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VLHKH $EVFKQLWW (LQVDW]JUHQ]HQ

'LH /IQJH GHU 4XHUXQJVKLOIH LVW DXI GLH 6FKOHSSNXUYHQ G
J)DKU]JHXJH DE]XVWLPPHQ

)*U GHQ .1] 9HUNHKU VROOWH HLQH *HVFKZLQGLIJNHLWVUHGX]I
'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I«U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUNHKUV F
PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGIKUXQJ XQG PLQG P E

EHWUDJHQ 'LHVHV 0D% NDQQ UHGX]LHUW ZHUGHQ ZHQQ NHL¢
'LQWHUGLHQVWHY HQWJHJHQVWHKHQ
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)*U GHQ .1] 9HUNHKU VROOWH HLQH *HVFKZLQGLJNHLW

+LQZHLVH ZHUGHQ

'LH 9HUNHKUVLQVHO DP %HJLQQ GHV /LQNVDEELHJHID}

DXVIJHIKUW ZHUGHQ

,P )DOOH HLQHU DQJHRUGQHWHQ %HQXW]XQJVSIOLFKW

PLW =HLFKHQ 6W92 ]X YHUVHKHQ

:LUG DXI GHP EHIJIOHLWHQGHQ :HJ GHU ODQGZLUWVFKD
HLQ 1DFKZHLY GHU 6FKOHSSNXUYHQ U ODQGZLUWVFK
'LH JHQDXH 3RVLWLRQ GHV ,QVHONRSIHV LVW YRQ GHU

DEKIQJLJ
'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH IU GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUI
*UeQGHQ PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI-KUXQJ

EHLGVHLWLIJHU %RUGI-KUXQJ EHWUDJHQ 'LHVHV 0D %o
NHLQH EHWULHEOLFKHQ %HODQJH ] % GHV :LQWHUGL
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$X%HURUWY LP =XJH EHYRUUHFKWLJWHU 6WUD%HQ
$XVQDKPHIDOO IDOOV HLQH EHYRUUHFKWLJWH )*KUXQJ DXV
'HU 5DGYHUNHKU ZLUG DEJHVHW]W YRQ GHU )DKUEDKQ LQ C
(LQP*QGXQJ JHIsKUW

'LH ODUNLHUXQJ YRQ 5DGYHUNHKUVIXUWHQ LVW QLFKW ]XOlI
=XU 9HUGHXWOLFKXQJ GHU :DUWHSIOLFKW LVW LQ EHLGHQ )
9RUIDKUW JHZIKUHQ =HLFKHQ W92 YRU]JXVHKHQ

'LH 9HUVFKZHQNXQJ GDUI DXV *UsQGHQ GHU BLFKHUKHLW XGQ
HUIROJHQ 'DV 9HUKIOWQLY GHV 9HUVDW]HV ]XU 9HUJLHKXQ
'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9HUNHKU\
PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGI*KUXQJ XQG PLQG F
EHWUDJHQ 'LHVHV 0D% NDQQ UHGX]LHUW ZHUGHQ ZHQQ NH
"LQWHUGLHQVWHY HQWJHJHQVWHKHQ
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:DUWHSIOLFKWLJH 4XHUXQJ EHL :DUWHSIOLFKWLJH 4XHUXQJ EHL
NUHLVXPODXIHQGHQ *HK 5DGZHJHQ NUHLVXPODXIHQGHQ *HK 5DGZHJHQ

*HK 5DGZHJ NRPPW OLQNVVHLWLJ DQ *HK 5DGZHJ NRPPW UHFKWVVHLWLJ

hEHUOHLWXQJ DXI HLQHQ NUHLVXPODXIHQGHQ 5DGZHJ
5DGYHUNHKU NRPPW DX| GHU )DKUEDKQ DQ
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'LH JH]JHLJWHQ =XIDKUWVO|VXQJHQ N|QQHQ MH QDFK
NRPELQLHUW ZHUGHQ

'LH 'XUFKIDKUWEUHLWH I+U GLH )DKUEDKQ GHV .1] 9H
*UeQGHQ PLQG P EHL HLQVHLWLJHU %RUGIsKUXQ.
%RUGI*KUXQJ EHWUDJHQ 'LHVHV 0D% NDQQ UHGX]LH
EHWULHEOLFKHQ %HODQJH ] % GHV :LQWHUGLHQVW
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