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Vi blir allt fler karlskronabor. Det ar gladjande men det fér ocksad med sig en hel del
utmaningar. En sadan ar trafiken. For ju fler vi blir desto fler ska ocksé transportera sig
pa det begransade utrymmet i var stad och kommun.

Cykeln tar till skillnad frén bilen liten plats — bade nér den star stilla och nér den rér
sig. Fler som cyklar kan géra det enklare och snabbare fér de som maste ta bilen att
komma fram pa vara gator och vagar eller hitta en ledig parkeringsplats. Cykeln slap-
per inte heller ut nagra farliga amnen eller bullrar samtidigt som den bidrar till en battre
folkhélsa.

Karlskrona ar en kommun med goda férutsattningar fér cykling. Centrala staden ar
kompakt med korta avstand och néra till det mesta. Detsamma géller kommunens
mindre orter. Det finns ockséa gott om gang- och cykelvagar. Manga karlskronabor
anvander ocksé cykeln, bade till vardags och pa sin fritid.

Men det géller att vi fortséatter ta tillvara och utveckla dessa goda férutsattningar. Med
ett genomtankt och traget arbete kan vi na vara méal — och Karlskrona har malet att bli
en riktigt bra cykelkommun. For vi behdver fler och battre cykelvagar, fler och battre
cykelparkeringar och en riktigt bra standard pé drift och underhall. Vi behdver ocksa
fortsatta beratta om cykelns fordelar — bade till nya och gamla karlskronabor liksom till
alla besdkare som kommer till var vackra stad.

Kommunens fdrsta cykelstrategi antogs 2013 av Kommunfullmaktige, som ocksa sat-
te ett tufft mal for hur mycket cykeltrafiken ska dka. Malet ar att cykeltrafiken &r 2030
ska utgdra 30 % av de dagliga resorna. For att fa alltfler av vara kommuninvanare att
vélja cykel fore bil behdver vi jobba tillsammans i en fortsatt bred politisk enighet och
anvanda vara resurser klokt i malinriktade satsningar.

Jag ar dvertygad om att vi— med god hjalp av denna cykelstrategi — ska lyckas. Det &r
helt enkelt s& att en bra cykelkommun ar en battre kommun att leva och verka i.

hﬁ Y'dé hawvmwro]

Peter Jaghansson

Ordfdrande drift- och servicenamnden
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Sammanfatining

Karlskrona kommuns forsta cykelstrategi antogs i maj 2014. Detta ar den andra etappen, och den
galler under aren 2018 — 2021. Cykelstrategin inriktas framst pa atgarder som framjar vardagscykling
till skola, arbete eller fritidsaktiviteter i Karlskronas storre tatorter. Malsattningarna i cykelstrategin ar
att cykeltrafikens andel av transporterna ska 6ka fran dagens 7 % till 30 % ar 2030. Under planperio-
den fram till 2021 &r malsattningen att cykeltrafikens andel ska oka till 12 %.

Karlskrona kommun vaxer och redan om fem ar kan kommunen ha passerat 70 000 invanare. Fler
invanare ger ocksa en okad trafik. Cykling ar ett av de transportsatt som tar minst utrymme — bade i
rorelse och nar den star stilla — och en 6kad cykeltrafik ar darfor en viktig forutsattning for att Karls-
krona ska kunna vaxa.

Samhallet tjanar pa att fler cyklar, framforallt i form av en 6kad folkhalsa men ocksa genom minskade
kostnader for infrastruktur. Farre bilar och mindre infrastruktur skapar battre forutsattningar for bra
livsmiljoer for vara barn, men ocksa for andra i var kommun. Cykling ar bra for miljon och ger inte
utslapp som paverkar vart klimat. Cykeln slapper inte heller ut amnen som paverkar vara invanares
halsa. Den ar ocksa tyst. Kommunens invanare visar en stor vilja att byta till cykel, och det finns
darmed en stor potential att fa fler att valja cykeln. Cykelturismen omsatter arligen miljardbelopp i
Europa, och Karlskronas lage nara kontinenten gor ocksa att det finns en stor mojlighet att locka
cykelturister till kommunen och lanet.

Karlskrona kommun har ett gott utbyggt cykelnat. | jamfoérelse med andra kommuner ligger vi dock
efter. Vid infarten till Karlskrona passerar dagligen omkring 2000 cyklister, och i Karlskrona sker 7 %
av de dagliga resorna med cykel. Detta ar en lagre andel jamfort med exempelvis Vaxjo och Kalmar.
Pa strackor under fem kilometer ar cykeln konkurrenskraftig i tid mot bilen. | centrala Karlskrona finns
det omkring 500 cykelparkeringsplatser, framforallt i de centrala delarna. Det finns darmed ett stort
underskott pa cykelparkering, bade i centrum och utanfor.

Varje ar skadas omkring 80 cyklister i trafiken i Karlskrona. Huvuddelen av dessa skadas i singelolyckor
som orsakas av olika saker som brister i framforandet av cykeln eller att det ar nagot fel pa cykeln. En
del singelolyckor beror pa exempelvis halka som kan forebyggas med goda rutiner for drift- och under-
hall.

En viktig framtidsfraga i Karlskrona ar hur kommunen ska kunna vaxa utan att biltrafiken 6kar. En
satsning pa mer gang-, cykel- och kollektivtrafik ger mojligheter for kommunen att 6ka sin befolkning.
Har ar en god och valskott infrastruktur viktig med tillrackligt utrymme, god framkomlighet och med
prioritet for cykeln. Fler och battre cykelparkeringar ar betydelsefullt for att fa fler att cykla. Marknads-
foringen av cykeln bor ocksa oka. Allt detta tillsammans med atgarder som gor bilresan mindre
attraktiv kan bidra till att malet om en kraftigt 6kad cykeltrafik uppnas.



Nnleaning

Uppdrag

Kommunfullméaktige gav, i och med antagandet av kommunens Energi- och klimatprogram 2011,
davarande Tekniska forvaltningen samt Samhallsbyggnadsforvaltningen i uppdrag att ta fram en
cykelstrategi. Cykelstrategi 2030 antogs i maj 2014 och omfattade dren 2014-2016. Budgetanslag

gavs till tre ar varfor atgarderna i cykelstrategin istéllet gallde aren 2015-2017.

Avgransning

Cykelstrategin inriktas framst pa atgarder som framjar vardagscykling till skola, arbete eller fritidsakti-
viteter i Karlskrona kommuns storre tatorter. | strategin finns fysiska atgarder pa platser dar kommu-
nen ar vaghallare och darmed ansvarig for vagar och gator. Cykelstrategin foreslar ocksa atgarder dar
kommunen inte ar ansvarig, har ar kommunens roll att vara padrivande.

Cykelstrategin stracker sig till 2030, varav aktuellt dokument omfattar aren 2018-2021.

Samrad
Cykelstrategi 2030 etapp 2 har varit féremal for samrad under tiden 5 oktober till 11 november 2016.

Overgripande riktlinjer och dokument

Det finns ett antal — saval nationella som lokala — dokument som ger riktlinjer for cykelplaneringen.
Alla lyfter fram cykelns betydelse i samhallet. De viktigaste dokumenten for Karlskronas del ar:

e Vision Karlskrona 2030 — Enligt visionen ska: livsmiljon vara attraktiv, kommunikationerna snabba
och Karlskrona upplevas. Nar medel satsas pa cykling forbattras livsmiljon samtidigt som de allmédnna
kommunikationerna och turismen gynnas.

* Oversiktsplan 2030 — cykelvagnétet ska vara gent och fler ska vélja cykeln som transportmedel

* Trafikverkets nationella strategi — cykeltrafiken ska bli sédkrare och dess andel av resorna ska dka

e Karlskrona kommuns Energi- och klimatprogram, 2011-2020- programmet har tva mal som beroér
cykeltrafik: framtagandet av en cykelstrategi samt malsattningen att andelen cykelvagar ska oka i
forhallande till total mangd vag

e Strategi Karlskrona- | Gehl Architects utredning fran 2007 ar tva av rekommendationerna att den
offentliga trafiken och cyklingen bor starkas

e Miljoprogram for Karlskrona kommun — cykelstrategin ligger i linje med Karlskronas kommuns lokala
miljomal

« Overgripande plan fér social mangfald — alla kommunens invdnare och brukare ska ges lika férut-
sattningar. | mojligaste ska de hinder som forsvarar delaktighet i samhallet undanrdjas.

e Folkhalsoplan — planen ar under utformning men cykelstrategin ligger i linje med Karlskronas kom-

muns folkhdlsoarbete



2 \Varfor satsa pa cykel”?

En cykelkommun &r hallbar och yteffektiv

Karlskrona ar just nu en av de stader i Sverige som vaxer mest. Under 2015 ¢kade antalet invanare
med 1032 personer. Aven de kommande dren ser befolkningen ut att ¢ka och kommunen kan om
knappt 5 ar ha passerat 70 000 invanare. Den storsta befolkningsékningen kommer att ske i centrum
och i narliggande omraden.

Karlskronas placering pa en 6 hade manga fordelar vid grundldggandet i slutet pa 1600-talet. Nack-
delarna idag ar att utrymmet i centrum ar begransat samtidigt som det egentligen bara finns en till-
fartsvag till centrum. Redan idag ar tidvis kapaciteten pa infartsleden anstrangd, vilket ibland leder till
kobildning. Fler som valjer cykeln ger darmed plats for de som inte har nagot annat alternativ an bilen.
Om inte fler valjer cykel ar risken att problemen forvarras.

Fler manniskor kraver ocksd mer utrymme i transportsystemet. Cykling ar ett av de transportsatt som
tar minst utrymme. Detta galler bade i rorelse och nar cykeln star stilla. Jamfort med bilen tar cykeln
en tiondel av utrymmet vid parkering och en hundradel sa mycket utrymme i rorelse. Att fa fler att
cykla istallet for att anvanda bil ar darfor avgérande for att Karlskrona kommun ska kunna vaxa. Ett
Okat cyklande starker aven kollektivtrafikens konkurrenskraft. De omraden dar det bor mycket folk
pad en liten yta har storst potential att fa fler att cykla. Det dr ocksd i dessa omraden som behovet for
ytsnala trafiklosningar ar som storst. | Karlskrona bor det flest manniskor pa minst yta i centrum, och
ju langre ut fran centrum desto glesare bor man.

YTBEHOV | TRANSPORTSYSTEMET
PER PERSON

<

antal kvadratmeter som tas i
ansprak vid angiven hastighet

antal kvadratmeter som tas i
ansprak vid stillastaende

2 1t 2m
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5 km/h 15 kmv/h 50 km'h 50 km/h 95 km/h
*40-60 passagerare *1 forare *1 forare

Figur 1. Trafikslagens ytbehov per person i transportsystemet.’
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Cykling sparar pengar och bidrar till folkhalsan

Jamfort med biltrafik ar cykeltrafik en ren vinst for samhallet, och studier har visat att bil ar sex ganger
sa dyrt for samhallet som cykeln. En 6kad folkhdlsa ar den storsta vinsten, den fysiska inaktiviteten
kostar det svenska samhallet 7 miljarder kronor arligen. Sa lite som 30 minuters mattlig fysisk aktivitet
om dagen minskar risken for hjart- och karlsjukdomar, hogt blodtryck, diabetes, dvervikt och fetma.
Vinsterna for en utbyggd cykelinfrastruktur ar alltid stoérre an kostnaderna.?

Till skillnad fran biltrafik tar cykeln liten plats vilket minskar behovet av dyr infrastruktur. Cykeln paver-
kar inte heller omgivningen med buller eller utsldpp. Cykeln ar billig att kdpa och att dga samtidigt som
den ar snabb, palitlig och har hog tillganglighet. Fler som valjer cykeln istallet for bilen kan ocksa bidra
till att minska problemen med kder och 6kad restid for de som maste valja bilen.

KOSTNAD/KM
A

- 5 KRONOR

FORDON

Figur 2. Sammanlagd kostnad fér samhallet och privatperson. Cykeln kostar 80 6re per
kilometer och bilen 5 kronor per kilometer. 2
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Cykling skapar attraktivare och Ibnsammare centrum

Flera studier har visat att cyklister star for en stor del av handelsomsattningen i centrum. | flera stader
bidrar de som cyklar till centrum, tillsammans med de som gar eller tar bussen, for en storre del av
omsattningen an de som tar bilen dit. Dessutom bidrar fler cyklande och gaende till attraktivare och
trevligare miljoer dar folk trivs och stannar. For att locka fler cyklande till centrum och handelsetable-
ringar kravs bra forhallanden som exempelvis bra cykelvagar och cykelparkeringar.

Vaxjo ar en av manga kommuner som insett cyklisters positiva paverkan dven pa handeln. De bestéllde
2010 en utredning av Handelns utredningsinstitut. Resultatet visade att cyklisterna hade nastan lika
stor betydelse for bade handel, café- och nojesliv som de kunder som fardades med bil. Tillsammans
spenderade kunder som fardades med de hallbara fardsatten vasentligt mycket mer an bilisterna.
Aven danska kommuner har gjort kundundersékningar som visar att gdende och cyklister star for 50
% av omsattningen i stora staders centrum (200 000- 300 000 invanare) och cirka 25 % i de mindre
staderna (40 000-100 000 invanare). 3

Tag
13%

Till fots
16%

Figur 3. Genomsnittligt inkop vid olika fardsatt (alla dagar) Vaxjé centrum.*

Fler cyklister ar bra for miljon

Vara transporter paverkar bade var narmiljo och den globala miljon. Forbrénning av fossila branslen
star for det storsta bidraget till vaxthuseffekten, vilket gor att klimatet forandras och att jordens med-
eltemperatur stiger. | Sverige kommer den storsta delen av koldioxidutslappen fran vagtrafiken. For-
utom koldioxid slapper ocksa vagtrafiken ut kvaveoxider, kolvaten och partiklar som paverkar bade
var miljo och vara invanares halsa. Dessutom ger trafiken upphov till buller vilket stér manniskor i
deras vardag och paverkar deras livskvalitet.

Om transporternas miljopaverkan ska minska kravs fler energieffektivare fordon som drivs av fornyel-
sebara branslen. Men detta ar inte tillrackligt for att na ett langsiktigt hallbart transportsystem, utan
fler maste ocksa valja att ga eller cykla i sina dagliga resor. Atgérder som bedoms ha storst effekt for
att fa fler att valja bort bilen ar ekonomiska styrmedel som skatter eller avgifter, men ocksa genom
att minska utrymmet for biltrafik och disponera om det till att gynna trafikslag som gang, cykel eller
kollektivtrafik. Det ar ocksa viktigt att planera samhallet pa ett satt som skapar goda forutsattningar
for att valja hallbara fardsatt.

11



En tredjedel av invanarna i Karlskrona anvander bil valdigt sallan, medan en tredjedel av invanarna vill
dra ner pa sitt bilresande och ga over till gang, cykel eller kollektivtrafik. Yngre hushall ar mer positiva
till att dra ner pa sitt bildkande och valja andra fardmedel som cykel, jamfort med &ldre hushall. Det
visar den resvaneundersokning som genomfordes av Trafikverket i sydostra Sverige 2012. 5 Det finns
darmed en stor potential att fa fler att valja cykeln.

%

70

60
Anvander sallan bil

50 I

40 | Har borjat prova andra
fardmedel

30 - = Funderar pd andra
fardmedel

20 - —— EKOrbil

10 -

O -

Figur 4. Attittyder till minskat bilresande, det finns stor potential for fler att vélja cykeln. *
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Marknad for cykelturism

| Europa omsatter cykelturismen arligen omkring 50 miljarder kronor och cykelturismen utgér mellan
2 och 4 % av den totala turismen. En uppskattning ar att cykelturismen kan komma att 6ka tack vare
ett okat intresse for upplevelser tillsammans med en 6kad medvetenhet om miljo och halsa. Cykel-
turism delas ofta upp i rekreationscyklister som vill cykla kortare dagsturer inom tatorter och turist-

cyklister som vill cykla mellan storre orter i ett lan.

Sveriges turism omsatter arligen omkring 100 miljarder kronor
varav uppskattningsvis mellan 1 och 2 miljarder utgors av cykel-
turism. Undersokningar har visat att de flesta turister pa cykel
stannar upp emot en vecka och spenderar omkring 600 kronor
per dag pa overnattningar, mat och handel. Bedomningar visar
att det finns potential att 6ka cykelturismens arliga omsattning
i Sverige till mellan 1,5 och 2 miljarder kronor. ©

En stor del av cykelturisterna kommer fran Tyskland, och dar
ar Karlskronas narhet till Tyskland och Polen en viktig konkur-
rensfaktor. Varje ar kommer cirka 300 000 besokare med farjan
Stena Line till Karlskrona. 2014 var mellan 7000 och 8000 av
dessa turister pa cykel.”

Konkurrensen om cykelturisterna ar hard och for att kunna
locka maste besoksmalet uppfylla hogt stallda krav pa attraktio-
ner, infrastruktur och service. Cykelleder bor koncentreras ftill
omraden som har hoga natur- och kulturvarden. Det bor ocksa
finnas overnattningsmojligheter i olika komfort- och prisklasser.

Om en cykelled ska locka cykelturister bor ledens langd uppga
till minst 20 mil. Leden bor i huvudsak vara bilfri, men lagtra-
fikerade vagar med lag hastighet kan valjas i undantagsfall.
Hogtrafikerade vagar bér undvikas helt av trafiksakerhets- och
komfortskal. Vagstandarden ar viktig, och leden ska ha en god
beldaggning och ftillrdcklig bredd. Skyltning och rastplatser ar
ocksa av vikt.

| Blekinge pagar for tillfallet arbete med att utveckla det regi-
onala cykelvagnatet. Region Blekinge tog 2015 fram en forstu-
die om en nationell cykelled fran Valje i Skane till Bromsebro,
via Karlskrona. Leden kallas for Kustnara cykelled genom Ble-
kinge. | syfte att minska anlaggningskostnaderna kan befintlig
infrastruktur utnyttjas sa langt mojligt. Cykelvdagar kan ocksa
samnyttjas dar det finns behov av cykelvagar for arbets- och
skolpendling. En mojlighet for att halla nere kostnaderna ér
ocksa att anvanda overbliven infrastruktur som jarnvagar men
ocksa att utnyttja det enskilda vagnatet.

i

Bild 2&3. Cykelturismen ser olika ut
och staller olika krav pa infrastruktur
och service.
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Béttre boendemiljoer och béattre livsvillkor for barn

En trygg och saker narmiljé ar viktigt for att man ska trivas och stanna eller vélja att flytta till en ort.
En viktig faktor ar trafiken.

En allt storre del av barns vistelseyta krymper genom att biltrafiken 6ékar. Bland annat skapar trafik och
hoga hastigheter barridrer som gor att barn inte far, eller vagar, rora sig sjalvstandigt i trafiken till mal-
punkter som skola, lekplatser och till vanner. En minskad biltrafik som kor i 1ag hastighet kompletterat
med ett system av sammanhadngande gang- och cykelvdgar ar av stor betydelse for att 6ka barns, och
andra kommuninvanares, livskvalitet.

En minskad biltrafik gynnar ocksa barn genom att de i mindre utstrackning paverkas av utsldpp av
farliga @mnen. ldag utsatts manga barn och ungdomar som bor i tatorter av utslapp av héalsofarliga
amnen som paverkar barn genom 6kad risk for astma samt- till viss del- dven okad risk for cancer.
Barn dr mer utsatta an vuxna eftersom de far i sig mer av miljoféroreningar och halsovadliga amnen.
Forutom de indirekta halsoeffekterna av att biltrafiken minskar och att fler roér sig som gaende eller
cyklande sa har det visat sig att de barn som gar eller cyklar till skolan ocksa far battre studieresultat
da de kdnner sig piggare och kan koncentrera sig battre pa lektionerna.®

Manga som bor i Karlskrona &r idag stérda av buller fran biltrafiken vid sina bostader. Aven upplevel-
sen av manga natur- och rekreationsomraden fortas av buller fran vagtrafik. En 6kad cykeltrafik, och
darigenom minskad biltrafik, skulle skapa battre boende- och rekreationsmiljéer i kommunen.
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8 Dagens situation

Cykelinfrastrukturens l1&ngd och téthet

| Karlskrona finns det 1,3 meter cykelvdg per invanare. Detta ar under riksgenomsnittet dar genom-
snittet ar 2,2 meter cykelvag per invanare . | Karlskrona satsas 48 kronor per invanare pa infrastruk-
tur och underhall. Detta ar langt under snittet for samtliga de kommuner som deltog i Cykelframjan-
dets arliga jamforelse mellan kommuner, dar snittet ligger pa 257 kronor.

For cyklister ar det betydelsefullt att det inte ar alltfor langt till ett huvudcykelnat, och avstandet
bor inte dverstiga 250 meter i en kommuns centrala delar for att uppna god standard. Halften av de

boende inom Karlskrona tatort,
Rodeby och Nattraby bor inom
ett avstand av 250 meter fran en
huvudcykelvdg och 8 av 10 bor
inom 250 meter fran en cykelvdg
oavsett typ.

Inom tatorten Karlskrona bor to-
talt drygt 21 000 personer langre
an 250 meter fran en cykelvag.

Storst koncentrationer av inva-
nare som bor mer an 250 meter
fran en cykelvag finns pa sodra
Trosso, Hasto, Bergasa, Ostra
Lyckeby samt vastra Nattraby.

Pa sodra Trosso har nastan 4000
personer mer an 250 meter fran
en cykelvag.

| sodra Lyckeby har 600 personer
mer an 250 meter till en cykel-
vag och dven ett hundratal
boende pa Bergasa, Hasto och
vastra Nattraby har langt till

en cykelvag. Inom bland annat
Hastd och Bergasa sker cykling
tillsammans med 6vrig trafik pa
gator dar bade hastighet och
trafikmangd ar lag.
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Jagens situation

Resefordelning

Trafikverkets resvaneundersdkning i syddstra Sverige, Blekinge, Sméaland och Oland fran 2012 visar
féljande siffor for Karlskrona kommun.

e De flesta dagliga resor sker med bil, nastan 70 % reser i bil, ensam eller med passagerare.

e Sju procent av resorna sker med cykel.

e Nio av tio hushall i Karlskrona har tillgang till en cykel.

e | trefjardelar av alla resor gors inga andra arenden pa vagen till resans huvudmal.

e Till arbetet véljer de allra flesta bil, dven pa korta resor.

e Halften av alla resor upp till fem kilometer sker med bil, och 12 % med cykel.

e Vid arbetsresor upp till en mil sker 76 % med bil och 13 % med cykel.

e Over 90 % av alla cykelresor &r under fem kilometer och néstan samtliga cykelresor &r kortare &n
tio kilometer.

e Na&stan héalften av alla resor till arbetet ar under fem kilometer.

1%

® Bil,ensam

= Bil, samaker
Till fots

= Cykel

mTag

Buss

Figur 6: Resornas fordelning (antal resor) mellan olika fardsatt i Karlskrona kommun 2012. °

Kapacitet och breddbehov

Pa de mest trafikerade cykelvagarna in mot centrala Karlskrona passerar varje dag kring 2 000
cyklister pa tillfarterna vid Infartsleden eller Borgmastarekajen. | den mest trafikerade timmen
passerar omkring 500 cyklar 6ver Brohalan pa vag mot centrala Karlskrona. | tillagg till alla cyklar
trafikeras ocksa gang- och cykelvagarna av manga gaende.

Pa manga platser i Karlskrona ar gang- och cykelvagarna alltfér smala i forhallande till den mangd
gaende och cyklande som trafikerar dem. Detta géller framforallt vid de mest trafikerade avsnit-
ten mot centrala Karlskrona. Nastan hélften av cykelvdgarna bedéms behova breddas med en
halv meter eller mer.
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nat till arsdygnstrafik utifran att timtrafiken utgér 14 % av dygnstrafiken.

Figur 7: Uppskattade trafikmangder, arsdygnstrafik. Uppskattningen baseras pa timtrafik och ar upprak-
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Barridrer och genhet

Cykeln drivs av muskelkraft och det gor att man som cyklist ar kanslig for omvagar. | Karlskrona tatort
finns ett antal barridrer som ar svara att passera med cykel — det kan réra sig om storre infrastruktur
som motorvagar eller jarnvdgar eller naturliga barridarer som vatten eller vattendrag. En malsattning
bor vara att huvudvagnatet for cykel ar minst lika gent som bilnatet. Cykelvdgnatet bor ocksa vara sa
gent i forhallande till fagelvagen som mojligt. Helst bor inte cykelvdagen vara mer én 1,25 ganger langre
an fagelvdagen, men i undantagsfall kan man acceptera 1,5 ganger sa lang vag.

For de flesta reserelationer i Karlskrona tatort ar skillnaden mellan cykelvagen och bilvagen liten, men
oftast ar bilvagen ndgot kortare. Skillnaden mellan cykelvagen och fagelvdgen ar storre, ett exempel
ar mellan képcentrum Amiralen och Kungsmarken dar cykelvdgen dar mer an dubbelt sa lang som
fagelvagen.

Bild 5. Sunna Kanal. Barriarer i form av vagar, jarnvag och vatten.




3. Dagens situation

Cykeln konkurrenskraftig i tid pa resor under fem kilometer

Pa korta avstand ar cykeln i stort sett lika snabb som bilen. Skillnaden i restid &r heller inte stor mellan
bil och cykel pa avstand upp till fem kilometer, utan ror sig om nagra minuter. Pa avstand upp till en
mil &r dock bilen dubbelt s& snabb som cykeln.

| Karlskrona ar cykeln konkurrenskraftig framforallt pa korta resor. Vid langre resor inom Karlskrona
centralort har cykeln upp till tre gdnger sa lang restid som bilen. Studier visar att restiden med cykel
inte bor overstiga restiden med bil med mer dn det dubbla. Detta innebar att cykeln i dagslaget ar
konkurrenskraftig i tid fran Sunna kanal och soderut om malpunkten ar Trosso.

Figur 8. Jamforelse av restider mellan cykel och bil fran Karlskrona centrum.
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3. Dagens situation

Cykelparkering

Pa gator och torg i centrala Karlskrona finns det omkring 500 cykelparkeringsplatser. Detta ska jamfo-
ras med antalet parkeringsplatser for bil som uppgar till omkring 3000 pa allman platsmark och 3000
parkeringsplatser som ar allmant tillgangliga pa kvartersmark.

| centrala Karlskrona bor knappt 10 000 personer, och det finns 239 butiker. Det finns ocksa flera stora
och mindre arbetsplatser. Cykelparkeringsbehovet for samtliga dessa verksamheter bedéms till minst
2 000 parkeringar, vilket gor att det saknas minst 1 500 cykelparkeringsplatser i centrala Karlskrona.

Cykelparkering till de boende l6ses normalt pa kvartersmark, ofta i last forrad eller pa garden. Beso-
kare till fastigheten ar dock ofta hanvisad att parkera cykeln pa gatan eller pd trottoaren. Det finns
darfor ett behov av fler allmanna cykelparkeringar pa fler platser pa Trosso. Eftersom det ofta ar plats-
brist pa centrala Trosso kan bilparkeringar bytas ut mot cykelparkeringar pa platser dar det inte finns
andra mojligheter att 6ka antalet cykelparkeringar. Inventeringar visar att det dven ar stor brist pa
cykelparkering vid handelsomraden, fritidsanlaggningar samt vid en del busshallplatser i kommunen.

Teckenforklaring
. ®  Cykelparkeringar
T 8 " Cykelvigsklass

@ Huvudoykelstrak

@ Sekundarstrak

1
!
A 0\ ! e Lokalstrak
» ! Cykelparkeringar_Buffer_25m

V2723 Cykelparkeringar_Buffer_50m

Bild 6. Cykelparkering pa gatumark. Figur 9. Karta 6ver Trossds allmanna cykelparkeringar och
Bild 7. Brist pa sakra cykelparkeringar. deras upptagningsomrade.
Bild 8. Brist &ven vid handelsomraden.



Trafikanten

Manga skolbarn i Karlskrona kommun har nara till sin skola. Vid en enkdtundersokning 2015 till barn
i forskoleklass och upp till arskurs 6 sa angav knappt 73 % att de hade under tre kilometer till skolan,
och ytterligare 16 % angav att de hade mellan tre och fem kilometer ftill skolan. | Karlskrona angav
halften av eleverna att de oftast gar eller cyklar till skolan under var och host. En tredjedel av eleverna
blir skjutsade och 15 % aker buss. | landet som helhet angav ocksa halften av barnen att de for det
mesta gar eller cyklar till skolan. En fjardedel av eleverna angav att de blir skjutsade vilket &r en lagre
andel én Karlskrona.

Aldersgruppen 16 till 24 ar &r den grupp som anvander bil i minst utstrackning. Istéllet ersitter de
bilresor med kollektivtrafik och till viss man ocksa med cykel. Kvinnor reser mindre med bil och véljer
kollektivtrafik, gadng eller cykel fér sina resor i storre utstrackning jamfort med mannen. ™

Information och marknadsforing

Karlskrona kommun har under de senaste aren genomfort flera insatser som syftar till medvetande-
gora cykling, och satsade under 2015 3,5 kronor och 2016 4,2 kronor per invanare pa information
och marknadsforing. Snittet for svenska kommuners budgeterade medel inom omradet ar 5,1 kr per
invanare.”
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Bild 9,10 & 11. Ohoj-kampanjen 2016. Tavling om en elcykel samt utdelning av bland annat sadelskydd.

21



22

3. Dagens situation

Trafiksékerhet

Under de senaste tio aren har omkring 800 personer cyklister skadats i trafiken i Karlskrona kommun.
Tre fjardedelar av olyckorna har intraffat inom Karlskrona tatort eller orterna Nattraby och Rodeby.
Tre fjardedelar av de cyklister som skadats har gjort det i en singelolycka, dar cyklisten sjalv kort
omkull och skadats. Singelolyckor kan bero pa brister i vagmiljon, pa cykeln eller genom cyklistens
egna misstag. En fjardedel av de cyklister som skadats har gjort det i en kollisionsolycka. De flesta av
cyklisterna har blivit lindrigt eller mattligt skadade i trafikolyckorna, och endast 3 av 100 har skadats
allvarligt eller omkommit.
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Figur 10: Skadade cyklister uppdelat pa skadegrad samt olyckstyp mellan ar 2005-2015. ™

De flesta som skadas i trafiken i Karlskrona kommun ar i dldersgruppen O till 15 ar. Den vanligaste
skadeorsaken ar aven har singelolyckor och dessa utgoér 80 % av alla skadade cyklister i aldersgrup-
pen. Andelen singelolyckor sjunker med 6kande alder, och i dldersgruppen over 75 ar ar andelen
singel- och kollisionsolyckor lika stora.
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Figur 11: Skadade cyklister fordelat pa aldersgrupp och skadegrad mellan ar 2005-2015. ™
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Ar —ramtiden

Utmaningar i det framtida Karlskrona

Karlskrona kommun har de senaste aren okat sin befolkning och aldrig har kommunen haft en stérre
befolkning an nu. De kommande aren férvantas kommunen oka sin befolkning varje ar till att ar
2025 uppga till omkring 72 000 personer. Den storsta befolkningstillvéxten sker i de centrala delarna
av Karlskrona.

Okar befolkningen ©kar ocksa trafiken, bade av gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik. Samtidigt &r
utrymmet begransat, framforallt i kommunens centrala delar. Biltrafik krdver mycket utrymme bade
nar den ar i rorelse och nar den star parkerad. For att kunna fa plats med fler manniskor i Karlskrona
krdvs det att tillvaxten i trafiken tas av transportslag som tar liten plats som gang, cykel och kollektiv-
trafik.

Fler gaende och cyklister i trafiken kraver 6kat utrymme jamfort med hur det ser ut idag. En dkad
cykeltrafik kraver ocksa bredare cykelvagar och fler cykelparkeringar. Fler cyklar tillsammans med
en Okad gangtrafik kraver ocksa en 6kad separering. Lyckas kommunen i sina malsattningar att 6ka
cykeltrafiken kraftigt krévs ocksa stora investeringar for att infrastrukturen ska hanga med. Redan
idag ar manga av Karlskronas cykelvagar alltfor smala i forhallande till trafikméangden av gaende och
cyklande och med ett 6kat antal trafikanter kommer de att bli an mer oftillrackliga.

De senaste aren har cykelforsaljningen 6kat kraftigt, och varje ar saljs omkring 600 000 nya cyklar,
vilket ar dubbelt sa manga som antalet nyregistrerade bilar. Elcykeln och lastcykeln har gjort att allt
fler manniskor kan anvanda cykeln for sina dagliga resor, bade till och fran jobbet, som till affaren for
att storhandla. Cykelutvecklingen kommer dock att stalla andra och hogre krav pa cykelinfrastruk-
turen. Lastcykeln kraver storre utrymme pa cykelvagarna och elcykelns hogre genomsnittshastighet
gor att cykelvigarna behover dimensioneras for en hastighet pa minst 30 km/h. Vad som anses vara
rimligt cykelavstand far ocksa ny innebord i takt med att elcykeln blir vanligare.

Allt fler cyklister tar sig till jobb, skola och fritidsaktiviteter daven under vinterhalvaret och denna
trend forvantas fortsatta de kommande aren. Ett 6kat antal cyklande aret om stéller hoga krav pa
drift och underhall, sarskilt vintertid. Sarskilt viktigt ar det att de stora pendelstraken ar framkom-
liga och halkfria, bade for att cykeln ska vara ett alternativ aven pa vintern men ocksa for att minska
risken att skadas i en singelolycka.

Ocksa cykelparkering kommer att bli en utmaning i framtiden och en avgérande faktor for att fa

fler att cykla. Aven om en cykelparkering tar mindre plats &n en bilparkering kravs det andd yta pa
allman platsmark och pa tomtmark for att klara det okande antalet som valjer cykeln. Redan idag ar
antalet cykelparkeringar i centrala Karlskrona for fa i forhallande till det verkliga behovet, och har
behovs storsatsningar for att komma ikapp med underskottet.

Karlskronas struktur med centrum langst i soder innebar att avstandet till centrum genomsnittligt
sett ar langre an i jamférbara kommuner med centrum i mitten av kommunen. Darfor blir kopp-
lingen mellan kollektivtrafik och cykel an viktigare och bytespunkterna fler. | kollektivtrafikknutpunk



4. Framtiden

ter ar det extra viktigt att det finns sdker cykelparkering, optimalt ar dven vaderskydd samt maijlig-
heter for laddning av elcyklar. Cykelgarage med abonnerade platser och lasbara skap ar exempel pa
atgarder som stimulerar detta samband. Ytkravande anldggningar som dessa maste planeras in i ett
tidigt skede i samhallsbyggnadsprocessen.

Antalet besodkare och turister till Karlskrona har de senaste aren 6kat, och det finns en stor potential
att annu fler besdkare hittar viagen forbi Karlskrona de kommande aren tack vare narheten till konti-
nenten. Cykelturismen i Europa ar stor, Blekinge och Karlskrona, har goda méjligheter att locka turis-
ter som vill cykla i ldnet. Cykelturister har till viss del andra dnskemal och krav pa infrastruktur an

de som kommunens invanare stdller. Bland annat kan cykelturister tanka sig att cykla langre strackor
och kan ténka sig omvagar dar upplevelsen ar viktigare an att komma fram snabbt. Langs manga av
de viktigaste turiststraken saknas idag cykelvdgar och det kravs stora investeringar i samarbete med
bland annat Trafikverket for att komma tillratta med bristerna. Ett 6kat samarbete med naringsid-
kare i kommunen kan dels 6ka servicen for turisterna men dven for de egna invanarna.

Hur utvecklas cyklandet i Karlskrona?

Varje dag gor omkring 7 % av kommuninvanare sina dagliga resor med cykel. Det visar den res-
vaneundersokning som genomférdes 2012. Malsattningen i kommunens cykelstrategi ar att 30 %
av kommuninvanarna ska anvanda cykeln for sina dagliga resor ar 2030. Det sattes ocksa delmal att
andelen cykelresor ska vara 10 % ar 2017 samt 12 % ar 2021.

Sedan 2012 har ingen ny resvaneundersokning genomforts. Daremot visar den resvaneundersok-
ning som Karlskrona kommun arligen genomfor bland sina anstallda att andelen som cyklar till och
fran arbetet ligger pa omkring 7 %. Detta ar en indikation pd att andelen cyklister inte 6kat i dnskad
omfattning under de senaste aren.

Om cyklandet ska 6ka och malsattningen i cykelstrategin nas, kravs ytterligare kraftfulla atgarder
inom flera omraden.
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Figur 13: Onskad och indikerad dkning av cyklister i Karlskrona kommun.
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4. Framtiden

Hur vi far fler att cykla

God infrastruktur ar viktigt

For att fler ska valja cykeln kravs det att det ar tatt mellan hogklassiga cykelvagar och att kors-
ningar haller en hog standard vad géller framkomlighet och trafiksdkerhet. Reshastigheten ska
kunna vara hog pa cykelvignitet och i korsningar ska cykeln ha prioritet. Aven cykelparkeringar
ar en viktig del av resan, det krdvs att de ar sakra, ritt placerade och i ratt antal. Satsningarna pa
en god infrastruktur bor hojas kraftigt om malet om hogre andel cyklister ska kunna uppnas.

Pa de mest trafikerade cykelva-
garna kan det en vardag passera
omkring 1 500 cyklister. Okar
antalet invanare i Karlskrona sam-
tidigt som andelen cyklar av den
totala trafiken okar, kan trafiken
komma att 6ka upptill det tre-
dubbla pa vissa cykelvagar. For att
inte infrastrukturens utformning
ska vara en begransning ar det

viktigt att cykelvdgarna har en god |

standard med separering ocksa
mellan cyklister och fotgdngare,
samtidigt som bredden ar till-
racklig for att rymma det 6kande
antalet cyklister. Separering av
gang och cykel minskar dessutom
risken for olyckor som ocksa ar ett
av cykelstrategins effektmal.

Aven cykelparkering av god kvali-
tet, ratt placerade och i tillrackligt
antal ar viktigt for att fa fler att
cykla. Studier har visat att saker
cykelparkering ar avgérande for
manga om de ska valja cykel fore
bil.

| Karlskrona ar det pa manga
platser brist pa cykelparkering,
det géller bade pa allman plats-
mark och pa privat mark. Fler och
battre cykelparkeringar kan fa fler
att valja cykeln som fardmedel.
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4., Framitider

Prioritering

Restiden &r en av de viktigaste faktorerna fér val av fardmedel. For att cykelresan ska vara sa
snabb som majligt mellan A och B ar det viktigt att cyklister har sa god framkomlighet som moj-
ligt. Detta innebar att cyklister maste prioriteras pa strackor och i korsningar 6ver annan trafik.
Detta ar sarskilt viktigt i de centrala delarna av kommunen dar avstanden ar korta samtidigt som
manga valjer bil dven for kortare resor. Fler atgarder beh6vs som minskar skillnaden i restid mel-
lan cyklister och bilister.

Cyklisten ar sin egen motor, och varje stopp pa vagen eller onddig omvag forbrukar energi samtidigt
som restiden okar. Med nagra fa undantag ar cyklister nedprioriterade i korsningar med biltrafiken.
Detta maste forandras om cykling ska bli ett konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Cykeloverfarter,
dar cykelvag passerar bilvag och cyklisten har foretrade, maste vara hastighetssakrade till 30 km/h
for trafiksakerhetens skull. Cykelpassager kan med fordel ocksa hastighetssakras, aven om det inte
ger cyklisten foretrade sa hinner de bade trafikslagen uppfatta varandra i storre omfattning och att
odgonkontakt lattare skapas.

Pendelcykelstrak, ocksa kallade expresscykelvagar, kan oka cykelns konkurrenskraft. Pa sddana ar
cykeltrafiken prioriterad dver biltrafik i korsningar samtidigt som cykelvdagarna har en gen dragning
med god kapacitet och utformning samt hog trafiksakerhet.

Information och marknadsforing

Inget foretag lanserar en produkt utan en gedigen marknadsforing. Det har namligen visat sig ge
resultat. Aven kommuner bor utnyttja marknadsféring for att fa fler att uppticka de cykelméj-
ligheter som finns i kommunen. Satsningar och resurser pa kommunikation och marknadsféring
bor pa sikt 6ka for att na fler invanare med budskapet.

Cykeln ar pd manga satt helt ratt — den ar miljovanlig och ger 6kad halsa — och det i en tid nar just
detta efterfragas av allt fler manniskor. Detta kan Karlskrona kommun dra nytta av i sin marknadsfo-
ring och lyfta fram och forstarka cykeln som det basta alternativet for den dagliga resan.

De traditionella medierna som tidning, tv och radio har numera ocksa kompletterats med digitala
medier vilka ger mojligheter till en snabb kommunikation som ar riktade direkt till malgruppen.
Ambitionen ar att fora en tydlig kommunikation om vad, varfér och hur kommunen arbetar med
cykling. Kommunikationen ska syfta till att fa fler att vélja cykeln framfor bilen, men ocksa att infor-
mera om de forbattringar som kommunen hela tiden gor for cyklister. Aven kommunen som gott
foredome inom cykelfragor behover lyftas fram men ocksa kommuniceras internt.

For att ytterligare forstarka bilden av Karlskrona som en cykelstad ar medverkan i olika nationella och
internationella forum och sammanslutningar av vikt. Nyligen har Karlskrona blivit medlem i féren-
ingen Svenska Cykelstdder. Detta ar ett kvitto pa att kommunen dr pa ratt vdag och ocksa nagot som
kommunen kan anvanda i sin marknadsféring. Kampanjer som syftar till att fa fler att cykla har med
framgang nyligen provats i Karlskrona kommun i konceptet European Cycling Challenge dar kom-
muninvanare kunde tavla mot andra kommuninvanare samtidigt som kommunen kunde jamforas
med andra kommuner i Europa. Karlskrona placerade sig pa en hedrande sjunde plats.
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Valskotta cykelvagar

En god standard pa drift och underhall av cykelinfrastruktur ar en nyckel till att fa fler att cykla.
Detta for att 6ka komforten och sdakerheten for de som cyklar. Mer resurser behévs for att 6ka
standarden och skotseln pa befintliga gang- och cykelvagar och resurserna bor 6kas i takt med att
infrastrukturen byggs ut.

Jamfoért med andra kommuner satsar Karlskrona lite pa drift och underhall av cykelvagar. Det visar
den Kommunvelometer som Cykelframjandet arligen tar fram och dar manga av landets kommuner
jamfors. En god standard pa drift och underhall, som sakrar att cykelvagarna ar bekvama och sakra,
ar av stor vikt for att fa fler att cykla.

Vintertid ar en god snorojning och halkbekdmpning avgorande for att ge maojligheten att valja cykeln
aret om. En god standard pa drift- och underhall ar ocksa avgorande for att minska risken for cyklis-
ter att skadas i singelolyckor. I[dag skadas tre av fyra cyklister i en singelolycka och manga av dessa
olyckor beror pa halka eller ojamnt underlag.




4, Framtiden

Samarbete mot ett gemensamt mal ar viktigt

For att lyckas med att géra cykeln till forstahandsvalet vid resor i Karlskrona kommun kravs det
att kommun, arbetsgivare, fastighetsagare och privatpersoner samverkar. Det kan till exem-
pel vara férmaner till cyklande arbetspendlare och prioritering av cykelparkering vid ny- och
ombyggnationer. Tillsammans med kommuninvanarnas vilja att vélja hallbara firdmedel kan
mycket uppnas.

Grunden i att fa fler att vélja cykeln ar en samhallsplanering som i alla nivaer utgar fran cykeln. Det
kan bland annat rora sig om att fortata kommunen sa att malpunkter ligger inom cykelavstand, men
ocksa se till att tillrackligt utrymme skapas for infrastruktur for cykeln. En god samhallsplanering kan
stottas upp med att arbetsgivare och fastighetsdgare skapar goda mojligheter att valja cykel fore bil.
Det kan bland annat ske genom att foretag skapar goda mojligheter for anstallda att vélja cykel pa
resor i samt till och fran jobbet. Goda cykelparkeringar, omkladningsmajligheter och andra formaner
ger bra forutsattningar for fler att cykla till arbetet. Fordelarna ar manga, bland annat att arbets-
givaren far en friskare personal som presterar battre pa jobbet samtidigt som foretaget starker sin
miljoprofil. Karlskrona kommun kan har vara drivande i kampanjer riktade mot anstallda.

Ett Okat samarbete med vagforeningar, foreningslivet och naringsidkare, t.ex. cykelhandlare, framjar
kunskapsutbytet mellan aktérerna och kommunen. Samarbetet ar en framgangsfaktor for att cykel-
strategins atgarder ska fa bred férankring.

Fastighetsagare har ett stort ansvar att ge goda majligheter for boende, besdkare och kunder att
valja andra alternativ én bil. Det kan rora sig om att skapa goda anslutningar till cykelvagnatet samt
cykelparkeringar. Karlskrona kommun kan ge styrning genom att stalla krav pa cykelparkering vid ny-
och ombyggnad.

Karlskronas kommuninvanare har en stark vilja att forandra samhallet i en hallbar riktning. De vill
skapa goda uppvaxtmiljoer dar barnens rorelsefrinet inte begransas eller att de far en samre halsa
pa grund av trafiken. Minskade barriarer, utslapp och tystare miljoer ar nagot som alla vardesatter,
och genom att bjuda in till dialog och ge méjlighet till paverkan i dessa viktiga framtidsfragor kan
kommunens invanare bidra till att kommunen tar viktiga steg i cykelvanlig riktning.
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6 \Vision och mal

Karlskrona ska bli en av landets basta cykelkommuner. Detta kraver malmedvetna satsningar pa en
infrastruktur med hog kvalitet och en prioritering av cykeltrafiken.

..................................

Cykelstrategins vision:

Ar 2030 ér cykeln, tillsammans med gdng- och kollektivtrafiken, det prioriterade och sjéilvklara valet i
Karlskrona. Den h6ga kvaliteten pG kommunens cykelinfrastruktur gér det enkelt och sékert for alla
att vélja cykeln i férsta hand.

....................................

Effektmal:

1. Ar 2030 cyklar minst 30 procent av kommuninvénarna
dret runt till sitt arbete eller utbildning.
Delmalet for ar 2021 dr att 6ka andelen som cyklar till 12 %.

Det forsta malet ar att 6ka andelen resor som gors med cykel fran 2012 ars 7 % till 30 % fram till 2030
med ett delmal pa 12 % fram till 2021. Vid den resvaneundersdkning som genomfordes till kommu-
nanstallda under 2015 angav 7 % att de cyklar till och fran arbetet. Detta indikerar att det blir svart att
na delmalet fram till 2021.

2. Minst 75 procent av kommuninvdnarna ska tycka att
Karlskrona dir en bra cykelkommun.
Delmalet for ar 2021 dr att 6ka andelen till 55 %.

En god infrastruktur med hog kvalitet ar bland de viktigaste atgarderna for att fa fler att cykla.

En trafiksdker, bekvam, gen och valskott cykelinfrastruktur ar avgdrande. 2012 tyckte drygt 40 pro-
cent av kommuninvanarna att Karlskrona ar en bra eller mycket bra cykelkommun. Ingen uppféljning
har gjorts de senaste aren.

3. Risken for en cyklist att skadas i trafiken ska halveras
jdmfort med 2011 drs niva.
Delmalet for ar 2021 dr att risken ska minska med 15 %.

2011 skadades 82 cyklister i trafikolyckor i Karlskrona kommun och 2016 skadades 57 i trafikolyckor.
Detta tyder pa att risken att skadas i trafiken minskat, och det ser positivt ut att na bade delmalet och
det langsiktiga malet.



6 Jpopidining och matning

Utvecklingen inom cykelomradet ska kontinuerligt utvarderas och matas. Detta ska ske pa féljande
satt och med féljande intervall:

Resvaneundersékning. Andel som valjer cykel pa resor till arbete och skola. Genomfors vart fijarde
ar tillsammans med Region Blekinge m.fl. samt arligen riktad till kommunanstallda.

Trafikrdakningar. Andel cyklister 6ver Brohalan i jamforelse mellan kollektivtrafikresenéarer, gdende,
cyklande och bilister. Genomfors tva ganger per ar tillsammans med Blekingetrafiken. Stationara
cykelrakningsstationer ska ocksa inféras pa flera platser i kommunen for att fa I6pande uppféljning
pa antalet cyklister.

GlS-analys. Andel boende inom 200 meter fran cykelvdg. Andel korsningar som ar hastighetssak-
rade. Andel korsningar med cykelprioritet. Antal cykelparkeringar. Analyser genomfors arligen och
presenteras i cykelbokslutet.

Cykelbokslut. Varje ars cykelarbete ska redovisas efter arets slut i ett bokslut som beskriver hur
investeringsbudgeten anvants.

' Bild 14. CykelbarométeFﬁ réikr‘mar och sander budskap

www.karlskrona.se/cykel
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nsatsomraden och
Konkreta atgérder

Cykelturism

Atgérd Mal Kostnad (tkr) Ar Ansvar
Cykelkarta 2 150 2019 Visit/Dst/Kff
Cykelrastplats med 2 150 2027 Dsf
cykelinformation

Digital cykelrunda 2 Inom budget |Arigen | Dsf/Visit
Informationstavior 2 200 2021 Dsf
Mobility management

Insatser mot skolan ex: 12,3 | 30/r Aigen | Ksf/Dsf

e (G4 och cyKa til skolan

e Skalreseplan

e Sk fraflkmiloer infoutskick

* |nventera passager

e Skolorma/atgardslista

Trafiksgkernetskampanjer ex: 3 30/ar Arligen Dsf/KIf

e Anvand reflex

e Kol itrafiken

OHOJ - uppmuntringskampan] |1 2 3 | 200/&r Aigen | Dsf/KiAisit/
ex. K<Ff

e \innen eloykel

e Ny adress nya resvamor -

utskick

e [ack for att du cyklar

e Cykelkampen

e Cykelvanlig arbetsplats

e Cyking utan alder

Aretruntoyking 1.2 80/ar 2019 - | Dsf/Kif

20217

Ovkelidoler 1 Inom budget | 2020 Efsff/ KIf it/
Marknadsforing av cykel och cykelnat

Cykelbarometer 1,2 | 200/&r Adigen | Dsf
Marknadsfora enskida 1.2 Inom budget 2019 - Dsf/KIf/Visit
cykelstrék 2021

Samverkan med externa 1,2,3 |Inom budget 2027 Dst/Kif/Visit
aktorer

Informations- och produktions- | 1,2,3 [200/ar Arligen Dsf

kostnader ex:




7. Insatsomréden och konkreta atgarder
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Atgard Mal Kostnad (tkr) | Ar Ansvar
o B
e FHim
e [oton
e (Glveaways
Kommunen gott exempel
Vaderskyddade cykelstél 12 120 2021 Dsf
Testeyklist 1,2,3 |80/&r Arligen Dst/KIf
Atervinna skrotcyklar 1.3 |50/ Arigen | Dst/AD.f
Medlemsskap | natverk 1,23 |[15/4 Algen | Dsf
Enklare utan bil
Lagga angoringsplatser langre | 1,2,3  |Inom budget | 2018 - | Msl/Dsf
fran skolor 2021
Atgarda felande lankar til skolor | 1,2,3 | 500/&r Arligen Dsf/IKsf
Utbyggnad av cykelparkeringar, | 1,2,3 |50/&r Arligen Dsf/Region
ex. Vid anslutning till kollektivira- Blekinge/Kff
fik och fritidsaniaggningar
Cykelgarage med senice ex. | 1.2 | 1500 2020 Dsf/Msf
dusch
Fortsatt utbyggnad oykelvagnat | 1,2,3 |Se investering | Arigen Dsf
Laddningsstolpar for elcykel 1.2 20 2018
Pendingscykelvag - beakta | 1,2,3 |Ihombudget |Arigen | Msf/Dsf
FOP/DP
Fordonspodler - verka for 1,23 |Ihombudget | 2018 Dsf
etablering
Cykelpumpar + 1,2 150 2019 Dsf
sernvicestationer
Prioritering av cyklister | 1,2,3 |Inom budget |Arigen | Dsf
korsningar
Ta med cykel pé utvalda 1,2,3 |Inom budget | Arigen Region
oussturer Blekinge
Modala knutpunkter 1,2,3 | 100/&r Arligen Dsf/Msf
Racken langs Verkovagen/ 1,2,3 |2 000 2018 Dsf
jarmvagen
Cykelnéllare vid trafiksignaler 1,2 180 2021 Dsf
Valskotta ge-vagar
Komplettera cykelvagvisning 2 100/&r Arligen Dsf/Visit/iKt
Aterstalning efter gravning etc. [2,3 | Inom budget |Arigen | Dsf
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7. Insatsormraden och konkreta atgarder

Atgéard Mal  |Kostnad (tkr) | Ar Ansvar
Optimerade drift- och 23 |lhombudget |Arigen |Dsf
undernéllsrutiner
Nybelaggningar 2,3 1 000/ar Arigen | Dsf
Traflksakerhetshojande atgarder | 1,2,3 | 200/ar Arligen Dsf
Samverkan med vagforeningar -| 1.2 | 500/ar Adigen | Dsf
anslag il cykelframjande
atgarder
Parkeringsnorm bil + cykel 12 Inom budget 2018 Dsf/Msf
Pendlingscykelvagarutredning | 1.2 |Inom budget 2018 Dsf/Msf
Skyltplan 2 Inom budget 12018 Dsf/Visit/KIf/
Msf
Rekreationscykingsplan 1,2 |lhom budget 2018 Ki/Dsf/Visit
Trafiksékerhetsprogram 3 Inom budget 2018 Dsf
Framtagandet av riktlinjer for 1,23 |Inom budget 2019 Dsf/Msf
utformning av korsningar/
cykelvagar
Cykelfibdesprognoser/oredder | 1,2,3  |Inom budget  |2018 Dsf
2030
Forbattra separering gang/cykel | 1,2,3 |Inom budget 2018 Dsf
Oversyn och borttagande av 3 Inom budget 2019 Dsf
hinder p& GC-vag
Plan for hélloart arbetsliv 3 Inom budget {2019 KIf
Prioritering av intressepunkter | 3 Inom budget {2018 Dsf/Region
Blekinge
Uppfolining av fidden, nojdhet, | 1,2,3 |Inom budget 2018 - Dsf
framsteg och awikelser genom: 2021
cykelbokslut m nyckeltal
Cykelrakning + abonnemang | 1.2 | 80/&r 2018 - |Dsf
2021
Resevaneundersokning 1,2,3 |800 2019 Dsi/Region
Blekinge
Cykelframjandets 1,23 [ 15/4r Arigen | Dsf
kommunvelometer




8 Jtoyggnadsibenov

Runt om i kommunen finns behov av att bygga ut cykelvagnatet. Cykelstrategins fysiska atgarder
fokuserar huvudsakligen pa de omraden dar kommunen sjalva ar vaghallare och bar ansvaret for
utbyggnaden. Dock syftar cykelstrategin till att 6ka cyklandet i hela kommunen och identifierar
darfor strackor som ar i behov av utbyggnad oavsett vaghallare.

| tabellen nedan (1-20) samt pad kartan pa nasta sida redovisas utbyggnadsbehovet av cykelvagar pa

det kommunala natet de kommande aren, samt uppskattad kostnad och utbyggnadsprioritet.
| undre tabellen (A-l) redovisas dven lankar som bor beaktas vid annan exploatering.

n_mu
(m)

- Gullbernavigen, etapp 2, Gullberna 1200000 2017

B Holmsjo skolvag-Affarsvagen, Holmsjo 230 350 000 2017 (Ej med pé karta)
“ Sunnadalsvigen, Marieberg 350 300000 2018

P Dockegatan, Trosso 310 1600000 2018

“ Amiralitetsgatan, etapp 1, Trossd 390 2000000 2019

“ Amiralitetsgatan, etapp 2, Trosso 360 1800000 2020

I 6stra Hamngatan, Trosso 110 350000 2020

“ Kungsmarken 950 1900000 2021

n Lindesnas 290 900 000

BTN stationsvagen, Rédeby 1300 3300 000* (*Kostnader fér marklésen
- Johannesbergsvagen, Rodeby 750 2 100 000 tillkommer)
PN vedebygata, Vedeby 180 600 000

- Stalvagen, Vedeby 170 600 000

- Starkelsevagen, Lyckeby 420 1300 000

- Sjotorpsvagen-Riksvagen, Lyckeby 540 1900 000

BN Afvelsgirdevigen, Lyckeby 1000 3800 000

Riksvigen, O Torpskolan Lyckeby 460 2 800 000

- Amiralitetsgatan-Amiralitetstorget, Trosso 300 1 000 000

- Kyrkogatan, Trosso 390 2 600 000

Drottninggatan, Trosso 790 5300 000

Kungsplan och N. Kungsgatan, Trosso . Vitsippevagen, Bla Port
Borgmastaregatan, Trosso . Stationsvdgen, vid Slottsbacken, Lyckeby
Bro till Hattholmen, Pantarholmen . Brovid G. Brovagen-Cedergrensvagen, Lyckeby

Hattholmen, Pantarholmen . Molletorp, Lyckeby
Tullparken, Pantarholmen
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8. Utbyggnadsbenhov

Figur 16: Karta 6ver utbyggnadsbehovet pa det kommunala vagnatet.



8. Utbyggnadsbehov

| tabellen nedan (A-S) samt pa kartan (i rott) redovisas dven framtida utbyggnadsbehovet av cykelva-
gar dar kommunen inte ar vaghallare, utan inbordes prioritetsordning.

g

%

Figur 17: Karta 6ver utbyggnadsbehovet, oavsett vaghallare.

A. E22- Lv 673 Hasslo Garpen J. Blekingesjukhuset

B. Lv 707 Asp6-Madvik-Drottningskar K. Gullberna Park

C. Lv 738 Tjurko-Sanda L. Mjoviksvagen, Nattraby

D. Lv 742 Kullen Uttorp M. Avagen Nattraby

E. Trummendas-Sturko N. Kyrkvagen, Nattraby

F. E22-Jamjo O. Mjoviksvagen,Nattraby

G. Trummends- Ramdala skola P. Fredriksdalsvdagen, Nattraby
H. Hallarumsviken, Jamjo Q. Idrottsvagen, Nattraby

I. Klakebacksvagen, Jamjo R. Mélletorp-Augerums kyrka

S. Molletorp/Bastasjo- Kattilsmala
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