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inleiding

e kunt hat verkesr op de weg, waar j& zeif dagelijks aan
deinesmt, een ‘jungle’ noemen. Je kunt dat nog wat aan-
dikken door te reggen, dat in het verkeer het recht van da
sterksto hoorst, Dan heb jo jo ergernis, j@ veroniwaasdiging
BN verontrusting waer eens goed gespuid. Maar hoa nu ver-
der? Een jungle opent geen ander toekomstperspoctief dan
voorigereiie wildgroe op eipen gelegenieid,

Je hebt daar nauwelijks vat op. Je bant toeschouwer. En
misschien is dat wel hat belangrijkste vergelijkingspunt met
het dagelijkse verkesr, Dat verkeer geoft ons dag in dag uit
rragischa, fatabe, gevaarlijke an ergerlijke realiteiten te ver-
wer kan, an wif vorlen ong dear machieloos regenover. Het
geat maar door en van verandering valt niet veal te bespeu-
ren, Dok dat gevosl van machteloosheid gaat door, Op de
duur warkt het als cen dechie bril, waardoor |@ een verie
keand beeld van de werkalljke verhoudingen knijgt, En je dus
wesir machitelozer gast voslen, Het verkesr maakt dan de
indruk vin azn natuurverschijneal | even wainkg beheersbaar
als wokenlange regenval, Dat |3 mood overdreven natuurlijk,
maar 2o'n overdrijving is wel eens nutthy om tot hot inzicht
te kunnen koman, dat je het in de verkeorde richting aan
het zoaken beni, Het verkeer is geen natuurverschijnsal,
Het is een cultuurverschijngsel, Kortweg: mensenwerk, Trai-
nen, auio’s, brommers en fietsan zijn mensameerk, evenpoed
als spoorbanen, wegln, visducten on bruggen, De overheid
stalt maximum snelheden vast, neemi maatregelen tegen al-
coholgebruik bij snelverkesr, gaat minder dan voorheen in-
vestaran in wegenbouw, rat de vier grote steden onder druk
o et een v ksprscirculatieplan” voor de dag te komen,
onzovoort, Hier 2ijn geen wilds natuurkrachien aan de gang,
Maar mensan, Toch roept dit mensanwark in bfeda kring
genvoelens van machietooshaid op, Wat moeten we daar nu

mes aan

Machteloosheid zot hot signaal op rood

Laat jo je op die gevoelens verder drijven (het zal mijn tijd
wil uitziten, enz.}, dan ban je op de duur nergens meer,
Vorl bater kun je proberen mach tloosheid op te vatten als
een ultdaging om naar macht te gaan doeken.

Drat wal zeggon: je gaat proberen meer zicht 18 krigen op de
mensedijke mach tverhoudingen in en om en achier het vor
keer. Tot je verbazing misschien ga jo don cok fe sigen
machi onidekken, dig jo mat anderen kunt delen, om e te
arganiseren tot “tegen-macht’, Dt alles betekent, dat je 1en
asnzien van het verkeer ben leerproces goat doormaken, dat
uithoopt op het antdekken van mogalijkheden om met ande-
fEn Samen ils van concrate en praktische asrd 1e gaan doen.

Draze Katern kan daarbi] neet mees dan een handreiking zijn.
Eerst gaan we proberen de machismorhouding, die hat ver-
koaer behearsen, wat duidelijker nagr voren 1@ halen, Det
gaat niet vanzalf] Want de gevestigde opeattingin ower bt
wer keer Sluren @ een bl andera kant uit, laten do idea, dat
hier machtwerhouwdingsn in het spel zijn, niet sens bij o op-
komen. Als dere analyse het besel wekt of versterks, dat
Ten Banzien van het wrkeer machisvorming vanaf de basis
moqelijk en rodig is, heeft hat zin, dat we hat verkeer in
Zijm grootschalige totaliteit achier ons LATEn &n ONE NAAT 8&n
overzichielijker, kleinschalipyr detallgebied begeen, Dat gi-
beurt aan de hand van het "fietsrouteplan’, uitgewerkt door
de Heage Werkgroep Dooievaar, Een "test-cage’ in het hele
lsrproces, waarin motirsen om te handalen en concrete mo-
gedijkhinden van handelen alkaar moeten versterken. (litera-
tuur-opgeve achterin].
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Warkoer is son technische kwestie®

Dat is de heersande opvaiting, En asngerien techniek altijd
geld kost, zul jevoor de volledigheid moaten zeggen: werkesr
i gen technische en financiéle aangelegenheid, Kunmen op
dat an dat drukkes varkesrspunt, wisar al zovesl ongelokken
zijn girbaurd , varkoerslichten worden aangsbeacht, an hasl
de gemeente daar de centjes voor 7 OF: wit metingan s geble-
ken, dat die en die weg overbelast is tijdens het spitsuur; de
aangeweren oplossing (30 de capaciteit van dia wog vergroten.

Dwidelijke taal en heal praktisch allemanl. MNiemand dost
meilijk over ideologische achtergranden en maatschappsalij-
ke toganstallingen, De verzuiling is in Medeorland ver doorge-
voerd, maar tot aparte rijstroken voor protestanten, voor ka-
thalizken en buitenkerkelijken & hat woch noodl gekomen,

Livvirsbaschouwalijk gezien roept het verkeer biijkbaar geen
problemen op, en dus is het een ‘neutrale’, puur technische
en financiéle aangeiegenhiaid. Dit batekent niet eens, dat wa
nu aan di genacs of ongenads ven verkesrsdeskundigen zipn
uiigeleverd. Er blijft hier sen ruime marge voor democrati-
sche discussie, Als het over die verkesrslichten gaat, krijgt
di gemeenteraad wel degelijk alternatieven, dus discussie
stof, songeboden, De firma X bledt immrs een systesm van
wirrkperslichien san met bepaalde voordelen, de firma Y
komit et een ander systesm met weer andere voordelen, Is
de overbelasto wig asn di orde, dan valt er ganoeg te discus-
sigran over de vraag, of die verbreding nu 20 dan wel 30 me-

tar moat wordan, en wal ferwi il van dio verbreding most
worden opgecifend: het bestaande fietspad, het trotioir dat
best wat smalbor kan, enzovoorts, Bovendien zijn er altijd
nog de centpes, die sen belangrijke bijdrage kunnen besonon
wizor een democratische discussie. Zelfs da mogelijkheid van

w5001 insprask van de burgers is binnen dit bestal wel
dogelijk asnwazig. Wanneer Kinderen op weg nasr school
oen drikke an gevaarlijka ripaeg moetan oversteken, wil sen
Bctlie van puders imet inschakeling van de plaatselijke krant)
wioor brvsaligde oversieekplaatsen nog wal seng 1ot hat ge-
wensto resultaat laiden.

Waarom zou e, als dit allemaal zo bekijkt, mog mosilijk
gaan doen? Waarom 2ou jo o bijvsorbesld gaan afzettan te-
gen oe heersende opvatling, dal verkesr e technischa en
financide aangelegenheid is? Dat past toch uitstekeand in on.
2o democratie, e de feiten!

Bij de feiten blijven dus

Mizar dan 5.v.p. ook bij feiten als:

= hat jaarlijks tosnemends aanial doden en gewonden in hat
wer kear;

— da onleofbaarhaid van binnensiedan sn NBESTE CMgREINGg,
= he dagalijless miserbs van hat spiisuur en ver keersopsiog-

Als dat ook feiten’ zipn, de rwaarst wegende feiten zelfs,
kum j& miet Llang meer volbowden, dat het verkesr sen techni-
sche kwestie ig. Kennalijk heeft dat verkeer 2in ondergeschik
ta, dienende functie allang verloran, is het wit 2ipn vobgen ge-
rukt en tot een machtiy geweld geworden, dat op een be-
klemmande manier beslag legt op het hebe dagelijkss loaen.
Je raakt eraan gewoon, b moet wel, Maar de ervaring met
de autolore rondagen in de vorige winter heeft sen bewast-
wordingsproces in tegangestelde richiting op gang gebracht:
we zijn stapelgek, dat we ong rdveel onvrl jhatd, onvedligheid,
ruimite-beroving, lmwaai en stank laten welgevallen, Even is
of da actie "Zonderdag’ (&in autolors rondag por maand) ge-
westl, maar deze s op weg naar een overhaidsbeslissing de
mist in geEgaan, MNesm overigens maar pan, dat het bewust-
wordingsprooes zeif intussen doorgaat, Dwars tegan de haar
senda opvattingon in,




In het systeem ingebakken

£o'n jaar of reventig geleden heeft de overheid de zorg voor
hiet verkeer foeverfrouwd Ban een aparte minisier en een
apart depariement van “Verkeer en Waterstant”, Zevantig
jmar grdedon: hoevesl auto’s tuften er toen rond? En hioevesl
voorlopars van de bromifiets? En hosvesl hasst had men in
i D maas weinky peindustrializesrd Neder land ? Hat de-
pariement van Verkeer en Waterstaat is de pren door be
mand met overwegend technisch-deskundigen, Matuurlijk 2it-
L aan et holo wirkearsoomples belangrijke technischa
kantin, Maar dat zijn nigt de enige en niet de voornaamsie,

Naarmate we ons van dit laatsie mear baanist worden,
niegm de kritiek op eenzijdige benadering van hat verkesr
toe, Enkele aron gobeden hoaft hot dopartemant van Wer-
kaar on Waterstast een ioskomstvisie gepublicesrd onder de
titel "TP 2000, waarop hat veel kritiek heeft roeten incas-
seren. A5 anbwoord op die kritiek heeft het in een aanslui-
tende publikatie erkend, dat in zijn toakomstvisia ‘de tech-
nologische en economische versachiingan esn grool accent
hebhben gekregen’ en dat dit ‘wellichi g1 asn de sard der
wer kzaamheden van het ministerie’, Het deparpemeant bena-
it cde wirkesrsproblematiok senrijdig, Deze eenzijdigheid
ligh structuresl vast en valt daarom moailijk 1o doorbraken,
I5 dat fu o arg, To4 @ kunmien opmerken, Vergeet dan niet,
dat op het nivo van provincie en gemeanio ook woer {ech-
nisch-deskundigen een belangrijke rol 1@ speden hebben in de
varkesrsproblamatiek. Bij de voorbereiding an witvoaring van
haar beleid 15 de (Rijks-, provinciale en gemeenielijka) over-
heid sterk aangmeezen op dit type ambieliike adviseurs en
miedewer kers, In meer algemens termen uitgedrukt komt dit
hisrog neer, dat een eenzijdig-rechnische benadering van het
var koot {ordege in hat systeem ingebakken zit. Voeg daar dan
rece) aan toe, dat ‘welenschappelijk® verkearsonder zoak door-
gaans ook weer op dbe eenzijdige toer drasil; bipoorbeeld
it o dikwijls in owerheidskringen sangehaalds "Integrale ver-
keers pn vervoerssiudie’ van het Mederlands Economisch In:
stituut (1972}, Gevolg van dit alles is — en daar gaat het
oml —, dat andersgerichie benaderingen van de ver keerspro-
blematiak minder pu sérieus worden gencmen, Berder wor-
den weggewuifd als "door emolies ingegeven’, 'onvoldoende
door harde feiten onderbouwd”, "utopisch’, 'niet operatio-
nisitl gemankt’ endovoort. o kent dat.

Machuige balangan

D belangrijkste redon, waaromhbet verkesr 2o eenzijdig
technisch-sconomisch wordt benaderd, is het feit dat ver-
keer gald kost en geld moet opbrangen, en dat het meda
daarom de technische ontwikkelingen (sneller, weiliger,
comfortabaler enz.) most bijhouden, Achier het verkeer
saal can gigantisch proces van geindusirialiseerde techniek
voor de levering van treinen, trams, bussen, auto’s, brom-
mers en fietsen, alsook voor de sanleg ven spoorbanen,
weepen, klgverbipcen, visducten, ssgnalerings- an bevailigings-
SysLmen, en niet in die laatste plasts voor de levering van
de verschillends soorten ‘energie’, waarop het verkesr draait.

Datzelfde produktieproces heefl er natuurlijk alle belang
i, cat het verkoer Bl draaien niet alleen, maar dat het
rich ook voortdurend verder uithraidt,

Higt vir kesr ontwikkaelt gich onder de druk van dit produk-
tieproces, baar gaat dit nu woor het hele verkeer in gelijie
mate op? Geen sprake vanl De ontwikkeling van het "Open-
baar Vervoer' [trein/tram/bus], dat door da overheid wordt
befword en gesubsidioerd, geeft ean heel andor beeld 12 zien
dan de ontwikkeling van het particuliere gemoioriseerds
wervoer, DHT laatsie stast vesl meer onder druk van het pro-
dukteproces, de groeidrifi, da cnderlinge concurrentie enso-
voort, En ‘de belangen” van en achier dit deel van het ver-

“konr worden dan ook veel sterker en agressiever verdedigd

dan dig van hit openbasr vervoer, In de periode van de olie-
crisis en de daarop gebaseerde maatregelen hebiben we dit
el duidelijk kunnen zien,

D BOVAG (Bond van Automobiel-, Garage- en Aanverwan-
te Bedrijven| heeft vanal een bepaald moment de voorge-
schreven benzing-distributie staslhard genegeerd. Maar ook
daarna habben fich telkens weer ontwikkelingen voorge-
daan, waar tbgen balangengrospen of pleitbazorgers van hat
particuliere gemotoriseerde verkeer fed en agressief stellbg
hebben genomen. Soms i5 verdacht goritsel ol valdoende om
een waarschuwend gegrom 1e laten horen.

D voorzitter van die Cheistelijke Bond van Berospsporsonen-
vervoerders, hat AR-kamerid MW, Schakel, verklaarde op

G felruari 1974 in de Kamer: Wij geven een behoorlijk sub-
sidie aan de Veraniging voor Veilsg Verkeer: in drie jaar tijds
van 3.5 min naar 4.5 min gestegen, |k ga dsarmes akkoord,
Het betreft hier een erngtig euvel in ons volksleven, |k ben
echiter wel wat geschrokken van een crculaire, die de kamer:
leden van dere vereniging hebben ontvangen, Daarin staat,
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chal de verenegang haar statuten wil gaan wipzapen dat 1

zich op een bredar viak wil gaan begeven; parkecripaleid, se-
l=ctiel sulogebrunk, felatie openbaar Worvodr — particu s
vervoer, De krachi van deze vereniging was, dat zij een sail-
lant euvel in onze samenloving frontaal aanpakte é@n al hoar
krachien op dit punt nzeite, Matuurlijk, als zij haar statuten
wil wijzigen, i5 dat haar zaak, maar ik hoop, dat bat subsidie
van de ovorheid goricht 2al biijven op de bastrijding van de
wir kearsonvei ligheid, een 1aak, die zij vele decennia lang 2o
wvoor treffelifk heaft uilgevoerd'

Op de actée “Zonderdag’ (één sutoloze zondag per maandl),
gestart in april 1974, kbwamen i do gebruikelljke hoek felle
on boda reacties binnen, mat als toppunt dia van de Konin
klijke Mederlandse Automobial Club, die verklparde, ‘et
nding van een autolose Fondag per maand ta dwaas e vinden
O Of) TE Feageren’,

Stoatssecratans van Hulten kroog op Zijn "Vervoorsnota”
{sept, “74), waarin hij de overhesrsend technisch-sconomi
sche benadering doorbreskt, onder andere te horen, dat hij
hiermes ‘de vrija ondernemingsgewije produktie aantastte’,
dal men el vervder neel mosel mushruken als instrumiant
woor oplossing van maatschappel i ke problemen’ | Dae Cindr-
naming, 13 sept. 74] an meer van dit soort onthullende re-
mclies, En wandaag (£F now. 74 s het forse werzol tegan de
verplichie imvoering van ‘de tachograal” nog wolop aan de
gang... Daarmes wordt alleen maasr oen yroeger al uifgaspro-
kan constatering bevestigd: 'De vele popderenves voersorgani-
saties tonen nauwelijks belpngsielling voor problemen op
hal getvied van de ruimielijke ordaning, tenziy ze in hun di-
rocie bilangen bedreigd worden, De vervoersorganisaties in-

terassaren rich vooral in dat gedesile vian het overhedsbelasd,

dal hen economesch raakt, roals hscale maatregolen, Mo
mationale atspraken ower maton en gewichien, ssdruk, rijtij-
dantbesluiten, douaneconirode e, Hoe meer yijbed hos e
witr, Lt #al immers de handol bevorderen an daarmes de
waillvaart, on dat & volgens de ondernemers nog steads hei
hoogste goed” |Enige beschouwingen over hel ver kesrshe
lixicl ),

Gaillustrearde machtsverhoudingen

Hod: e balangengroepen op hat terrein van et particuliers
pEmotorisesrde vervoer hin belangen bahartgen, kun jie on-
i andera verduided | ken door die verschillende periodioken
Ee i N loeding van de publeeke opinie! | op dit gebvied op een
fijie e satten en te vergedijken mat de pericdieken voor
voitgangers, fietsers on redzigers openbadr vervoer, Onder
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staand ovarzicht i5 samengesteld aan de hand van gegevens
uitl ket 'Handboek van de Nederlandse Pers’, september
1974, Maast de titel van hat periodiek wordt telkens de or-
pANANE aangegeven, waaran hel &en 'orgaan” 15, in enkele
givalben hebben wo e maken mat can uitgevesij {als witg
sangegeven) dieer brood In ziet; helemaal rechis sisal de op-
Inge vir migdd,



NAAM ORGANISATIE OPLAGE | MAAM ORGANISATIE OPLAGE
Arts an auto Med, Ver, v. Artsoan- 25,000 Stichting WEG
Automobilisten Bulletin Stichting WEG 5,000
de Auto KNAC 14,000 Transpak witg. 10,800
Auto en Ver, v, Autamaobial Mederlands Trong. OFf, org. KNVTO
Motortechniak Technici 12000 P 1,250
Auno Service Stichting Vakopleiding Tijdschrift voor NV 1.000
ALto-, Mobor-, en asny, WVarsperswetonschap
bedr, B.000 D Liitlant Org, Hasgse Autm, Club 200000
Auto- en Transportwea- Verkeerstachniok ANWE 5,100
rald, waarin opgeno- Vervoers- en Trans- Wity 6,500
mien e Autobiurs Litg. 12,000 port techniek
Autokampioen ANWE §2.708 dhe WW witg. 43,000
Autoravue {tirma Martier, Den Weguarvoar Org. PCB en KVO 3.660
Haag 15.600 Weg- on Waterboww  OHf. org. Baggerbadr.
Autoskoop uitg. 300,000 en Wagankb, 2500
Autovisie Litg. 40,000 Wiegen Org. vod. Ver, Hat Med.
Banden Wakblad ondern. Wegencongres 3.160
bandenservice 2.500
Bedrijfstrangport witg. 13.900 Draarbi | vergebeloan koman de belangon van vostgangers, fiet-
Bafoapsvarvoar MNOBWegtransport 9,800 sen en gebruikers van trein/iramibus er wel hesl bekaaid van
Bovagblad BOWAG 10,500 afl Wij notoarden do volgende ultgeven:
Carrosse Automab, Club ANAC  BD,000
Carrosseria FOOWA (ondern, carr. de Fiets Stichiting Fiats A dam 1.000
badr.} 1.850 Jousgdver knorskrant Vailig Verkesr Med, 160,000
Chauffeurs Wereld Lis Routiers Eurcpdans Op voeten en fietsen  Vailig Vierkesr Med. B0, 000
{voorl, over horeca- Openbaar vervoer Org. v.d. 1. Tijdschr, 0.V, 2,450
service langs die weg) 45,000 ROVER-Bulletin Stichting A {eizmgers)
Dafilad DAF 45,000 Dipenbaar) VERwoar) 7
Dafmobiol Personcélsorgaan DAF - 14,500 da Voatgangar Org, Med. Ver, Besch,
Diesal journaal bedrijfscrgaan 34,000 Voelg, 4,500
EVO nilsuws EVD 35,570 Wegwijs Contactorgaan Wailig
Fiat pournaal Leonard Lang by A'dam 7 Werk, Nod, 110,000
Goodyear Revua Goodyear Ned, 6.000
In Chearal Suchiing Vakopl, Aulo, Cwerigens is dit verschil in publicite tsmachn FiH] AT i
mak, ete, 9,000 ‘afspiogeling’ van sen verder en disper gaanda machis-onge-
Kaontakt Shell Med, &.000 lijkheid in het verkeer, Die ongelijkheid wordt veetal verduis-
Het Lelijke Eendje uitg, 12,000 terd. We hebben dere ongelijkheld ‘economizch® vertaald en
Mota 73 uitg, (motorsport] 26.500 leren acoeptersan als een ‘normale’ Zask,
Mator KMMY 43.200
Motorsport e Int, Motorsport 18.000
Maotorsportnieuws Off, org. v.d. NMB 16.000
Rai-Actues Ral 2.6500
Renault Revue Fenault Med, 100,000




Concurrentie

Haot vorkesr is allerserst eon bedangrijk instrument in et
grotere geheal van de concurrendie-strijd van onge Sma-
leving [straks gaan we daar nader op in). Maar binnen daf
virkeor zelf voltrekt zich ook nog eens sen concurrantia-
strijd: tussen oponbaar vorvoer [treinftram/bus) &n particu-
lier pomotoriseard vervoer, en bij dit laatste wesr tusson da
virschillende merken suto’s, brommers, onzovoosrt. Door
o vir Epersjungle 16 ver thlen als ‘concurrentee-strijd’, raak g,
als jo niet oppast, voor een aanzenlik doesl wirzosnd met de
hiele toestand. Concurrentie is in onze westerse maatschappij
immars sen ‘normaal” en ‘gezond’ verschijnssl. Hat houdt
hat leven in de brouweri|, Matuwrlijk moet het miel te gk
worden, moeten e niet 18 veel slachioffers vallen, Maar ten
st is het in het belpng van alle betrokkenen, om dit z2o-
wveel mogalijk te voorkomen. En ten tweeds howdt Vadertje
Staat tordege an oogje in het 2ail, Moem het verkeer nial
langer oen ‘jungle’. Dat is demagogisch, Noem het ‘concur-
rentie-stripd’, Ciat is resel. Het gaat er inderdaad wel sens
hard tegen hard, masr or worden steeds batera vailighaids-
maatregelen gotrofien on & wordt stoads meer asn wer-
ksersopyoeding en -ondenwijs’ gedaan, Chok is hat wel waar
dat de kleintjes in het verkter {(kindaron, cverips voaigan-
gers, fietsars) in de verdrukking komen, maar hosvisal wain
die klaintjes hebban zich in de loop der jaren niet door

hard werken (1 1].opgewerkt tof groten in hat verkesr?

Waar mopper je dan nog over?

Ten eprse hievover, dat dere concurrentie gebasesrd is en
blijit op het anmensalijke recht van de sterkste. Do rwak-
ken zijn in hat gunstigsie geval op liefdadigheid aangawazen:
die gutomobalist, die zo viendelijk is geduldig 18 wachien tot
het owde mensje met haar hondpge de straat heefy overgesto-
kimn,

Ten tweede hisrower, dat zich in hat verkeer concurrentis-
virvalsing voordoet, Omwille van het particuliere gemotori-
s e vir kier moet son witgebresd diensten-apparaat (ver-

kearspolitie, ambulances, enz.) op de bean worden pehouden,

waar dif ver kesr petn conl exira voor hoeft te batalen,
Wordt een ripyveg aangelegpd door een natuurgebied, dan
wardt de toegebrachie schade aan milieu an beel baarheid
geen enkels automobilist in rekening gebracht, Kortom, de
werkelijke kosten van hel particulier gemotoriseerd verkoor
waorden lang niet volledig op dat verkeer verhaald.

Ten derde, en dit is het voornaamste, dat het concurrentie-
beginsel de varhouwdingan grondsg vervalsr. Het pariiculiers

gemotoriseer de vervoer is afgestemd op individuele behoet-
tenvoorziening, het openbaar varvoar op collectieve be-
hoeftevoorziening. De vraag, aan wie van baide prioriteit
dienl 1 worden tosgekend, is daarmes principiesl beant-
woord, Had je gedroomd! De concurrentie-ver houwdingen
zullen het antwoord geven. Hierdoor komt de overheid da-
rig o di tocht e staan,

Wan de ene kant heett da cverheid di beslissandd 2org woor
hat openbaar vervoer. Maar als @ ziet, hoe dit openbaar ver-
v in e afgelopen tien jaar steeds meer in moeilljkhaden
is geraakl, ben je serder genaigd 1o reggen, dat dit openbaar
varvoer e overheid sen zorg 2al wezen, Van de anders kant
heeft de overhaid zich laten meeslepan door de over hearsen-
e trend van expanabe van het particuliere gemotorisearde
varyoar, Hit concurrentiebegingsl brengt de overheid in
pen positie, waarin ‘om haar gunsten moet worden ge-
vochten”, Het bedrijlsleven werstant die kunst voortref.
felik, Ook op gemeentelijk nivo, Kijk maar eens wat
burgemesster Porzellana van Turijn daarower niet 7o

lang geledion opmerkte: .. &l kan met ange overdrijying
waorden geregd, dat FIAT de bevolking van Turijn in leven
howdt, anderzijds draagt de gemeente de verantwoorndelijk-
heid de arbeiders van FIAT een dusdanig plezierig leefmilieu
te hisden, dat zij eike ochtend weer ronder al to vl tegan-
zin naar hiun lopende band gaan®, Asjeblieft! Het financiesl
Daghtad voegt hier san toe: Op een bevolking van
1,200,000 rielen zijn er maar liefst 345 & 460 000 voor hun
inkomen direct afhankelijk van het in 1899 opaerichite be-
drijf... Zowel Turijn als Eindhoven [waar van de 190,000
ImAINGCS B0 naar ruwe schatting 12004 160,000 direct af-
hankalijk fijn van het Philipsconcern) zijn daasme school-
voorbeslden van een zich soms voordoande innkge verbon-
denheid onderneming-$tad” (sang, bij Beck, Democratie in
de wijken], Als concurrentisverhoudingen de kors van hat
baleid moeten bepalen, zitien overheid en bevolking con-
stant op dewip, En j@ kunt wel raden, in welke hoelk de sla-
gan vallen, Beck illustreert dit alswolgt: "Het kostenverla-
giende eifect van steeds grotere iransportesnhedan is 2o in-
teressant voor de olleconcerng, dat 7ij stesds groters fankess
bestatlen. [iat heaft tot gevolg dat een aanial havens {ower-
heids-aangelegenhaid, red.) 2ich geweldige inspanningsn
mioet getroogien om 18 beschikken over vasrgoulen en haven-
accomodatie die geschikt zijn voor daze mammoettankers,

Die panslag op ruimte en milies kost gigantische bedregen,
"D kosten van hel baggerwerk tussen de 65 en 70 voet wor-
den op 12 miljoen gulden per voet geschat of bijna 40 mal-
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joen gulden per meter’. Up de Maasvlakie rouden drie san-
legplaasen voor tankers tot G00,000 bri met een diepgang
vy S vodrt moeten komen. De vraag dient gesteld e wor-
den: staan deze investeringen, gezien in het licht van de droi-
gende en hier on danr ZichiBand SROFGIRCrIES, Rog in men Zin-
volle verhouding tot het "kostenbesparends effect” van gro-
e transporteanhedan® Wie profiteert er van dit effect en
wie drasien en in Frankrijk, Belgid, Mederland en Italid woor
di kosten opf In de parlementen van welke landan zign da
gevolgen hiervan voor ruimite an milieu in al hun dimensies

kritisch doordacht?

Over behoeften gesproken

Bij isdere economische benadering, dus cok die van hat ver-
keer, spaten behoaften” sin belangrijke rol, Boter geregd:
wordt er danig met de behoeften gespeeld, Dit past precies
in bt kader van de indoctrinatie, die de walvaar tsmaat-
schappij rich ten opzichte van haar burgers permittesrt.

Er zijn 7o'n paar ‘axioma’s’, die ons met de paplepel wordan
ingegecan, en die we nog slikken ook, Bipoorbeald: over
vanrel Bprekends behooften moet fo geon keitische vragen
shrleny. Da anigpa vraag is hos in een behosfie kan worden
voorzien, Maar doorbresk het individualistisch en kort-
zichtige denkraampje voorad niet met vragen als doze:

— heaft die of die behoafte te maken met hat naakte bastaan,

of met overdand en luxe?

= i5 digt behoette individuesal of hangt ze mat bapaalde struc-
ren samen (als j@ ver van je werk woont, dringt zo'n werk-
structuwer j@ de behoatie aan vervosr opl;

= hebben we ta maken met individuale of met collectieve
behoafien?

= haft hiet voorzien in die of die behoefte nasst de gezoch-
te bevrediging misschien niet tevens ellendige gevalgen voor
andaren of voor later? [ripweg door natuurgebied).

Mart al dit soort vragen tast jo de ontastbaarhaid van behoei-
ten @an. Lij zijn heillg. Zij hebben recht op voldoening, Zon-
der anderscheid!

Maar hiet storkste dogma van de welvaartsmaaischappij luidt
nog steeds: de produk e van goederen en diensten is op de
behoaften van de mensen pebgseerd, Vraag je, of een aanbod
van pak weg 30 verschillende auto-merken met ieder pak
weg 20 varianten, dus in 1otsal 600 auto-keuze-mogelijkhe-
chen $oms ook op di behoatten van de mensen 4 gebadeerd,
chan luidt hat antwoord: Jal Want, kijk maar, de mensen ko
pen die dingen toch, en ze kopen Te steads meer, 2odat da

produktie moet worden opgevoard? En is dat gevarisende aan-

bod niet precies afgestemd op individueele verschillen in
smaak, voorkeur, financidle draagkracht enzovoort? Je ziet
miat wilk sen fijngevoaligs dienstbaarhioid hot produktiopro-
cas de behoafien van de individusie mens benadert — dia in
feite met behulp van geraffineerde technisken worden ge-
manipulsard an opgevoed. Vesl woorden hoeeen daar vorder
niat aan e worden besteed. (Verborgen verleiders! |

Hat gaat ercom, dat we ons niat 1ot in hat oneindige laten
indoctrineren, De tirannieke en individualistische behoeften-
theoria van de welvaartsmaatschappij werkt cen fatalistische
{het is nu eenmaal zo} houding tegenover de ver keersjungle
in b hand, Je mag hooguit wat deutelen san dat verkesr om
de scharpsie kantjes araf te halen. hMagr meer ook niat. Want
hit particulisne gemotoriseerdi vrvoor iS 6 n moat &n Zijn,
omdat de mensen er bahoeften aan hebben. Discussie dadr-
ower i5 taboe, of wordt herleid tot egen on verlangeng, waar-
aan het bestaande produktieproces kan voldoen, Als het ka-
bingt-Dien Lyl kiest voor ‘beperking van de behoatte aan mo-
biliteit’ {troonrede 19730, denki het dit dan te bereiken door
belestingmaatregelen, maatregelen op het gebied van ruimine-
lijke ordening en dergelijke, tenwijl de industrigbe en commar-
citle behoeften-wresekkers vrijwel ongohindord hun gang
kunmen blijven gaan? De fameuze richtlijn: ‘selectief auio-
gebruik’, let wal: pebruik, logt in eerste instantie de lasten

op de schouders van de individusle consurment, én nial op de
producenten. Door individualisme scheppen wa probleman,
WaaNOOr Wi dan woer individualistische oplosingan gasn
verzinnenlt

Collectieve behoaften wreken zich

Ja kunt niet straffeloos collectieve behoeften stiefmoederlijk
behandelen en prioriteit toekennen san individusle betvoef-
ten. We hebben het verschrikkelijk goed, maar de collectiove
diensiverlening wordt slechter én duurder, Steeds meer men-
gan kunnen zich een auto of bromimer permitteren, maar het
openbare vervoer kan Fipn diensten maar moeilijk verbeteren
of withreiden, laat stean goedkoper maken, Er i oen wanwes-
howding gegrossd tussen individuele en collectieve behoel-
LErvOOrEiening, waarvan wij ons door da zogenaamde ‘'mi-
liews-badraiging” opnieuw wesr beaust zijn geworden, De
hoog opgevoerde voorziening in hoog opgevoerde individu:
ale behoeften gaat ten koste van de voorziening in collectie-
vi behoaften aan frisse lucht, schoon water in Fivieren, slo-
ten, plassen en meren, behoofte san stilte on leefbaarhaid.

D veroatrustende ontdekking van de milisu-bedreiging
heaft ons voor het eerst sinds jaren een andera kijk gegeven
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op hat verkear, We spreken nu over ‘mifieu-vriendelifke’ var-
sus ‘miliew-bedreigende’ verkesrsmiddelen, Natuurlijk doe
je met dergalijke formules alléén nog niet zo bar vesl, Want
je stuit onmiddellijk weer op de zogensamde onaantastbaar-
heid van individuele behoaften. De economist Hueting, die
sterk gedngageerd s in de milisuproblematiok (zie zijn boek-
je: Wat is do natuur ons waard?) zegt er hat volgende over:

"Het in onze samanleving verankerde uitgangspunt om het
regiiltaat van het economische gebsuren te laten bepalen
door da praferenties (voarkewren) van de subjectan, is
#Hachis e verdedigen zolang het gaat om goederen on dien-
sten, waarvan de produktie én consumptie geen varstrekken-
de gevolgen heblben voor derden an toekomstige generatios..,
In een situatie cchter, waarin o som v de inaividuels be-
slissingen als resultaat een onleefbare wereld voor het nage-
slacht drefgt op te leveren (onderstr, red.], is het naar mijn
maning gecorloofd de individuede voorkeuren te corrigeran’
{Nisuwe schaarste en economische groei). Duidelijke tasl,
TOU @ 70 Teggen. Wat praten wa nog? Aan de slag, broaders!

Maar wat gabaurt er? De al meer genoemde actie "Zonderdag’

wilde vooribouwwen op de envaringen mat de voorgeschrssn
sutoloze zondagen tijdens de oliecrisis: het pevoel van op-
luchting en bewrijding, dat jo eindelijk sens wat onberorgder
op db weg ko lopen, dat kinderen spealruimte kregen, dat
de mensen wisndelijker mat alksar optrokken. Zoals je je
herinnert heeft deze actie bose en bitse reacties opgeroopen,
“sen golf van protest’ vorlgens de Telegraaf. Elsevier's Week-
blad distanciserde rich daarvan an vroeg zich liever af, “of

de schaarste san grondstoffen en energie ons in de nabije
tokkomst niat rullen dwingen 1ot 8en wat selecticwr auto-
gebruik”; zo'n ankele putoloze rondag por maand 2ou dan
ean goede voorcsfening kunnen zijn, Maar dat feest gaat

bt door, want je habt de aantasting van de vrijhaid over hat
hoofd gerien an dit thama speelt ook bij discussia’s ower het
verkeer sen belangrijke rol. Dat zit zo:

hat particuliers pemotorisesrde vervoer tast de vrigheid van
do andere mansen aan; toch moet je dat maar 2o laten, want
anders tast j@ de wijheid van het particuliers gemotosisserde
wervoer aanl Je kunt de machtigen maar beter machtig laten
en de overlast die 2 jou sandosn masr beter voor lief ne-
man, ks niet 2o Alleen ga je op grond van dergelijke verha-
len toch tenmingte al vermoeden, dat de milisu-problamatiak
hoe belangrijk ook, nist de eigenlijke of beslissande proble-
matiek is. Het particulisrs gomotorsserde vervoer legt een
overmatiy grote belasting op de lesfbaarheid van het milieu.
20U jo daar navenant verandering in willen brengen (dus niat

alleen maar zo'n beetj sleutelen hier en daar), dan stuit je
op een keiharde barridre, Je stuit op een macht, die de wrij-
heid voor zichzelf allean opeist en van jou verwacht, dat jij
= wani je bent nu eanmaal minder machtig — de aantasting
van jouw vrijheid pult vardragen.

Mogmaals: dankzij de milieu-problomatiok zijn we het varkear an-
ders gaan bekijkon, Dat k= een stap vooruit, Mase het kan ean
pas op da plaats worden, als @ niel verder toekt naar het ei-
genlijke conflict, dat zich in de milieu-problematiek sandient

Machtswerhoudingsn in het verkeer

Hat verkeer speelt son essentidle rol in het produktieproces
van goeciin an diensten in onze mastschappij. Het is er im-
mers allerserst voor de aan- an abwoer van arbeidskrachten,
van grandstoffen, halffabrikaten, algewerkte produkton, en-
IovoOrt, eNToVoort.

Dt vierkesr is op zijn beurt voorts cen produkt van het pro-
duktieproces: treinen, trams, rails, suto's, brommers, fistssn,
wigen, viaducten, kkpverbladen enzovoort zijn het voorwerp
van ingewikkaldes produktioprocessen, handelsiransaktios,
onderhoudsdiensten en ga maar door,

Dt verkoer dient verder op doordeweskse dagen voor het
vervoer van miljoienen opgroeiends mensen nase &n van oncdar
wijsingtillingen, waar 7if op cen plaats in het productiepro-
ces worden voorbaredd,

In de weekends en in vacantieperiodan dient het verkees
voor het visrvoer van miljoanan mensen nasr récrsatie-moge-
lijkheden, waar i) op adem komen en nieuwe krachten op-
doen voor hun aandeel in het produktisproces,

Zo zia jo — in vogehviucht uiteraard — waar het verkeer alle-
maal voor dient, Toch is dit niet médr dan een sanloop nagar
e werkelijk belangrijke zaken,

Als jo fou beweren, dat het produktieproces zijn stempal
drukt op de hele samenleving, zal vrijwel niemand doartegen
opkomen, Want het is een bewsring, waarmos ji voorlopig
nog vela kanten uat kunt. Je Kunt ermese badoslan, dat  het
jachtige tempo van het produktisproces onherroepalijk, me-
da door hat ralf ook jachieg germaakie wirkeor, onze hole sa-
menileving jachitig maakt. Je zou lets dergelijks ook kunnen
poggen van het concurrentie-beginsel, dat in ong kapitalisti-
sche produktieproces £t ingebakken, maar doorwerkt in hat
wir koier , 10 onderyijs en Sport woorzover deze op ‘compiti-
tig" draaion, en ook in de ondedlings virhoudingen, woar
riesEn Hkaar met statussymbolen [de sutol ! ) en dergelijke
de loaf afsteken, Allemaal waar, En erg genoeg. Maar ben je
er hisrmea? Hoe komt het, dat onie samenlaving 2o jachtig
sanzit achter méér en béter en higer? Hos komt het, dat




concurrentie- en compatitieverhoudingen er 2o goed in pas-
sen? Wordt de grondsliag voor dit alles nie1 gelegd door on-
ri kapitalistische proguktiesdjze, die gebasesrd is op de be-
voorrechte machtpositie van ‘het kapitaal® en de ondorpa-
gchikte positie van ‘de arbesd'? Deze fundamentale tegen-
stelling wordt door hat produktieproces niet opgeheven,
raar geactiveerd en kan 2o haar stempel drukken op de helo
samenleving. Dok op het verkeer, Wat dit laatste betreft
moelen we een paar dingen eans op een rijtje zetten:

1) De ontwikkeling van hot verkeer is natuwrlijk zeer sterk
afhankalijk van de investeringen in het verkeer, Waarin
wordt het meost geinvesteerd? In het particuliers gamo-

1o iseer de verkeer | dat immers ‘economisch hat meest
inmieresant’ i on de voorrang heell boven het finoncel
moailijke openbare vervoer, Wis beslissan over investeringan?
Diesels die cverbid (waarover verdercp), desls het kapitaal”,
Het iz een bekend gogeven, dat werkers in de bedripen

het laatst van al (2o ooit] ) over investeringen mogan mes be-
sliasen,

21 D wijol waarop ji aan hiet verkeer deslnesm, s Tieser,
als putomaobilist, als treinresziger, hangt in ieder genal stierk
af van wal @ kunt betaden, Verschillen in inkomen zijn

in hioge mate van inviced op de samenstelling van hat ver-
kier, Maar die verschillen zipn niet het gevolg van een of an-
dera gril van de natuur, Zij viosen voort wit de volgehouden
tegenstelling tussen kapltasl en arbeid. Verschillen in inko-
men vioeian voort uit de positie, dig lemand in het pro-
duktieproces inneemi. Een ongeschoolde arbeider ver-
dient mindar dan oen geschoolde arbeider, die wesr minder
verdeent dan een employé, die wesr minder verdient dan
bt hoger en leidinggevend personeel, dat mingder verdient
dan de directeur of do bazen. Die baas en vripssl alle baren
rijen in een guto, de hogera employéd’s komen meestal ook
pir auto naar kit werk, de lagere employé’s en de peschool-
de arbeiders doen dat ‘als het effe kan®, maar de meoste van
han en alle ongeschoolde arbeiders koman met de (brom)
fiets of mwt het openbaor vervoer naar hun wirk,

3] Ben pe sanmaal in het bazit van sen fiets, sen auto enzo-
voort, dan begint het esgenlijk nog pas, Want dan komt de
vrasg. hos wordt er in het verkessr mat jouw specifieke be-
langen rekaning gehouden? Alweer hetzelide Hedje: da
‘sconomisch minst inleressania’ ver keersbeelnemens, woet-
pangers en fiesers, komen er ook het slechtst van af. Zie
di ovirsieakplaatsan, de trottoirs (dia hose langer hos mear

in parkeerplaatsen veranderen), Zie do fietspaden (of het
ontbroken daarvan op plaatsen waar ze eigenlijk hard nodig
zouden zijn).

4} De voorgesiruciuress de ved keerssiiuatie nodigt de ver-
kpprgdoeingmens niet uit tol prettige onderlinge verhouwdin-
gen, Wat zow nich daar anders kunnan onteik keléen dan
machtsvertoon, concurrantio en schouderwerk? Wie het
breed heeft, laat het bread hangen. En de kleintjes worden
naar de kant gedrukt, OFf erger: “Stop de kindermoord!”,

Hat verkosrsprolatariast .....

Dmdat stedebouwwers en ruimtelijke ordensars de afstand
wan husis naar hit werk, de school, de recreatie-lerreinen zo
groot hebbean laten worden, zipn wij allemaal gedwangan
naar virvoersmogalijkheden uit 1e Zien. Nu kan een miljo-
nair het best grapplg of gezond vindan om da fiets 1e nemen,
Bn gen andore 2eer wolgestelde hoar kan van tramritten ien
hobbie maken, Maar daar hebben we het nu niet over, We
hablen hat over die overgrote mesrderhaid van mansan, die
uitgluitend vamvege hun geringere koopkracht geen andere
kguse hebben dan de benen 1o neman, of de fiets of da bus.
Zij zijn daardoor het meest aan weer én wind blootpesteld,
moeten meer dan de anderen allerlel verders ongemak ken
woor lief nemen, doen langer over de af te leggen afstand en
worden voortdurend omwille van, maar ook dédr beter be-
cheed e ver keersdeslnemears opzij gedrongen, En waarom,
dacht jof Hou o vast: omdat wij leven in sen vije maat-
schappi] met vrijheid van vervoerskeuze, Je howdi et niet
voor mogalijk, Maar deze kreet wordt door belangangroepen
op kritieke momenten nog in ernst gehanteerd ook als ean
oo begingsl! Die wrigheid van vervoerskeu e is sen grootl
goed, enzovoort, enzovoort, Welgestelden kunnen inderdaad
nans harpplust kinren uit een rijk v keersass0r-
timant met comfort, snelheid en veiligheid in ruime mate an
grote wverscheidenhaid asnwmzig. Dat is nog wat anders dan
dat pe, minder koopkrachiig zipnde, peen keuze hebt dan de
mingt comfortabala, minst snalla an minst bevoorrechte mid-
delen van versoer,
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Hen vervoer gesafi tegansiellingan e zien, die uitsiuitend geba-
soerd zijn op teganstellingen in nkomen en de daaruit voort-
vioeiendd tegerstelingen in brvoorrechting, Dat i 2d duide-
lijk, dat je hat haast niat mear opmerki!

weass OOV EWRRKT

Zolang jezelf in de verkeerssiroom meedraail, is het onmogs-
Bijke, st bovpnggenraarlijk, om j@ arin i verdiapen. Maar op
afstand komit de waanzin af en tos levensgroot op je af, Je
bent de enige niet] Want het verkeersproletariaat ontwaaki,
Het wordt zich woor en na van 2ijn onaanvaardbare positie
bewust, Acties en actiegroepen veriolken op plaatselijc of
landelijk nivo, dat men het niet langer neemit, Dat kan 20-
den aan de dijk zatten, wanneer het médr i3 dan ean axplo-
#ie van emolies. Verandoringen in de bestaande situatse van
het verkeersproletariaat bewerkstelligen vereist sen samen-
gaan van gemotivesrdheid mat vindingrjkheid, |15 het somsg
Ben schands voor actits &N SCliegroepen om er deskundipen
bij v betriakken? Heeft dat niet in menig geval de stoot-
kracht van de groep in zijn geheel vergroot? Cok in de ogan
van de overheid, dis voor concrest uitgenserkte plannen al-
tijd meer open stast dan voor algemesnheden [waar 2ij trou-
wens erg gemakkelijk onderuit kanl)? Vandaar, dat we in
dieze Katern ten dienste van het ontwakend vor keersprobita-
riaal het “fietsrouteplan’ van de Werkgroep Dooievear in Den
Haag uitvoerig voorleggen, Heel de voorafgaande analysa van
het verkeer in zijn tofaliteit heeft het bestaan van een ver-
kesrsproletariaat verduidelijkt, dat door tal van factoren,
vooral door de overheersend technisch-aconomische benade.

Fing van het vorkesr juist wordt wirduisterd on weggemotfeld,

£0'n analyse is voor de motivatie van belang. Maar dis motiva-
tie zou op sen frustratie uitdrasien, g niet tevens de vinding-
rijkheid ward gestimulesrd: daar dient het ietsrouteplan’ &
voor. Aangezien echter alle actics uiteindelijk naar hot stad-
huis of het parlernent willen, moeten we eerst goed nagaan,
winrlke de positie is van de overheid ten opzichte van hat wer-
kaergproletariaat,

Houd de averheid aan haar woord

Waor staat da ovarheid in het confiict tussen bevoorrechits
an achterop geraakie verkeersdepinemers? Om e beginnen
al is die overhaid (van hoog tot lasg) bepaald niet happig op
hirt witvochiten van conflicten, Zij zoekt hat liever en zalang
mogedijk in compromisvorming, Dat begint al bij de kabi-
natsformatie en et zich vandaaruil over ean breed veld
woort, i het bijzonder ook bij de opstelling van de jsarlijk-

baleid batreft terecht wil sons getypeerd als “oon aanoenstha-

kaling van compromissen” (van Heak]. VWodr al het andere
hoeft dit betrekking op het fundamentele conflict kapitaal/
aribeid in onze kapitalistische mastschappd). een conflict
waarasn het owijgen wordt opgelegd omdat anders volledige
werr kgelegenheid, aconomische groed, wabwart en dorgalijke
ernatig in gavasr zouden worden gebrachit, Mu is sen compro-
mis in feite son uitgesteld conflict, waarbij wallicht wordt
werondarsteld, dat dit uitstel wel tot afsiel zal leiden. Ten
aanzian van hit conflict kapitaalfarbeid is dat in isder geval
ijdete hoop, Bij het ontwaken uit de welvaarisroes, wakker
gaschud als wae 7ijn door de milisuproblematiak en de uii-
buiting van de Darde Wereld, komit dit conflict steeds krach-
tigar maar voren. e ziet hat aan de gelsden reacties en com-
mEnLEren van ondernemers-belangengrospen op diverse
piannen an woornemens van de regering; voorbeelden daar-
van Zipn in het vooratgeande al gegeven,

In bt fundamentele conflict tussen kapitaal en arbeid krigt
de overheid in sen democratisch-kapitalistisch land als het
onze exn bigurende’ rol ioebedestd, Sinds de weade we-
reldoosiog is dan "bijgturen’ wel in krachi en omvang toegs-
noimeen, maar hat heeft de machisverhowdingan niet wezen-
lijk gewijzigd, Wie de touwtjes in handen hebben, blij-

wien erasn trekken, Wel bewerkstelligen emanciperende be-
wegingen in de maatschappij en ontwikkalingen in wereld-
verband voor en ng veranderingen in de verhoudingan, waar-
door da bijsturende rol van de cverheid meer ten goede kan ko-
men van de rwakkeren en minder bevoorrechten, Zo kennen
Wit “SOCEIIE WRTLEN®, "SOCIAID VOOr ZIeningen”, enzovoort,

De wrijheld van de overhedd

Diat ‘bdpsturen” ks overigens sen e argaloze voorstalling van
zaken, Men wekt dasrmee de indruk, dat da overheid, vanaf
haar hope uitkijkpast, vodrdurend een cogje in het zeil
houdt an pas op de een of andere manier ingrijpr, als de
boel in het handerd dreigt te lopen. De overheid kijkt wal-
willend toe bij ‘het wije spel der maatschappelijke krachten®,
‘het particulier initiatiel’, enzovaort. Die bepalon do gang
van faken, ondar toazicht van de overhaid, In werkelijkheid
mot da averheid in een kapitalistisch bestel onderhandalen
met kapitaal en arbeid om tot Zaken te kunnen komen, Zij
wenst gesn conflicy, Zij zoskt sen compromis. In feite is dit
comperomis hal resuliast van onderhandelingan over da toe-
wijzing an verdaling van da cent@s. De overheid heseft daar-
bij de handen lang niet altijd vrij, Herinmer j@ de woeger san-

s2 begroting. Onze wehaartsmaatschappij is wat het overheids- gehaalde passages over Turijn en Eindhoven en de havermwer-
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ken terwille van mammoettankers, Je zigl hat trouwens aan
het verkeer. De overhesd heeft het openbiaar vervoer, waar-
over 7ij exclisieve regpenschap healt, stiefmoederlijk behan-
deld vergaleken bij haar imesteringen in wegenbounw en darge-
lijke. Intussen steat de overbeid weel degelije open voor ingrij
pende veranderingan in het maatschappalijk wasrdepatroon,
i die maar systematisch onder haar aandacht worden ge-
brachi. Wat aanvankelijk 101 bewegingen an acties beperkt
bleat: de milieuproblematiek on dé besustwarding van de
witbuiting van da Derde Warald door hat rijke Westen is in-
mididels al in het bestel opgenomen als taak voor de minis-
ier van volksperondheid en mileu, resp, voor on ik kelings-
sarmanwarking,

Goode voornemens

Als bt nuomiser 0 bet bijzonder over hit verkeor goat, kun
je je afwragen, in welke richting de overheid denkt, Die over-
heid denkt af en 1on hardop. Bijvoorbaeld in de Oridnterings-
nota Ruimitelljke Ordening (zie Katern 506, 1974, waar je
kunt lazon:

D miliou-wiondelips’ vervoerewijzen ol5 lopen on fiatsen
&n, In zekera zin, opanbaar vervoer dienen bevorderd e wor-
den. Da beparking zal vooral moeten worden Toegepast op
het putoverkesr” (6.2),

it is niot mear dan sen baleidsvoornamen, dat om te begin-
nin neg nader zal mosten wordan uitgeser ki, e nadera
uitwerking staat op stapel en zal heten: "Structudr-schema
Werkeer en Wervoer'; daarin "zal aandacht worden bestood
aan de vermindering van hinder an bareidnmeeerking, viotte
en weilipe afwikkeling van het fiets- en bromiietsver keor, de
doorstroming van hat opanbasr vareoer, voetgangersgebie-
den, behoud en uitbreiding van speblgsegenheid tegenover
parkeersanspraken en parkeergarages’,

Veatbelovende toakomstmuziek dus, waarbij iederean ga-
rechtigd is te zeggen: ik moat het allemasl eerst nog ‘ns rien|
Intussan IS er 2l wat & Fian, juist wal de minst bedeeldan in
het verkeer betreft, Eerst in woorden, Bij de behandaling van
de begroting van Yerkesr on Waterstast in de Tweede Kamer
lanceards minkster Wasterterp tien praktische balsidsvoorne
méng, waaronder dit:

“Je: Het credren van veilige fiots- en bromfietsroutes en hat
minder op maximale doorstroming van auto’s afstemmaon

van de verkeersregeling op wogen voor gemengd wverkeer, Fiet-
sen moet veilig en viot mogelijk zijn in onee steden” {6 febr,
Ta).

Zoaly hot dear $1aat 5 het voor gemeentelijke sutoriteiton,
da gemeentalijke politie incluis, lang geen gekke richtsnoer’|
Toch kun je ook hierbi] nog een stuk skepsis aanhouden en
bilipven zoeggen: ik moet hot allemaal nog zien!

Als de centjes op tafel koman

wordt het meteen een Suk mbdr menens’. Dasgs nadat hij
bovenstaand beleidesoornemen in de Twesade Kamer bekend
maakte, verklaards minister Wosterterp als antwoord op vae
GEN BN Opmarkingar van kamerladen:

Ik ben sen voorstander van de scheiding van v kesrsoor-
ten on dus ook ven de sanleg van fovee! mogelik fetspaden,
In hat kader van de besteding van de galden van het Rijks-
weganionds wordt een hoge peioritelt toegekend aan de san-
leg van fietspaden langs snkelbaans rijkswegen , die son func-
tier voor het doorgaande verkeer vervullen en thins nog voor
gemengd varkeer worden gebruikt, Krachiens de Wet uitke
FingEn wisgen , waarbij gelden aan de provincies worden
toegakend voor de aanieg en hat onderhoud von wiegen, is de
verchaling van gelden die voor de aanlog en het onderhoud
il ol Secundaire, TerEaire an guastaing wegan worden it
gekeard, opgedragen san de provinciale besturen, 1k wil wit-
drukkalijk in hat openbaar in deze Kamer reggen, dat daarin
ook fetpaden langs dars wegen kunnen worden bitrokken
en dagriuit dus kunmen worden grfinancieerd, In hat kader
van o rogeding “Beschikking bi jdragen voor voor dieningon
ten behoave van het wegverkeer en het openbasr vervoer in
o0 om i steden” kan i voorkomanda gevallen aan de ge-
Meanien steun worden geboden bij het scheppen van aparte
Fiets- an bromifetsroutes, mits deo passen in sen door de
gamoenieraad vastgesteid en goedgekeurd ver kearscirculatis:
plan. De directe varantwoordalljkheid voor de fisispaden,
WOOTEover niet gelegen langs de rijkesegen, berust in sarste
instanties bij de lagere organen’,

Er zijn dus centjes op 1afel gelegd — achterad blijkt het te gaan
over ruim 3 miljoen guiden — maar met de voorwaarden
erbij, De minster 2egt de gemeenten steun toe, maar zat hen
ook onder druk, Dht laatste kin dionstig zijn om tot zaken te
koman, ais een gamesnte ta lang wacht meat het doorhakken
wan knopen. Maar het heeft ook nog andere kanten. Doar
steun 1o verbensn onder ngrijpende voorwaarden — 2o'n

“ver keerscirculatieplan” alleen al is geen kleinigheid — maak:
e minister in foite de gemeants woer meor afhankelijk van
'Den Haag'. Als hat 20 doorgaat, hoor j wel eens zeggen,
kan de gemesnte geen nieuws stadsbus mear aanschaften, of
2o moal serst toestemiming veagen van "Den Hasg®, Dat i3 hat
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conflict tussen centralistie én decEntralisatig, Wald ros v
noong lnd op besTuwrihk mivo Oopgeschesnt Titten e aandg

haalde woorden yan de minister Fijn woor el verCeersorole

taraEt” Best wel he
men "Vorkeerscirculatioplan 19747 van de stad Ltrecht it
gaan voelgangers, Tietsars an redzipers openbanr vervoar op
papier alvast batera 1ijdon togarmod?. Maar (mien ol i)
‘wenkende perspectieven” moelen ons niet in de verleiding
brengen de handen in de schoot de leggen en hoopval e
wWaCchien op de dengen i komen gaan, Maatschappelijka
veranderingan, 60k de noodzakalijke verandaring van de
situatie van het verkeorsproletaniaat, veraisen altijd éen

'I.'|r||_1|_: mars doos da [ingnsnkkalde en ondarling soms conflec

terende) instinuties’, Diep adem halen dus!

Lkat wnil TEpgEn: DO VOOr i krachige motivatie, houd de
e had san haar woord, an kom méet concreet |ll'|'\;'|'."'-‘i""rk'.'!
planmdn voor de dag

Aangehaalde literatur:
TP 2000, op wog naar 2000, sen (oskomstpropectio van Verioser en
Waterstant, "s-Lravenhaga, 1970,

TP 2000. Esrzie desl antwoordnota, Methodologe. "« Graverthage

el

Enigs beschomwingan ovir bt voriceershelald in het algemoen on
e Fijk wvegenplanaang in ot Digomnder. Happor | phoed igrosp Do
stunrtiunds AL Utrscht, |muiden, 1972

W, Back  Democratie in de wijkan, Een orderzosk nass buuriacise
i Makariarsd, Voo Qannis, Amdterdam. 1974,

R Huwting, Miguws schasrssn on socnam ische groal. Moer weleosrt
oo minder produk e? Elevier, Amaterdesm, 1974

poevenid. En als je het inmiddels worsche

Rotterdam C.5. [fote Carel Blazer)






z'n Buto wal selectiessr mosten gebruiken,

Al fiatsand leert hij misschien in te zien dat autorijden vaak
meer sen kwestie van gemakzucht is en letterlijk an figuur-
lijke tor minder gezonde situaties sanieiding kan gevan.

Alg v pls "klaintpes” in hat verkeer tezamen woer &in grote
macht willen vormen, zal het waarschinlijk verstandig zijn
onze krachien bliprend te bundelen, Vandaar dat we dere
Katern willen alsluiten mat sen berosp op U te doen., Een
barcep op Uhw medewer king.

W willen U vragon mes ta werken aan hat plan dat bij de
Werkgroep 2000 en de Werkgroep Doolevaar leeft om te ko
man tot het oprichten van een vereniging van eenzame fiei-
073,

We rouden die wereniging by, kunnen noamen da E.N WY,
Dat zou kunnen staan voor de Enige, de Echie, of de Eerlijke
Mederlandse Wislrijders Vereniging.

Dike vereniging zou zich de volgende aktivitelien ten dosl kun-
nien stellan:

= ot stimuleren van het fietsvarkeer In Nederland, by, door
maatregalan an plannen roals die in dess Katern zijn
L igewerki;

= het uitwissalen van idesin en andaringen opgedaan door
groepen in verschillende plaatsen in Nederland door mid-
il vian gen periodiok varschijnend informatie-bulletin,

= bt woorberaidan van konkrete voorstellen om tot wats-
wi jZigingen 18 komen waar dit gewenst is om de positie
wvan het langzaam verkaar ta verbeteren

= hirt onderstesnen van lokale akties en op gang brengan van
mationala akiies voor hat verbeteran van de positie van het
langzanm workoar,

Zulk gen vereniging zou, sonmaal in et lesan gorospen, ons
inziens nigunwe banden modton sanknopen met de vereniging
ter bescherming van voetgangers, met de stichting Relzigers
Openbaar Varvoer [ROVER) en andere organisaties die de
belangen van het langzasm verkesr willen behartigen.

AUTORIJDEN?

GA NOU GAUW

FIETSEN

8juni fietstocht oranjeplein 1uur
an'mul et skarr 5w 369 GO0
e 39135 R e Lol verSeniHoenn D haag -

Hat voorgaandas 15 in voorwaardelijke zin gesteld,

Voordat we dit initiatief verder willen brengen, willen we
warten of U daar iets in 2ot We willen L daarom vragen ons
1e laten wetan of U san dergelijk initiatief zoudt willen on-
dersteunan, by, door mede-oprichter of lid te wondan,

Wa hebben afgesproken om, rodra we 1000 aanmeddingen
hebben, sen openbare bippenkomst uit v schrijven, cm dit
ke nacher uit te werken,

Schrijft U ons even {adres: Warkgroep 2000 = Postbus 2000
in Amersfoort) en wilt U zoeken naar medestanders?

Graag willen wa ook op de hoogle worden gebracht van ini-
tiatieven die U onderneamt en van de ervaringen die U opdoat.
Als v voldoende reakties krijgen, kunnen we isdensen van
el kanders aktiviteiten op da hoogte houdan,

Chnize biste wengen voor het nisuwe (Tiets) o

niguwjaar 1975,

Wer kgroep 2000 Werkgroep Dooievaar
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Fietsen.., een geronds zaak.

Da wraag is: hoe kunnen we het best beginnen, Hoe pakken
v cha overheid san en hoe pakken we onszelf aan,

Ons antwoord i3 klein beginnen_,, en daarna winnen.

In het wvoorgaande is aangeginaen hos de ongelijkheden bin-
men onze samenieving zich wearspiegelen in hat verkeer, Als
we iots willen doen san die ongelijkheden an het verkeard
verkeer willen veranderen zullen we moetan beginnen bij de
meest verdrukte groep in het werkosr, het zgn, langzaam ver-
ks,

Door de positie van de meest verdrukie groep wverkeersdeal-
merners, o w2, de fietsars, geleideljk aan weer te versterken,
kumnen we oin bagin maken mat het werken aan een andere,
ean batere verkeers- en vervoarsstruktuur,

De kauze voor de "senzamae fiotser” als kearpunt woor een
nieuw beleid op het gebied van verkeer en vervoer rouden
we 8ls volgt willen verduidelijken en motiveren: Nederland
is van oudsher een fietsland, De verkoop van fietsen neemnt
nej steeds toe. Volgens de laatste schattingen zoudan or
#0'n 9 miljoen fieizen in omiogp 2ipn.

Hat paradoxale van di situatie i5 evenvwel dat, ondanks de
toename van da verkoop van hat aantal fietsan, het gebruik
van de fieis in de afgelopen 106 20 jaren sterk is afgenomen,
Dit geldt met nama voor hat gebruik van da fiets in hot
WOCH W kverkeer,

In een stad als Utrecht is bv. in de periode van 1960-1972
che wolgende verschuiving geregistreerd binnen het ver ks @&n
varvoer naar de stad toe:

Gemeents Uirechi: aanial personenverplaatsingen via de

invalswegen
Jaar totaal santal personen toiaal sntal personen
s PEr Futa per [brom Hiets
1860 51.000 47% 37000 34%
1965 107000 52% BR.O0D 35%
1968 166,000 &8% 48000 20%
1972 X03.000 To% G000 0%
per openly. very. totaal
21.000 19% 102,000
24000 13% 193.000
30,000 13% 243,000
28.000 1M1% 257.000

soorigelijke verschubvingen zijr petreden in het verkoers:
en vervoersaanbod in andere stec in Nedertand. In Den
Haag bw, is het aandeel van het fiet~verkeer in het 1otala
verkeor in de periode van 1965 tot 1970 weruggelopen van
285 naar 14 8%. Dere cijfers maken twee zaken duidelijk,
Meckr land i — ondanks het grote aantal in omloop zijnde
fietsen — goen fiotsland meer, maar i3 hard op weg ean auto-
land te worden, als het dat al nien is,

O auto heeft in tal van opzichien de plaats van de fiets in-
genamen, Dit proces van 'verdruk king' heaft sch vooral de
laatste 10 & 15 jaren doorgeret, De auto heeft de kans gekre-
gin Zich diep te wortelen in onze samenleving, vooral ten
koste van de fiets en in mindere mate ten koste van het
openbaar varvoer.

Chaze constatering geeft tegelijkertipd aan, waar het grootste
probilesm zit a5 g in het buidige verkear en vervoer varan-
daringen wilt gaan bewerksielligen. De auto is namalijk niet
meer weg teé denken en ook niet meor weg 1o werken uit on-
28 FAEEnEing.

Diezelfde auto draagt er echier toe bij dat de bestaande on-
gelijkheden in het verkesr bestendigd worden, Het “verkesrs-
proletariaan’ blijfy onderdgrukr, De enige mogelijkhasd lijkn
wel relf ook maar een sutomobiel san e schatfen,

We schripren Nki, omdat op de lange duur dere weg oen lij
densweg zal worden, met name voor onze steden, die nu al
i erngtige mate e lijden hebben van het particuliehe gemo-
toreerde verkeer, |5 or aen anders weg, die kan worden in-
geslagan?

Hea lijkt ong van wel, maar dasr zullen we met 2'n allen aan
moeten werken, Mat £'n allen, want de tietsers vormen met
alkaar nog steeds (potentiesl) de grootsie balangengroep
vann MNederland,

D esname fietsar staat niet sterk. Hij wordt wel bazongan
{door Boudewijn de Groot), maar bepaald niet vereard,
Maar viele genzame Tietsers maken dén grote. Zij kinnen gen
vuist maken, sen tegan-macht vormen. Wij kunnen dat dus,
rrurt 2'm 9 miljoenen, als we het maar willen en als we maar
ean aktieplan mabkan,

Een plan om het fistsver keer weer e stimuleren en het fiat-
sen wiser ol een plerienige Zaak e maken, met ngme inon-
o sieden on dorpen. Daor i3 des te moer reden voor amdat
Tigtsen in onie bewegingsarme maatschappij naast sen nutti-
ge, ook esn gezonds zaak is,

Fietsen is gerond, Meer Tietsen (ipy, minder) i3 nog gezon-

iHron: Concept-Ver keerscirculatioplan Utrecht, 1974, ble. 350 der. Miet alleen voor Uzelf, maar ook voor onre samaniesing.







Vandaar ong voorstel om samen sen plan te maken. Hoe dat
kan, wordt verderop uitgelegd met een aantal praktischa
woorbeelden en 1ips. Maar voor we beginnen serst nog een
paar opmirkingen over de fiels en de auto en de fiets en de
overheid.

D fints an de auto.

Hierboven schraven we: de auto is niet meer weg te danken
en niel meer weq te werken uit onze samenleving, Dat is na-
tuuriiji maar ten debe waar. Tenslotie deden we vroegar
viel dingen op de fiets, waarsoor we nu maar al te vaak de
auto gebruiken.

Alsg indere sutomobilist, voor hij of 2ij in zijn auto stapl,
perst oens rou nadenken of hij of zij ook niet de fiets of de
tram, bus of train fou kunnen gebruiken, fou hat wrkears-
beald al sganzienlijk kunnen verschuiven, Het percentage van
hit lengesam vis ke on hat openbaar Weroer m hen wonalke
wviarkeer en vervoer zou al beduidend kunnen toenamaan.
Als we dasr nog bij op rouden tellen alle auto-gebruikers,
die siganlijk wal de fiets of de tram, bus of trein Fouden
willen gebruiken, maar het nu niet doen omadat het zowvesl
last berorgt of omdat het zoves! longer duurt of omdat het
o weinig comforiabel is, dan Zou de werschuiving nog zo-
veel te groter kunnen zipn.

Wi schrijwen echier: als... want we weten allemaal dat de
woarwaar den voor een dergelijke verschuiving niet aanwazig
zijn. Integendesl: hat “fietsklimaat” verstechiort nog Stesds,

woornamelijk door de overmacht en overlast van het sneher-

koer en hat openbaar vervoer wordt steeds duurder en in
sommige opzichten minder in plaats van meer comiortabel,
Sommigen onder ons, die wat radicaler denken, roeken dan
ook naar mes radicale oplossingen om het ver keerdn var-
kmer wiser o het rechte spoor e brangen. De sulo moel de
stad wit, of : gratis openbaar vervoer, Zipn uitdrukkingen van
dit mear radicale denken,

Op langere termijn gezien ligt daar ook ons inziens de rich-
ting waarin we hat zullen moeten zoeken. Do vraag & alleen
hoe komen wa op wiag in dia richting, Hoe kunnen wa het
procs van verschuiving binnen hat verkeor in andesa rich-
ting ombuigan. Mog afgezien van hat feit of het wensolijk
en noodzakelijk is de auto donder mesr de stad Uit te wer-
ki, k1 et ons dat deze oplossing geen schijn van kans
maakt zolang or niet een resdl alternatief is. Dat alternatief:
weilig en geriefelijk langzaam verkeer en goedkoop an com-
fortaba! openbaar vervioer, zal serst meer grond onder de
voeten moeten krijgen,

Een verkeers- an vervoerssysteem dat pakweg 50 jaar de kans
houft gekregen zich te nestelen in anze samenleving, kunnen
we niet van de ene op de andere dag stopzetten, Wa kunnen
het echier wel ombuigen. Dmbuigen in een meer gewenste
richting, in de richting van het alternatléf zoals dat hberbo-
W 5 CemeRChravon.

Die cmbuiging zal tijd vergen, misschion wel evonvesd tijd
a3 die opkomst van het automobiet, Maar hopelijk zal bet
wliugger kunnen gaan. Dat betekent echiter dat we een tijd-
lang zullen moeten leren leven met de auto &n de fiets, met
particulier én openbaar vervoer, Van belang daarbij is voor-
al dat we er in slagen dit leerproces in de andere richling om
te buigen: van 1oememend gebruik van de auto en minder
gebruik van de fiets en het openbasr vervoer, naer afnamend
gobruik van de auto en toenemend gebruik van de fiets en
ht openbasr vervoer,

W zullen elkaar wear moetan beren fietsen, bussen, treinen
en trammen in plaats van te gaan trimmen langs de autoba-
nen. Elkaar, maar wooral ook onszelf, want hoevelen onder
ong pakkin nog steeds de auto waar ook de fiets of het open-
baar vervoer voorhanden zijn, Het 5 in ong aller befang dat
b fiets en hot openbaar vervoer meer voorrang krijggen in
bert warkmar, in plaats van Meeds mesr achienpesield te wor-
i,

Chmdat bet in ong aller belang i, is het ook in hot algemaen
bolang. Dat algermeen belang is iots wat de overheid rogt 1o
dignan. Vandaar dat we er bij de overheid op aan zullen
moaten dringen ong daarbij tersipde te staan,

D overheid en de fiets.

W hebben in het voorgaande kunnen lezen dat de overheid
en met name de rijksoverheid de fiets en het openbaar ver-
wvoer — althans m woord mgm:hrih = ok MEEr YOOrTmang
wil varlenan, Waar het nu vooral op san komi is dase woor--
dan in disden om te zetven. Daar kunnen we met 2'n allen
die overhedd een goed handje bij helpen,

Mu zijn er wal overhieden en overheden. Hot ene stadsbe-
stuur is b, hot andere niet.

Zo kun je bijvoorbeeld in de Nota Langzaam Verkeer van de
Haagse Virkeersdienst [van 19721 leren: “De wasg kan nog
worden opgesorpen of het — gelet op de voortgaands afne-
milmgg van het langzame verkesr — nog wel zinval zou Fjn
vipor deze categorie weggebruikers het treffen van voorzie-
ningan te ovorwegen’,

Een jaar later valt in de Verkeersnota over die Haagse bifien-
gt het volgende e lazan: ‘De bavolking heeft gekoien




voor de auto en hat autobezit neemt nog steeds sterk toa.
Binmen korte tijd zal bhet 7o zijn dat beders valide persoon
boven de 18 jaar voor zijn verplastsingen in principe da
beschikking zal hebben over sen auto’. en even verderop:
‘Dia beraikbaarheid wan de hinnenstad wordt in hoge mate
bepaald door hat santal beschikbarg parkeerpigatsen’, Er is
watinig vorbealdingskracht voor nodig om te begrijpen dat
hit beleid dat op deze uitgangspunten wordt gebaseerd al
even eenzijdig is als de eenzijdige voorstelling van raken, die
uit dezé aanhalingen naar voren komt, Wie daarvan kennis
wil nemen doest er goed aan de artikelen en rapporten van
diz Hapgsa wirkgroep DOOIEVAAR door te nemen, Dezelf-
de werkgroep met wia we hat doorgaande fietsrouteplan
hishben aopgesteld, wagrower U virderop mesr kunt lezen.
Een heal ander geluid komit by, uit Rotterdam, waar de Vir-
keersdienst uin deze stod in pen nota steft; *., dat per dag
rarid 50.000 fietsen en bromfietsen de Rotterdamse binnen:
siad inkomen, voor een belangrijk desl [(20%] gedurende hat
ochiendspitsuur. Indien al dere fiatsers plotseling Besloten
automobilist te worden, 2ouden zonder twijtel Tear ernstige
ver keersproblemen geschapen wordan. Zulks te vermijden,
ot beschowand worden als een hoofdopdracht voor de
ver kersregulening, Het is reer gannemelijk, dan het gebruik
van de fiels en de bromfiets door bet introducsren van goe-
s voorzieningen in niet onbelangrijke mate gestimulesrd
kan wordan 2oals dat bij andere vervoerswijzen het geval
blijkt 1 2ign (b, autowagen voor et gemotoriseards var-
koer, matro woor bt openbas wereoer)”,

Wel moet in dit geval bedacht worden dat deze beleidsrich-
ting nog maar zear recent is en dat jarenlang ook in Rotter-
darn de auto wij spel heelfi gekregen, onder meer door de
aanleg van stedelijke autowegen. Maar hier hesft de plaatse-
lijkom overheid tenminste de oogkleppen afgedaan en heeft
2 0og gekregen woor mesr ginwensie ontwikkelinge, In hat
respcls eercher aangehaalde Litrechise werkeserscirculatieplan
waordi het voorstel gedaan voor de aanlieg of completering
van een zevental doorgaande fietsroutes, Meast de aanleg
van busstroken wordt in dit plan ook gepdeit voor hag wit-
breiden van het aantal parkeersgarages in de binnenstad en
gen vermindering van de parkeercapaciteit in de openlucht,
Hier is het beleid al een stappe verder alhoawe! hat nog steeds
|an CUrmIZE Manging is van ‘geven an namen’, voor wal be-
treft het autover keer in de stad,

Uit deza enkele voorbeel den dee uiteraard met andere kun-
nian wordan aangeeuld, wordt echier wel duidaliji dat een
ekere kentering in het beleid van de stedelijke overheid
valt waar te nemien, De verkesrsplannen die viosger vrijwel

uitsluitend op de bovordering en snalle doorstroming van
het aurtoverkeer waren gericht (doorbraken, verbreden van
autowegen), maken in oenemends Mate pawag van maat-
regelen die (zouden moeten] worden genomen ten behoeve
van het stimuleren van langzaam verkear en openbaar ver-
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Wil die beloidsormbuiging echter ook wazenlijk gestalte krij-
gen dan zullen wa in voel gavallen de overheid nog een ste-

vig handje mosten halpen. Hoe dat kan en dat het kan, wil-
lert war in hat laatse deel van dese Katern gan U vooriepgen,

Goed voorbeeld doet goed volgen

Hat is de reeds eerder genoemade Haagse werkgroep DOCHE-

WAAR gewesst, die in Mederland het initiatiel hesft geno-

mien o1 hel op gang brengen van een serie akiviteiten die

er albe op gericht zipn het fietover keer in de resdentie’ te

stimuleren, Wat in Den Hasg door een kleing, masr seer k-

Ll groep van jonge architectan op gang is gebracht, moe

elders in Medarland ook mogelijk zijn, Vandaar dat we de

aktiviteiten van de Dooievaar groep hebben asngegrepen als
voorbeeld om te laten rien wat U er zelf san kunt doan.

Als voorbeald en niet als recept. lederean zal in Zijn eigen

woonplaais rekening mosten houden mat de karakteristieke

situntie in die plaats, Maar de middelen die door Doolevaar
zijn gebruikt habban hat grote voordesl, dat e esvoudig

en dosltreflend kunmen zijn, U kunt hat bij wijze van spreken

zelf ook gaan doen, Yandansg nog als L wili,

De Dooievanr groep i3, zoals iedere creatieve aktiegroep, be-

ponnen met na te denken. Ma 19 denken vooral over de oor-

raken van het afnemend fietsgebrulk in onze steden, Zij

Ewamin (ot de conclusie dat sen belesd gericht op het sti-

mideren van fietsgebruik, met name in de stad, zich eerst en

wooral rekenschap fal mosten given van de belemmeringan
die sen groter fletspebruik in de weg nijn gaan staan.

Zij hebben daartos cen aantal van die belemmerends facio-

TN o 8en rijije gezet, e weten:

— owverlast door gemotoriseerd verkeer in de vorm wan g
Iuid &n stank;

— steeds langere réistijd door sieeds meer obstakels in de
vorrm van verkeerslichten (de groeno golf voor de auto-
maobilist is tegolijkertijd sem rode golf voor de fietser),

— {oenemends omailigheid van de fietser door by, groot-
schalige kruispunten, parkeren op de stoap, parkeres
langs de rechter kant van de weg, gedwongen Zijn te
weaven” .d.;

— invoaring van ddnrichtingver keer, ook voor de fiets, waar-
door 0.2 gEen continu Meit in de Hetsroules bestaat
{als die er al zijn)

Alg wij = on de overhaid — ons gean bezinnen op deze be-

lemimarende factioren, dan rullen we er goad aan doen ons

te realiseren dat zonder uitzondering deze belemmaeringen

het gevolg zijm van een verkeers- en vervoersbeleid, dat te-
veel gericht is geweest op de belangen van de automaobilist,
De gangrijpingspunten voor sin ander beleid, gericht op hat
stimuleren van Tietsver keer en openbaar varvoer, Zal er dan
ook op gericht moeten zijn deza belemmsr ingen op te hai-
fen, Maast het optwelfen van belemmerende factoren mogien
bovendien maatregelen genomen worden die de voorrang
voor de fiets en openbaar vervoer verialen van woorden in
konkrate daden.

Dt houdt in dat in ledere sted doorgaande voorrangsrijs
fietsroutes gecredard on/of aangelegd zullen moeten worden,
Hetrelide goldy ulteraard voor hat openbaar vervoer, Dt
deze op rich vi] eenvoudige maatregelen onmiddellijh of-
foct Kunnen sorteren blijkt wel uit de toename (met GE%)
van het gabrulk van de tram in het eerste jsar van ingebruik-
stelling van de zgn. vrije tramlijn voor lijn 1 in Amsterdam.
Ongetwijfeld zal de toename van het fietsgebruik mindar
direct en spectaculair verlopen, Maar bij sen bewust en vast-
houdend beleid in dere richting zipn op middellangs termijn
wel resultaten e varwachten, Vioor het vervoer galdt dat de
overhaid die Borste stappen ral Moatin ondirrermen B0 wadr
zal moeten maken dat dit vervoer “snel, vailig on voordelig”
kan #in. De ervaringen in Amsterdam wijzon uit dat de ba-
langstelling voor dit type dan weer sned kan 1oenemen,
Woor hat fietsverkeer galdt echter dat wijzed! — fistsess én
automobilisten én voslgangers — zell de eerste stappen kun-
niEn zetien, Vandaar dat we in het resterende deel van dit
Katern een "stappenmodel” hebben uitgewerkt voor doe-het-

zelvers.,
Dit stappen-mods omvat de volgende onderdilin

1. sen hand-leiding voor het opstellen van eeén plan wor
voorTangsyi @ doorgaands fisteroutes in Uy @igen woon-
plaais.

2. sen aantal maatregelen die door de gemeents kuninen
worden gencmen om sen santsl balemmeringon voor het
figtswer kewer op te haffen zoalk dénrichtingsver keer | stop-
lichten, varwijdoren van fiotspaden ad,

4, een pantal tips voor hat ontwikkelan van esn stratogie en
aktie ton aanzien van de overheid en ten sanzien van me-
debewaners van Lw stad of dorp,

B voorbalden zijn gikosen uit Den Haag, maar 2 zipn zo-
danig in kaart en beeld gebracht dat U e gamakkelijk op
Livwe migien woonplaats kunt overbrengen.




stap 71

Het bagin van Uw plan

U e een platiagrond van Lhw weoonplaats, liefst in owart-
weit getekand,

Op deze plattegrond of op een transparant wel tekent U in:

- e voorngamsie werkgebieden (industrie, kantoren en cen-

trumgehbed)
- di voornaamste woongehisden

— Fecriatie- en groengebieden (oak dis in de nabahaid van
Liw woonplaats)

da belangri|kste scholencomplexen

— knooppuntan van opanbaar varvoer (Stations, busstations
gd.
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stap 2

Hat bagin van de fistzroutes

Op bovengenoamde kaart zet U sen gantal principe-routes
Caie zijm lignen op de kaart die met & kaar verbindsn:

— da voornaamste woongehieden mel de voornaamsie werlk-
gebisden (voor hat wioon-werkverkeer)

da routes naar de balangrijkste recraatie- en groongate-
dan

— g varbindingslijnen naar de voornaamsie schalencom:
plaxan (dare zipn niet op het voorbeald aangegneen, om-
dat deze per plaats sterk kunnan verschillen; U kunt by,
e |eer|ingen van een schoal zell dere rowtes in kaart la-

ton beangan)

— de baelangrijkste verbindingslijnen naar de Enooppunien
van hit openbaar versoer

= dhe bilangri|kste verbindingslijnen naar het centrum van
U woonplaats

Aekreatiove routes ‘R EEREEREE
Routes wonen /wearken = ac—w s o]

cantrum en knooppunten o.r.

WONEN

REKREEREN

WERKEN
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Hoe gaan wa fiatzen

U neemt sen nieuwe plattegrond voor U en legt de ingevul-
da plattegrond ernaast. U gaat nu op dere nieuws platte-
grond de ‘principe-routes’ vertalen in meer definitieve fiets
routes.

WVoor U dat doat, moet U eerst goed nadenioen welke routs
et meest direky en het meest plaziersy is,
Draarbij kunt U een aantal uitgangspunten hanteren:

kigs pon beparkt santal routes on combineer 2ovoal mo-
gelijk verschillende routes (by. woon-wer kverkeer route
met stationt-route met binnendtadroute met recreatiove
route a.d. )

. toek rovesl mogelijk een direkte route (vooral voor het

gebruiknaer keer van balang; een recreatieve route mag
degnoods wat langer zijn als o maar sanirekkalijk is)

. maak, waar mogelijk, gebrulk van bestaande fietspadan

. kies echier zovee]l mogelijk routes die niet lamgs hoold-

verkeersaders lopen, Lisver een route die by, parallel
loopt aan sen hoofdverkeersader, U hebt dan minder last
van snalver ke

kigg, vooral voor recreatieve routes, zo santrekkelijk mo-

gelijka routes, by

— ligver door een winkelstraot dan door son woornstrast
ale Ul da keus habt,

= rovesl mogalijk groengebieden opnemen in Uw route

fimizen langs een oude gracht of langs waterpartijen

kan zeer aanirekkelijk zijn

= hetzelfde geldt voor routes die langs bezienswaardig-
hisden voaren

als U gebruik maakt van aanwezige fletspaden, overtuig

U er dan van dat deze routes een goad fietsklimaat heb-
ben [kom indien gewenst met voorstedlen tot verbatering)
en roek by, verbindingsroutes tussen bestaanda fietspa-
an,






stap4

stap b “

Hat uitlak-plan

L bant mu zover dat U Uw doorgaande voorrangsvrije fiems-
routes op een kaart kunt witzetten, U 2ult een bater resul-
taat boaken als U dit met ean groep bewonars doot, T
wetin maer dan oen,

Het plan dat U in alkaar hebi gezet nosmen we sen uitiok-
plan, Her heaft namelijk vooral ten doel reakities uit te lok-
kan van medobowoners on -lietsers in Uw woonplaats,

Probear kontakt te krijgen met een of mearders van de plaat-

ol ke dag- en watkbladen en vrabg af rij it in e krang
willen zatien.

Zot er gan takst bij, waarin U laat uitkomen waarom U dit
plan hebt opgesteld. Leg ult dan het een woorlopig plan is
én vTaag de lezers om reakties, Laat hen zelf met voorbeal-
den komen,

In Dien Haag kreeg Doocievasr sen 100-tal reakties. Ean aan-
tal routas werd duidelijk onderschreven, Uit de reakises kunt
U by, een volgorde van uibvoering halen, wat van belang is
voor i volgisnde stap.

Kortom: U gast de meest deskundige groep raadplegen, dia
U zich maar kunt voorsiellen: de fietsers in Liw woonplaats.

Schatsplan an voorbeeld-route

U plan heaft nu enige bakendheid an naar we mogan aan-
nemen ook sen santal reakties gekregen.

U gant mu alle repkties verserken tot sen konkreet schets
plan woorzien van esan toelichting en van een voorbeald-route,
Lhw violgende stap i3 het sanbieden van oen konkroet voorstel
aan de gemesente, Hoa dit het beste kan, stellen we verderop
aan de orda.

Eerst mosten we ervoor zorgen dat we een goed “rapport’
op tafel leggen, DNt omvat de volpends onderdeben:

1. een schetsplan met ean 10 to1 154al doorgaande voor-
rangavrija figtsroutes, mantuss mit een voorgestalde
wolgorde van uiivoering

2. ean voorbeald-route (2o stap 6], waarop U aangeeft op
il kg wi e L verschillende problemen, die zich in da
prakiijk voordoen, denkt op te lossen,

3. een serie maatregelen die van Jameentewags genomean
kunnen worden om het fliesverkesr te stimuleren door
balernmaeringen op ta hoffen (zie stap 7)

4, ean toelichting
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stap 6

De voorbeeld-route

D& voorbeald-rowte dient om duidelijk te maken hos een
asnisl prakiische problemen bij het instellen van een voor-
rangsvrije doorgasnde fletsroute worden opgalost.

Als voorbeald hebben we gekozen de eerste proefroute van
hart Doobesan-plon waanvan de voorberesding thans fer hand
is ganomen door een gemaentelijke werkgroep in Den Haag
tezamen met de leden van de warkgroep Dooievaar en ver-
teganswoordigers van hat buurtcoming,

Dia roufe voart van gen werkpebied in het centrum van Den
Haag door een winkelstraat [Piet Heinstraat) nasr de ruid-
wistedij ke woongebieden van Den Haag,

We volgan deze routs aan de hand van sen aantal problemen,

prableem nr, 1: de auto en de fiats

Uitgangspunt van de fistsroute is dat dese voorrangsvrij en
doorgasnd moet zign. Dit betekent niet dat de route exclusief
wvoor fietsars hoaft te zipn, Hetl betekent wel dat de fies op
cere FouDe voorrang moat hebban,

¥ gaan dus uit van ean route waar zowel autoverkear als
fietsver keer mogelijk is, maar de auto dient zich aan de fiets
aan e passen,

We kiezen dan ook cen fietsroute die niat samenvalt mat een
hootdvar kearsader, maar een route die daar parallel aan
loopi.

Heerbij gebden de volgende uitgangspunten:

a. op deze route i3 altijd sprake van dénrichiingsver keer voor
de auto en twearichtingsverkeer voor de fiets.
Het tegemoetkomends fielsverkesr rijdi op een aparie,
van het overige verkeer afpeschelden verkeerssirook, De
auto en de fiers die in dezelfde richting rijden, ripden wel
op verschillende rijstroken maar deze ziin van elkaar afge-
schgicken door een tussenberm of rand, (zie detall 1).

b. da airto wordt op een doorgaands fietsrowte altipd links
peepar koo d,

Bij een weghreadte tot 12 m, wordt de auto Langs een rij
wiagy gaparkeerd, (zio detail 1)

Bij een wegbresdte tor 13,5 m. is ean schuine instesk mo-
gelijk, {zie detail 2]

Bij sen wegbreedita van 15 m. of meer is loodrecht parke-
ren mogelijk, (zke detail 3)

Het links parkeren is noodzakeijk om het doorgaande
fietsverkenr niat te hinderan,

¢. hat ddnrichtingswerkeer voor de auto wordt na dén af
mesrdery blokken omgekesrd, daw.z. dat de rijrichting van
dhe auto dus verandert,
Dit wordt gedaan om het racebaan-effact dat van eenrich-
tingsver kiefssagen uitgaat, te vermijden.
De auto wordt hierdoor regelmatig van de doorgaande
fintsroute afgeleid, rovesl mogelijk naar de parallel gale-
gen hoofdverkeersweg; hierdoor zal op den duur vrijwel
uitsluitend bestemmingsverkeer 2ijn weg zoaken op de
doargaande fetsroute.

ok bij hot afslaan dient de suto voorrang 1@ verlenen
aan het fietpwerkeer; deze absolute voorrang voor de fiet-
sor wordt mat visuele drempels en verkesrstebens onder-
steund (zhe detail 4 en 5.
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stap/

problesm nr. 2: de kruisingen

Kruspunten van wegen Zijn toais bekend de meest onveilige
plaatsen, met name ook voor het langzame verkesr. Stoplich-
ten kunnen sen kruising beveiligen, maar steeds meear stop-
lichien aanbrengan is op den duur een uiterst kostbara an -
Telemmerende’ zaak.

aredaar dat vwat als uitgangspunt zowden willan nemen:

de fiats is ongeschikt om zich met het snetverkesr te weven,
£ Mg wen kruging van twas stadsautowsgen, ook al zijn
dere voorzien van fietspaden, nimmer gebruikt worden als
krutsing woor een doorgaanda fietsroute. Matuwrlijk zal esn
docrasnde fiesroute ook wel tens sen hoofdverkesrsweg
kruisen. Ean dergelijke kruising zal dan moeten worden
voorzien van verkesrslichten,

Kruisingen met minder belangrijke wogan moaten wordin
uitgevoerd als voorrangekruisingen voor hot fioteeer koo, al
of niet voorzien van visuele of daadwerkelijke drempels aan
weirssi jden van de Tetsroune om de automibilist duidedijh
tie maken dat hij ean voorrengsgebisd voor langzaam verkesr
oprijdt [zie detail 6],

problesm nr, 3: het overbruggen van obstakels

Het kan zijn dat Uw doosgaande fiatsroute op de meest di-
rikte varbindi ngiroute wordt geblokkesrd door sen obstakel,
zoals v, san waterweg [kanaal, rivier of grachit) of spooreeg
fincl. wrije trambann).

Als ro'n obstakel de fietser zou nopen tot een groot stuk
ormrijdan, is dit onaammaardbaar. In #o'n geval kan gedacht
worden aan enkels senwoudige voorzieningan, die dit ewwel
kunnen verhalpen, zoals:

— bl maaken van eenvoudige fiels- en voelgangersdruggen

= gon ondertunnaling van con spooree] voor voeigangers
en fietsers

— gen beveiligde oversteekplaats voor vorigangess en fietsers

Het argurment, dat dit te veed geld zou kostan, kan worden

bestreden door 18 wijzen op de vele miljoenen die worden

uitgegeven voor het creéren van doorgaance au towegen,

Maatregelen om hat fistsverkeser te stimuleren

Manst bt plan voor doorgaande fietsroutes is bt van be-
lang im Liw ‘rapport’ aan de gemesnterzad te pleiten voor
een aantal maatregeden van masr aigermans aard, die belem.
meringen voor het fietsverkeer kunnen opheffen, die in de
loop van de laatste twintig janen 2ijn ontstaan, Voorbeslden
wvan it soort maatregelen zijn:

7.1, Verkeerslichten

Het aanbrangen van steeds mesr sioplichten in de siad wordt
door veel fivtsers als een plaag ervaren, Als fieser ref je
meestal sen rode golf aan, omdat de groene golf is afgestemd
op aniller rijdende suomobilisten, Voor con tweetal Sitws-
ties kan de huidige regaling onmiddellijk worden veranderd
om onnodig wachien voor de fistser te vermi jden:

a. geen rood stoplicht voor rechisafslasnd fietsverkear

Het wachiten voor een rood stoplicht als men als fietser
rechisat wil sisan, roept bij bederean die wel sans gecon fron-
teerd wordt met zo'n situatie, weerstanden op. In vele geval-
len ks hat stoplicht voor de fietser volslagen overbodig.

In Amerika kent men zelfs de regel dat rechts afslaan bij
stoplichten op rood is toegestaan, Dat auto’s dak i) ons
niet mogen, i v motiveren, maar dagrom hoeft dat voor
fiatsers nog niek 20 te zijn,

Dt geldt in het bijzonder voor het geval dat er een fietspad
it — de fieisers mengen zich wal met de andere Tietsers —
maar ook in de meeste andera govallan is hot magaligk via
hat invoaren van sEppestiestroken fietsers ronder gevaar
richizal te laten slaan, (Zie ook bijgesnds foto,)

Hat zou giwenst zijn dat de verkeersweigeving op dit punt
zou worden asngepast, maar dat zal zeker geruime tigd in
bislag nimien, Het i schier mogelijk ook op korte termijn
al maatregelon to traffen,
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Eén van de meest esnvoudige is het verplaatsen van bt
stoplicht naar de [auto)rijbaan, als er een fietspad sanwezig
i, Een andere mogel| jkheid is hat panbrengan van esn bord,
waarop staat dat rechts afslasn voor fetsers mogelijlk is bij
een rood stoplicht

Die meest prakiische werkwijre i corst sen indentarisatie e
maken van die punten waarop een dergalijke regeling zonder
berwaar zou kunnen worden gatroffen an met situatiotike-
nirgen Ean 18 geven welke oplossing geswenst zoa zijn, Dok
hier geldt: twes weten maer dan eén. Laat ook andere fiet-
sars op dit punt met voorstellen en woorbeebden koman,

b. op T-kruitingen zijn verkearslichten voor doorgaands
fietsers overbodig aan de kant waar geen zijstraat is

Opnigus sen situatie die vele Tiesers dogelijks vegenkomen
[zie bijgaande fotol. Met name op puntan waar fietspadan
BANWETig Zijn, 5 oF geen enkele reden om fiesers onnodig
te laten wachten.

De fimsers die van links komen 2ullen zich zonder proble-
men kunmen invosgen. VYaar gean fistspad aameniig i, kan
eventueel con seggesticstrook wordan aangebracht voor hat
langzaam ver kear,

7.2. Eenrichtingsverkeor niet voor fietsers

I wede germsenten S et sennichlingsver keer Jls verkeersop-
lodsing da afgelopen jaran steeds meer (oeganomen, In vala
gemaenien geldi dit eenrichitingsverkesr onverkoort voor snel-
viarloper dn Linagraam verkser,

Als dit ook in Uw woonplaats het geval s, kunt U ef bij da
gemeente op sndringen et Thetsverkeer in beide richtingan
wirl tosr e laten, by, door = zoals dit in varschillends gimoen-
ten (bv. Amsterdam en Rotterdam) al gebewrt — onder hat
bord “werboden in te rijden” ket onderschrift aan te brengen
‘geldi miet voor (brom fietsers’.

Ohak is her mogelijk sen bord werboden in 1 ri jden woor mo-
torviirtuigen’ san 1@ brangon aan het bagin van de straat
WAINVOOT Bendichilingsver keer voor motonaariuigen geldt
uit de tegamoatkomanda richting.

I dat geval is ook het gevaar van links voorsorieran doar
tegemoetkomend verkeer niet aanwezig. Ten overviosde kon
eventuesl gedruik worden gemaaki van suggestiestroken
voor het rechisafslasnds fistswerkeer dat "tegen de rchiting
imripdt, (zie tekening),

UITGEZONDERD
ALLEEN VOOR FIETSEN EN
MOTOR-VOERTUIGEN BROMFIETSEN




T.3. Gaan eenrichiingsverkesr in woonstraten

Een stap verder — en waarschijnlljk ook een stap beter — is
de maatregal die 2ou kunfen worden ingisoerd voor stratén
en wegen in typische woongebieden, nl, het {opnieuw] in-
vioBren van teesrichiingsverkeer in dere straten,

Dere maatregel, die uiterasrd niet goldt voor doorgaands
fietsroutes (2ia boven) heatt vooral ten doal hat racebaan.
effect van de huidige esnrichiingsverkeerssiraten tegan ta
o,

Een iader die woont aan san eenrichiingsver keersweg weat
welk gan ‘doorstromend’ effect vitgaat van deze verkesrsop-
Insting en how gevaarlijlk het i, met name voor spelende kin-
charen, die nog wel eans de weg willeh cversiekan na spe-
lende wriendjes.

O deze gevaarlijke situatie te vermijden en tegelijkertijd

hat verkser in twee richtingen mogelijk ta maken (bv. voor

brandwater ¢n Ziekenauto’s ean noodraak) heaft de werk-

groap Doobevasr de vobpende oplossing aangegeven: {Tie

tekaning op volgande pagina).

— &r wordy een drempel gevormd om bt verkeer af e reme-
LLULH

— op daze drempel is een rebra aangebrachi zodat noodt
met hoge snedheid over de febra kan worden gereden;

= e overstenk it 2o gesituserd dat kinderen nooit tus-
san 2 auto's door mosten oversteken, maar altijd esn goed
owericht habban;

- di stoep wordt ter plaatse verbreed, zodat batare spealmo-
gelijkhedan ontstaan;

— im smalle straten kan het tweerichtingsverkeer Blipren,
daar ultedjkpliatsen voor alkaasr passerends auto'’s ijn
gamaakt,
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T.4. Voorkom verwijdering van fietspaden

In vidle plaatsen i3 do gemeenta or toa ovargegaan fietspaden
e venen pderen of in 12 koren,

Dipoievaar noemit san sanial voorbealden in Den Hasg wwaar
een bastaand Netspad gehoal is vereapderd (b, Laan van
Miguw Dost Indig — zie foto] of waar dit ro'n 40 tot 60 me-
fer voor sen kruispunt is gedaan,

Beide maatregelen zijn er op gericht de doorstroming van
het autoverkeer te bevordoren, Beide maatregelen gaan ech-
L ten koste van het fietsverkeer

Aan de hand van foto's maaki de Dooimmaar-groep duidalijk
dat het weven van figtsverkear meat sutoverkeer, wat door
chare indrepsin wordt veroorzaakt, eerder gevaarlijke situaties
schapt voor da fisizer,

Hoe ver de aontasting van het fistsklimaat in Den Hasg al is
gevorderd, wordt ook duidelijk uit een andere situatiefiolo,
waar ean bestsand fietspad i afgesioten voor fietsers en nu
in gebruik 15 als packesrplasts voor automobielen, DNt soort
kleing tekenen zijn kenmerkend voor hat babisd dat in nog
te veed gemeenten wordt givoerd en dat slechts één dosl
schijnt te hebben: het de sutomobilist 7o gernakkelijk moge-
lijk te maken, ook al gaat dit ten koste van het langzsam ver-
keer. Het is de hoogste 1ijd om de overhesd san handie (e
hailgen



Lsan van Mgy Oost indii (1] Den Haag Laan van Mgy Dost India (2] Den Haag

Laan van Misuw Oost Indié (3] Den Haag DEM HAAG, son afgesioben fintspad




stap 8. Dw lange mars door de instituties

L bent nu rover dat U een goed gemotiveard rapport hisaft
opgesteld met konkrete voorbealden van de maatregelen
dig L} gewenst acht,
Ll bant op het punt sanpetand waarcp U met een zinnige
strateges dé overhisid kunt gaan beénaderen.
Dia ovearheid heeft niat &n gazichi, maar bestaat op zich uit
meeercere partijen. Ceze partijen zijn achiersenvolgens:

hiet cobbign vin burgarmdestor on withoudens
— da gemeanialijke disnsien
— e gemeenterasd
Maarmaie Ul ieder van dere drie partijen in het overleg van
Liw plannen kunt betrekken, staat U sterker, Het is van be-
lang goad ta waten en ta beseffan hoe U de overbwid bena-
dert,
Daarkij kunt U vele voetangels en klemmen tegenkoman,
die U 7o goed mogelljk mosat zien 1e omzeilen, Daar willen
wi hat nu eerst over hebben:

B.1. Het college van B B W

LI kunt beginnen met Lhw rapport” voor 1 leggen aan het

Collega van B. an W. al of niet met het verzoek om oen ge-

sprek ter zake,

Ads U een brief schrijft aan B, en'W. gaat deze brief da wal-

gEndE e

— @ergl gaal de brief nade de gamesntesecritarnis an da bur-
gameester

= daarna komt hij op de tafel van de betreffende wethoudar
{veslal de wathouder van verkeerszaken),

— e brief wordt dan om advies doorgestuurd naar de be-
treffende afdeling op het stadhuis (de ‘secrataria’ )

= wlke afdeling da brief dan, indign 2ij dat nodig vindt, om
advies vraagt van de technische diensten [verkearsdienst
of stadsontwikkeling]

— aan de hand van het advies van de technische diensten
ranky de afdeling op het stadhuis dan sen advies woor
cha betrokken wathouder.

= it wethouder besluit dan wealk voorsiel hij aan het colle-
gevan B, en W, zal doan

= in da masste gevallen neamit hat college van B, an W, dan
het door de betrokken wethouder ingediends voarstal
ower en baantwoordt Uw brief.

U merki het wel, een brief aan de overheid volgt een langs

weg.

2. De gemeenteraad

WVoorzover L dat nog niet wist: een brief, gericht aan hat
College van B, én W, komt niet vanzalf in handen van de
ovirige beden van de gemeenterasd, Die gemeenterasd zit

B 0.8, VOOr oim een stuk controde wit te cefenen op het doen
en laten van het college en de germsentelijke diensten,
Ormdat U voorstellen wal sens op verzet zouden kunnen
stuiten, iz het dearom van groot belang steeds de gemeente-
raad ook in @ lichten over Uw voornamens, Met anders
woordean: zong ervoor dat Uw brief ook op de agenda komt
E ChE DRITEEn TEraad.

Een brief aan de gemeenteraad komt, indien mogalijk, op de
afenda van de eerstvolgende gemeentersadsvergadering, B, en
W. doan daar altijd sen voorstel bij om;



= O&f de briel rer afhandeiing in handen te stellen van B an
W, en dan gaat de brief dezelfde weg als hierboven om-
schireven,

— Of do briaf om adwier in handan te stellon van B, en W,
D b cpnt clan veelal dezelfde weq, maar het college
s varplichi terug te komen mat sen voorstal an da ge-
rresnterasd, dis vervolgens een besluin zal nemen,

Dere laatse proceduns heeft het voordesl dat sen dergedijk
woorstel eerst besproken wordt in da desbatreffends raads-
commissie voor advies én bijstand. Vooral daar waar rapds-
commissie-vergadaringen openbaar zijn kan de politiske
controle op Uw plannen vesl effektiever zign.

Bovendien zullen Liw plannen, als ze worden wilgevoerd,
zeker wal geld kosten, Alvorens hat college gedd beschik-
baar kan stellen is rij verplcht toestemming D visgen aan
he gameen larasd.

Ohok uit dien hoofde is inschakeding van de gemeenteraad
chaaf om sen vorstandige zaak.

Bovendien, de gamesntersad is er ook voor U, Naarmate
mesr mensen zich achier Uhw plannen opstellen [zie stap 9],

kunt U meer sukses bosken, In dit verband 2ijn ook gesprek-

ken mat individuels raadsheden of frakiies in e gemeente
raad van groot balang,

Als het allermaal erg lang duurt, kunt U bovendien rasdse.
den verzoeken wiagen e willen stellen. Als U boverdien de
politiske programma'’s van de messte raadsiraknies bekijkt,
zult U al wlug passages aantreffen die Uw streven kunnan
onderstaunan.

Kortom: houd di gementeraadsiedan aan hun woord!

8.3. Da gemesntolijks diensten

Formeel is het in Medarland 2o geregeld, dat gemesnielijke
diensten doen, wat de wethouder hen opdrasgt te doan, In
de prakiijk nemen vele gamesantedij e diensten vaak zeif ook
initiatieven of zijn zij al jarenlang bezig mel het maken van
{bw.) varkearsplannen o.d,

Uiteindalijk zullen Uw plannen mede moeten worden uitge-
werkt door de betreffende gemaenteli jke diensten,

Mu kunt U ratuurlijl niot zelf die diensten sen opdrecht
geven. Dat behoort hat college te doen, Mesar wel kunt U de
diensten en de mansen dis or warkzaam #ijn, beinvlosden,
Miets baler U cim dese mensen sens informee! Uit te nodi-
gan voor aen gesprek, Daaruit kunnan vaak nog gosde ides-
an worden geboren ook,

In vele gevallen ral het ook 2o zijn, dat U als intistiefnemaer
wordt uitgenodigd voor een gesprak met oen gemeantelijka
v kgroep.

Dt gesprek ult U vooral miet uit de weg mosten gaan, Maar
wal s hat Faak U niet te laten inpakkaen,

Het zal o.m. van de effekticve voorigamg van dit soori gesprek-
ken afhangen walke Liw vardere taktiok zal zijn. Van balang
s hierkij vooral dat U zoveel mogelijk kanalen openhoudt
oim da behandeling van "Lw faak” te bespoedigen.

Hat fistsrouteplan van Diooievanr werd bv. ca. 1 jaar opgo-
houdan door hot in gang zijnda algemosn verkears- en ver-
voersonderzoek, Uiteindelijk bieken de resultaten van dit
onderzoak niet of mauwelijks van belang te zijn voor het
doorgaande fietsroutenlon, Dengelijke vertragingstak tiaken
kurnen vaker voorkomen. Zorg dat LU gewapand binit, ook
teggen dere of soortgeijke obstakels.

stap 9, Esnzaam, maar niet allean

Reads eerder habben wa gesteld dat de eenzame fiatser niot
2o grerk stant. Maar vele senzame fletsers bunnen teeamen
vl degelijk eéen machi vormen, Die macht ontstaat niet van-
zall., U zult cheze moeten mobiliseren,

Hoa dit kan, is niet precies voor sdene situathe san W gven,
Wel kuennan we LU ean aantal praktische tips geven, die bi)

o verdéra uitwerking van Uw plannen van belang kunnen
rjn:

9.1, Zoak steun bij bewoners- en buurtcomitd’s

Werschillende doorgaande fietsroutes dullen door wijken an
buwrten voeren, waar wijk- en buuricomité’s aktief zijn, De-
za aktiove groeperingsn zullen ongotwijfeld belangsielling
hebben voor Lw aktiviteiten,



Voordat U een rapport opstelt is b daarom van belang dat
L i g 2o vroeg mogelijk stadium overleg pleegt met deze
groaperingen over het fictsrouteplan, Dit geldt in het bijzon-
dir vaor de voarbesldroute die als proefroute kan wordan
ingerichi.

in Den Hiag was hat mede door druk on steun vanui bt
Zecheldomkwartier mogelijk toch de proefroute door te zet-
ten via de Plet Heinstraat op sen moment dat de miecheser-

king van de gemsssn b traag werliep,
9.2, Demonstratieve fietstocht

Wan groot belang is uiteraard dat U ean 2o groot mogelijk
aantal medebewonars in Lhw woonplaats Uhw idesdn Laat on-
dersteunan.

In eerste instantie gebeurt dat o.m,v. het witlok-plan (ze
siap A,

Een andere mogelijkheid om medestanders te mobiliseren is
hat organiseran van sen demonstratiose tiemstocht,
Diogievan heaft met sukses zulk ean tocht georganissernd.
Aan hot hoofd van de fietskaravaan reden wethowder Muy
en rastelid Drees e,

Het effect dat kan uitgoan visn oen goed georganisecrde de-
monstratieve fietstocht s niet 18 onderschatten.

L kunt ook by, sen fietstocht vitzetien langs een of mearda-
re routes die in Uw plan 2ijn opgenomen. L kunt dan zelfs
proberen deze route ook harkenbaar te makon, by, door een
spoor ofp de weg achter te laton,

In Ameterdam reed dit voorjsar een eenzpma fietser mai een
verfspuitinstallatie achterop door de stad, waarkd) hij een
rood-wit-blauw spoor achierlier dat echiter 1e viug weer 3
VETCWETIET,

Dit laatste punt is overigens ook van balang voor hat uitein.
delijke sukses van de doorgsande Tiotsroutes. Deze dienen,
als 20 senmaal zijn witpekozen en als de nodige voorzienin-
gen zijn getroffen, zodanky harkenbaar 1e zijn (bij voorkeur
op het wegdak) dat een fietser de route herkent en gemak ke-
lijk kan volgen, ook op onoverzichielijke kruispunten a.d,

9.3. De publieke opinie

Mansst die rechistreekss kanmen nasr de overheid toe is het
uiteraard ook van groot belang dat U de publieke opinie 2o
goed mogelijk bewerkt,

Dit kan het beste door goode kontakien te leggen met verie-
garsoordigers van plaatselijke persorganen, De hoogiepun-
ten van Lhw aktie mosten forgvuldig worden voorbersid en
de pers moaet tijdig op de hoogte worden gebracht. Daarnaast
zipn uiterasrd affiches, aktiviteiten op scholen en vormings
cenira e.d, van groot belang,

Iedersen ral in 2ijn eigen plasts modten Fosken naar wegen
an middelen die er zijn. Do arvaring leert dat met nama ak-
tiegroepen op dit punt bijzonder vindingrijk kunnen zijn,

Mogmasls: hoe sterk is de eenzame fietser?

Wa hebben in het vorenstaande san de hand van sen eensou-
dig steppenmodel een handleding” willen geven voor isder-
oon die in 2ipy of haar eigen woonplaats het verkeer weer in
goede hanen wil leiden,

Dz handleiding is uiteraard geen paskisar recepl. leders
doe-het-rebver zal het naar zijn aigen siluatie moaten door-
virtalon an uiteindelijk zelf sen plan de campagne mosten
opstellen,

Matuurlijk zijn het fistsrouteplan en de andere gencemda
mastregelen masr een (eerstel stap op de lange weg naar mesr
gelijkhieid in het varkear en in onze samenleving.

baar haet is wel sen stap die we relf kunnen doen, Het is voor-
ol ook an stap die we samen zullen moeten doan.
Maarmate mesr eenzame fietsors voor hun Belangen en hun
rechien opkomen, stean we samen sterker, Sterker om ook
di bidargen van andere achitergestelde groepan verkeersdeal-
nemers te behartigen, zoals de voetgangers, de kinderasn en
diy b jaarden,

Langzaam verkesr en openbaar vervoer liggen bosendien in
olkaars varlengde, Een toanamend gebruik van de {brom)-
figts in de sted kan het voor- en na-transportproblesm van
da trainreiriger voor een belangeijk deal verlichien, En de
automobilist hoaft niet de verliazer te 2ijn. Hij zal allsen



z'm auto wal sHecticver mosten gebrulken.

Al Tietsend leert hij misschien in te Zien dat autorijden vaak
ey pen kwestio van gemakeucht s en letterlijk en figuur-
lijk tot minder gezonde situaties aanleiding kan geven,

Alz v als “klointjes’ in bet vorkoor [ezamen woor §én grotn
rancht willen vormaen, zal bt waarschijnlijk verstandig zijn
onza krachten blipend te bundelen. VWandasr dat we deza
Katern willen afsluiten man sen berpep op LU te doon. Een
baroip of Lvw madenser king.

We willen L vragen mes té werken aan het plan dat bij de
Werkgroep 2000 en da Werkgroep Dooievaar leeft om te ko
men tot het oprichten van een vereniging van senzame fiol-
£ETE.

We rouden dia vereniging bv, kunnen noemen di E.M WV,
Diat zou kunnen staan voor de Enige, de Echte, of de Eerfijke
Mederlandse Wialrijders Vereniging.

e vereniging zou zich de volgende aktiviteiten ten dosl kun-
nan stedlan:

= hat stimuleren van hat fistswarkesr in Nederiand, by, door
maatragalen @n plannen foals die in deze Katern zijn
ultpewerkt;

— hat uitwissslen van ideadn en ervaringen opgedaan door
groapen in verschillende plaatsen in Nedorland door mid-
del van sin periodiek verschijnend informatie-bulietin,

— hat woorbereiden van konkrete voorstollen om (ot wits
wijzigingen te komen waar dit gewenst is om da positia
van hat langzaam verkeer te verbatersn

— het ondersteunen van lokaly akties eh op gang brongsn van
nationale akties voor hot verbeteren van da positie van het
langrasam verkeer,

Luilk aen vereniging zou, eenmaal in het leven gerpepen, ons
inziens niouse banden moeten sanknopen mat de veraniging
ter bescherming van voetgangers, met de stichiting Reizigers
Openbaar Vervoer [ROVER) en andere organksaties die de
belangen van het langzaam verkesr willen behartigen.

AUTORIJDEN?

GA NOU GAUW

FIETSEN

Bjuni fietstocht oranjeplein 1uur
“-_n:_---r'mw-'m
o X35 e AL s e Dan hasg

Hut voorgaands is in voorwaardelijke 2in pestald.

Voordat we dit initiatief verder willen brengen, willen we
waatan of L daar ieis in ziet. We willen U dasrom vragen ons
i laven waten of L een dergelijk initiatiol zowdt willen on-
darstewnen, bv. door mede-oprichier of lid te worden,

We hebben afgeproken om, zodra wa 1000 aanmaldingan
habien, san openbare bijesnkomst uit te schrijven, om dit
idee nader uit e werken,

Schrijft U ons even (adres: Werkgroep 2000 — Postbus 2000
in Amaersfoort) en wilt U zoaken naar modestanders?

Graag willen we ook op de hoogte worden gebrachit van ini-
thatieven dig U ondernesmt én van de envaringen die LU opdoet.
Als we voldoende reakties krijgen, kunnen we iederesn van
elkanders akiivitelten op da hoogie houwden,

Onizo beste wensen voor het nieuws [fiats)jaar

niguwjane 1975,

Werkgroep 2000 Werkgroep Dooimmaar
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