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Voorwoord

Deze knalpuntennota is geschreven
vanuit de gedachte, dat in een dicht-
bebouwde stad als Amsterdam het fiecs-
verkeer niet bevorderd kan worden
door enkel vrijliggende fietspaden
asn te leggen. In de oudere stad ont-
breekt er vaak de ruimte voor. In
de nieuwe stadsdelen soms ook, en
waar ze wel liggen, zijn ze niet al-
tijd een verbetering van het Eiets~
milieu.
In de oudere stad is een knelpunt-
achtige benadering vereist om fiet-
sers-problemen op te lossen, dat wil
zeggen: door een reocks van (veelal)
niet erg ingrijpende maatregelen
langzaam maar zeker een fietsvrien—
delijk milieu in Amsterdam te schep~
pen, Zoals in de jaren na de corlog
de stad is aangepast aan het autover-
keer, zo zullen er jaren nodig zijn
om het fietsen in Amsterdam weer san-
trakkelijk te maken,
Deze knelpuntenmnots is allereerst ge-
schreven wvoor degenen in Amsterdam,
die zich met de verkeersproblemen in
de stad bezig houden. We denken san
werkgrne?en Verkeer van wijkcencra,
aan aktiegroepen en andere gelnte—
resseerden, maar cok aan ambtelijke
clensten an gemeanteraasdsleden.
?aaram bestaat de nota uit drie de=
en: .
In hoofdstuk I geven we onze gedach-
Can over deé algemens verkeerssitua-
tie in Amsterdam. Aan deze visie kan
bijvoorbeeld het Verkeerscirkulatie-
plan, dat &in dezer dagen toch ' wel
eens zal verschijnen, worden EEtoateL.
Het gegft ook de achrergrond weer van
onze détailopmerkingen.
in hoofdstuk II geven we een wrij ge-
detailleerde beschrijving van algeme-
ne techniese gegevens, die bijvoor-
bgg}d gebruikt kunnen worden, wanneer
wijscentra en ambtenaren gezamenlijk
overleggen over herbestratingen.
H?n£d§tuk ILT i# een cerste inventa=-
rigatie van belangrijke knelpunten
voor fietsers in de verschillende Am=
sterdamso wijken. Wanneer je door da
stad fietst, stuit je regelmatig op
Zeer ongunstige situaties voor de
f;utu:lwz nebben geprobeerd da be-
lﬂﬂgr}JHSEt te inventariseren eén waar
mogelifk een oplossing te suggereren,
Soms zullen ze in strijd zijn met de

-

"algemene richtlijnen" van hoofdstuk

II omdat dat in die situvatie niet an—
ders kan. Terwille van de leesbaar-

heid laten we de verwijzingen naar
hoofdscuk II weg.

Vooral hoofdstuk III bekijken we zelf
met enige reserve: van de ene kant

zijn we van mening, dat een knelpunten—
beleid de belangrijkste manier is om

in vrij korte tijd de omstandigheden
voor het fietsen in Amsterdam te ver-
beteren, van de anders kant willen we

de genoemde knmelpunten en zeker de ge-
suggarearde oplossingen niet als vol-
maskt zien. Het is meer een eerste aan-
zet om te denken over en te werken aan
een nieuwe manier om de fiets in Amster-
dam zijn rechtmacige plaats terug te
geven, Migschien zijn sommige oplossin-
gen nier de beste, andere welliche in
tegenatrijd met bestaande plannen.
Daarom willen we graag in kontakt blij-
ven met de verkeerswerkgroepen van wijk—
ceéntra en andere groeperingen, om te
blijven werken aan de beste oplossingen,
en gezamelijk met hen en met her gemeen~
tebestuur en de ambtelijke diemsten van
Amsterdam weer wen Fiecstad te maken.

Jeze nota wordt uitgebracht door de knel-
puntengroep van de E.N.¥.B., afd. Am=
stardam.

Tegen het einde van 1978 hopen we met
@en uitgewerkt fiets-verbindingem-plan

te kowen, waarvan we in deze nota &@n

voorbeald hebben opgenomen.






inleiding

in het huidige varkaar1i5 T nauwe-
1ijks ruimte voor dé fietger over=
gebleven. Vrijwel iedereen erkent
dit. Maar wie meent, da:_da:e er—
kenning wel cot verbetering moat
leiden, heeft het mis. ﬁa?t da
leatste jaren is de positie van de
fiecsor nauwelijks verhetafd.

De oorzaak van de vierdrukking van

de fiets ligt in de grote toename
van het autoverkeer. In veel geval=
len is een auto komfortabaler en
sneller dan een fiets. nin_tuanane
heeft er toe geleid, dat fietsen on-
agngenamer en gevaarlijker 1s gewor=
den en dat de fiecser minder snel
vooruit komt, terwijl tdch de afstan—
den pgroter zijn geworden.,

De toename van het gucoverkeer stCgunt
. op een aantal vicieuze eirkels, die we
hieronder kort willem sanduiden:

|. De voorzienifizen die we voor ons da~
" gelijks leven nodig hebben, zoals
woon~ en wWerkruimte, winkels en re-
kreacie, komen steeds verder uit el-
kaar te liggen.
De afscanden wordan afgestemd op
de aktieradius van de sutomobilist.
Daardoor bezwijken velen onder de
druk om ook cen auto Ce namen. DiC
leide dan weer tot aen verdere af-
braak van de kleinschalige buurt-
voorsieningen,

De verkeersonveiligheid breagt wveel
mensen ar tog nist meer op de fiets
te stappen, mear in
pen, Rinderen worden met de aubo naar
school gebracht. Dic geeft weer mear
autoverkeer, dus meer onveiligheid...

Meer auto's noodzaken Lot meer stop—
lichten, het opheffen van fietspaden
om er parkeorhavens van te maken, meer
{dubbel) parkeren in smalle straten,
et Het fictson en lopen wordt daar=

door onaangenamer, wairdoor meer men-
sen de aufo nemen.

Hoe meer mensen in een auto uit rijden
gaan, hoe stiller het op straat is. Er
zijn dan immers nauwelijks fietsers
eén voetgangers. Vooral 's avonds en
's nachts kan bij de overgebleven een—
#ame voergangers en fietsers het ge-

de auto te krui-. -

:1i.neid toenemen. Lij
:xgéinnt;EEzbt;E?:;bnrEn ook met €en
auto ergens heen te gaat. Dan wordt
het nog stiller en onveiliger op
STT8AC. # »

autoverkeer dwingt elke

E::m::::::glngmnr sterh_aan a?nh zelf
t¢ denken, aan elgen veiligheid, ge-
mek en snelheid. Daardoor verruwt de
rijstijl van automobilisten, maar ook
van fietsers en brommers. Door deze
verruwing is het extra nodig om goed
op je zelf te letten en Nog minder te
denken aan de veiligheid en het gemak
van d¢ overige weggebruikers.

Fonder drastische msatregeken :1§n deze

vicieuze cirkels niet te doorbrexen. Het
verkeor moet weer menswaardig worden en
de noodzaak om dagelijks grote afstanden
af te leggen, moet worden weggeacmen. 1n
elk geval mogen de mensen, die nlet van
de auto gebruik (kunnen) maken, geea
slachtoffer worden van deze ontwikkeling.
Velen zeggen, dat deze toestand veranderen
woet, masr te weinigen willen het nuk+ﬁcht
of doen er wat asn. Vaak blijft het bij
woorden alleen. Goed, hier eén daar veran~
dert er wel wat ten gunste van het langza-
me verkeer, maar radikale maacregelen la-
ten nog steeds op zich wachrten. Het is
dan ook begrijpelijk, dat uit de mond van
de fietsers en voetgangers bittere gelui-

‘den klinken.

In deze nota willen we een aanzet

geven tot een samenhangende aanpak

van de verkeersperikelem in Amster-

dam. We willen aangeven hoe de si-

tuatia voor de fiertser zo veilig

en aangenaam mogelijk gemagkt kan

worden, Eigenlijk zou een drasti-

sche verminderiog van het auto—

verkeer daarvoor noodzakelijk zijm,

want in. een autovrije stad zijn de

maeste voorgeéstelde maatragelen o-

varbodig.

In deze nota willen we echrer uic-

gaan van de huidige auto-intensi-

o L

Tenslotce nog een woord over de

bromfiets: zijon snelheid, maar ook

zijn stank- en geluidsoverlast maken,

dat hij in de stad tot het snalver-

keer moet worden gerckend en dus niet

op de fietspaden zou mogen worden toe-
goelaten.



Hoofdstuk |
Algemene oplossingen
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£+ Drie verschillende fietsmilieu's,
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In Amsterdam kunnen ie
we d i

fietsmiliou'g herkennan:rlE i
= de wijk i

5 Jken, die vasr 1920 gebouwd wep-
= da wijke i

gtnndi“ n, die tussen 1920 en 1940 opng=
= de na-oorlogse wijken,

l. De wijken van végr 19
1 20. (b
stad, Kinkerbuurt, ea.) e S

De oudste wijken kenmerken zic

hoge bebouwingsdichtheid &n ha:a::z; :::1-
al een konsentratie dan centrumfuncties,
Daardoor ontstaat een hoge verkeersdruk
en velen zien dan ook geen oplossing vn;r
de verkeersproblematiek. De parkeerruimte
::ﬂﬂcflﬂrﬂé fe rijweghreedte gering. En

ral op belangrijke w

bedreigende drzﬁce? VR g
In deze wijken ontbreekt de ruimte voor
dutovoorzieningen. Alloen sloop en herin-
richting van de ruimte zou het mogelijk
maken die voorzieningen aan te brengen.
D§? Zou echter het ecigen karakter van deze
wijken verdwijnen en een situatie ont-
staan, die lijkt op die in de nieuwere
wijken. Dat wijzen wij af. Daar ruim-

te voor autovoorzieningen ontbreekr,
spreekt het vanzelf, dat de auto strin-
gent aan banden wordt gelegd (oa. door
parkeren op een beperkt aantal duide-
lijk aangegeven plaatsen toe te staan

en éldérs ommogelijk te maken) en

p}au:n maakt voor vervoermiddelen, die
niet zoveel ruimte nodig hebben. Die
vervoermiddelen, waarvan de fiets een
belangrijke plaats inneemt, moeten sys-
tematisch bevoorrecht worden.

Scheiding van verkeerssocorten is in deze
wijken maar zeer beperkt mogelijk en
kan dan ook niet het antwoord

op de verkeersproblematiek zijn.

Alleen een verandering in voorrnangs—

en toegangsregels in buurten

kan cesamen met maatregelen,

die de snelheid beperken, een

oplossing bieden. Daarnaast

zijn speciale fietsvoorzieningen

nodig, zoals stallingsmogelijkheden

en fietsverbindingen tussen

twee straten.

2. De wijken, die tussen 1920

4

en 1940 zijn gebouwd (Rivierep—
buurt, Bos en Lommer, ed.)

Deze wijke 4 :

ey éijnh:tj:ﬁ:iérruluﬂr van
: : pen van deze
'll"i_]'kﬂn 18 in zekere mace al rekani
gehouden met massaasl SR
Voor de Fietser is d HUFDHEIFEET:
=4 € 8ltuatie hier

@nerzijds prettiger, doordar
;::fienﬁ:zkcre mancevreer-ruimce

min et r aan d¢ andere kant
uitzichtlozer, omdat de aute
niet zonder meer als ecen onding
wordt gezieh. Bij de bouw werd
rumte gereserveerd voor de auto
Bn voor andere zaken (spalen,
Dntspﬂ?nen zitten, flaneren).
Maar die ruimte is volledig auto-
rulmte peworden. Dat ging echter
h?ttje bij beetje en leidde
niet zo vaak als in de oude wijken
toL in.het cog springende excessen
(verstopte wegen, stoepparkeren,
dubbel parkeren). Daarom ook
wordt de auto niet zo sterk als
een bedreiging gezien. Maar dat
neemt niet weg, dat de begwaren
tegen het autosysteem, die we in
de inleiding gencemd hebben,
ook hier geldig zijn. Deze wijken
bieden meer mogelijkheden om een
fiets—vriendelike omgeving te
scheppen dan de oudste wijken.
De ontwikkeling van de cpenbare
weg tot autoruimte kan geleidelijk
teruggedrasid worden door de straten
te herprofileren. De minder drukke
straten bieden ruimte te over
om ze voor fietsers en anderen
wat inspirerender in te richten
dan de huidige straten, die er
uitsluitend op in zijn gesteld
om te rijden en te parkeren.

Af en toe is het mogelijk cen fiets-
pad aan te legpen. Dit is een

nood zaak op wegen, die grote
verkeersstromen verwverken.

HMin of meer paralel aan deze wegen
kEunnen doorgaande routes voor de
fiets pepland worden. Verder kunnen
de verkeerstechnische maatregelen,
die@ in de oude wijken genomen moeten
worrden, ook hier worden toegepast.

3. De na-ocorlogse wijken (Buiten—
veldert bv.)



In de na-oorlogse wijken is de ruimte,
die in de oudste wijken vrijwel
ontbreakt, buitensporig aamwezig.
Deze wijken zijn ontworpen vanuit

het idee, dat massaal autoverkeer
vanzelf spreakt. Ook probeerde men

de verkeerssoorten, die elkaar in

de oude wijken hinderan, te scheiden.
Maar de fietser is de verliazer,
omdat hij sutoafstanden moet afleggen
en de suffe entourage van autowegen
krijgt opgedrongen. Bovendien levert
hij hier wveelal een gevecht met de
weerselementen. Momenteel is de situatie
voor de fietser in deze wijken weinig
hoopgevend., Omdat de auto genoag
ruimte heeft, 2ijn excessen schaars.
Toch zijon er in daze wijken vele
gevaarlijke situaties, niet door de
excessen, die in het klachtenmboek
van iedere automobilist voorkomen —
dubbel geparkeerde auto's, verstopte
wegen = , maar door fatale botsingen
op de kruispunten, die door de scheiding
van verkeerssoorten extra gevaarlijk
£i)n. En doordat er op de wegen hard
gereden kan worden, omdat de fietsers
toch hun eigen fietspad hebben.

In dezea wijken zijn er nog maer
wogelijkheden om een fietsvriendelijke
omgeving te maken dan in de overige
wijken. Men mag allean de fietser
niet de aktieradius en de entourage
van de auto opleggen. Dat betekent
aparte, beschutte, afwisselende en
goed onderhouden fietsroutes en ook
het toestzan van tweerichtingsverkeer
op fietspaden langs drukke Wegen.,

B. Drie verschillende Lypen wegen

et Amsterdamse wegennet kunnen

we onderverdelen in drie typen wegen,
die van elkear verschillenm door het
200rt autoverkeer, dat er op chuis
hoort.

= hoofdwegen die het autoverkeer

van buiten de stad naar delen

van Amsterdam leiden, stadsdelen
onderling verbindén en ruimte

aan het wrachtverkeer bieden.

= ontsluitingswegen, die buurten

en wijken met de hoofdwegen verbindsn.
= buurtstraten, waarop alleen
bestemmingsverkeer mag rijden.

Deze straten mogen niet verder

dan een Eaar honderd meter van

een ontsluitingsweg af liggen

anders zal zich zoveel vurkee;

-op de straat bevinden, dai hij

entaardt in een ontsluitingsweg.

Deze indeling zou duidelijk kenbaar

gemazke en ook wettelijk door-
gevoerd moeten wordan.

Nazar onze mening zijn &r masr
weinig wegen, die in aammerking
komen om als hoofdwegen gebruikt
te worden. Omdat al het (doorgaand)
autoverkeer op deze weépgen samen-
geperst moet worden, kan het zijn
dat de wegen zo druk worden, dat
er bij de zorg voor de fietser'
meer op zijn veiligheid, dan

op komfort en snelheid wordt
geler. Maar de fietser mag niet
van déze wegen geweard worden.

In principe moet de wegindeling
dezelfde zijn als die van de
entsluitingswegen., Wanneer in de
toekomst ook op deze wegen het
autoverkeer is afgenmomen, moeten
ze opnieww geherprofileerd worden.
Als hoofdwegen zouden wij willan

zien aangemerkt:
a. i gen:
1. de Ringweg (Door cirkulatie-

maatregelen, stoplichtafstelling,
etc. moet zoveel mogelijk autee
verkeer naar deze weg peleid
wordan)

2. Hoofdweg- Amstelveenseweg—
Olympiaweg~ Apollolaan—- Churehill-
laan, Vrijheidslaan~ Mr. Treublaan
3. Mauritskade- Stadhouderskade-
Nassaukade- Hasrlemmerhouttuinen—
De Ruyterkade- Piat Heynkade—

{en voorlopig Kattenburgerscraar—
Eilandenboulevard- Zeeburgerdijk)

4. Xlapro J
e rnﬁnli‘:i}ﬂ'ﬁg- oh. van Hasseliweg

1. Niewwe Leeuwarderweg
2. Trnnafnrnntbrwag-Spaa:nd.munrdijh*
Tesmanstraat~ van Diemenstraat-
Westersdoksdijk~ de Ruyterkade
3.Haarlemmerweg (geen asnleg niewwe
darlemme benoorden de huidige!)
4. Burg. Roelstraat- Jan van
Galenstraat- Ze Hugo de Grootstraat,
3. Corn. Lelylaan- Overtoom
?; Amitelmammg

- Buirenveldertselaan- Parnas
Olympiaplein BT
8. Europasboulevard- Scheldestraat-
n:u{:ahilllun.- Hobbemakade
9. Nieuwa Utrechtseweg- Pres. Kahn-dy-
laan :




1o, Goolsewep- Wibautstraae- Weesper-
Straat- Valkenburgerstrazp- IJtunnel,
(na ingebruikname van het noord-
oostelijk deel van da ringweg kunnen
de Weesperstraat- Valkenburgerstraac-
IJtunn91 worden teruggebracht tot
nntslultingsuegen, bijv. door aanleg
van een vrije trambaan en fietspad
door de IJrunnel en door doorgaand
verkeer te WETER) -

11. Zeeburgerdijk

2. ﬂntsluitﬁgﬁpatraten

Bij deze straten zullen zich vooral
veel winkelstraten bevinden, die
daardeor al ongeschike zijn voor
doorgaand verkeer, Vaak rijden

er ook trams door,

Vooral door cirkulatiemaatregelen
moet er voor gezorgd worden, dat
het doorgaande dutoverkeoer worde
geweerd. Fietsen moet op deze wegen
zy_vailig en komfortabel mogelijk
zZljn. Als er op een ontsluitingsweg
een tram rijdt, is ecen vrije trambaan
daan te bevelen. Fiets en openbaar
vervoer vullen elkaar aan, maar

dat betekent ook, dat een vrije
baan de Fietser niet in de knel

mag brengen. Is een vrije baan

om deze of andere redenen onmogelijk,
dan hoort de weg onder de kategorie
buurtstraten thuis en zijn de
hieraan verbonden c¢irkulatiemaat-
regelen noodzakelijk. (bv, Koning-
inneweg, Willemsparkweg).
Basisprincipe bij de inrichting

van deze wegen is, dat er slechts
&én rijstrook per richting voor
autoverkeer beschikbaar mag zijn,
behalve eventueel vlak voor stop-
lichten bij kruisingen.

Inhalen van andere dan zeer langzame
voertuigen is overbodig. Indien
nodig moet parkeerruimte opgeofferd
worden voor fietsvoorzieningen.

(Tn hoofdstuk III gaan we nader

in op inrichtingsvarianten)

Voorbeelden van ontsluitings-

wepen sijn:

Amsteldijk, van Woustraat, Ferd.
Bolstraat, Ceintuurbaanring, .
Rozengracht, Damrak, Rokin, Prins
Hendrikkade, Vijzelstraat, Plantage
Hiddenlaan, Stadionweg, J.P.
Heijestraac, de Lairessestraat,
Linnaeusstraat, de Clergstraat.

S S

Alle andere stracen zijn buurtstraten.
Het feit, dat hier alieen bestemmings=-
verkeer voor auto's mogelijk is,

mazke ze zeer geschikt voor fielsers.
In het algemeen moet in deze gtriten
een inrijverbod voor moEOSVOeT f ulgan
k?mn (waaronder brommers) cn wel
liefst alternerend om sluipverkeer

e voorkomen. Sommige buurtstraten
sunnen door betrekkelijk eenvoudige
maatregelen tot fieteroutes worden
omgevormd. Heel belangrijk is,

dat de hoeken in deze straten
overzichtelijk worden gemaakt

door paaltjes te plaatsen tepen
pafker&n op de hoeken. De parkeer—
ruimte moet overigens minimaal

worden gehouden om overbodig

inrijden te voorkomen.

Het valt misschien op, dat we

di Voetgangersgebieden niet hebben
genoemd. Autovrije gebieden zijn
wel pewenst, maar dan niat - zoals
nu = beperkt tot een enkele straast.
Want juist daardoor trekken die
straten vele voetgangers aan,

zodat fietsers nawwelijks peduld
kunnen worden. Bovendien iz ro'n
voetgpangersstrnat slechts op snkels
plaatsen te kruisen. Rond die scraten
komt er ce weel autoverkeer on
wordt er te veel fout geparkecrd.
Wel zijn we voor invoering van
autoluwe gebieden door de parkeer-
ruimte in deze gebieden praktisch
nihil te maken (zoals in plannen
voor de Leidsebuurt).

€. Doorgaande Routes voor de Fiers
Het fietsgebruik wordt vooral
belemmerd, doordat zelfs de afstanden,
die 'fietsbaar' zijn, slechts met
grote inzet en volharding gefietst
kunnen worden. Een fietser moet
kiezen tussen veelgebruikte auto-
hoofdwegen en wat stillere, smalle
gstraten, die min of meer paralel

aan deze routes lopen. Hoofdwegen
zijn ongerieflijk en gewvaarlijk

door drukce, risiko's bij het voor—
=sorteren [(bv. Stadhouderskade} en
uitlaatgassen., Daarom dwingen ze
vaak tob omrijden.

Maar ook het rijden door stillere
straten leidt vaak tot omrijden,
doordat verbindingen zoals bruggen



onthreken (bv. bij de kruising
Herengracht = Leidsegrache) of

doordat ook voor fietsers Eénrichtings=-
verkeer is inpevoerd (bv. Kerkstraat).
Daarhij wordt her fietsen nog bnuﬁeiiijkL
door dubbel geparkecrde auto's,
sluipverkeer (bv, Jozef Israclskade)

en moailijk over te steken autoroutes
(bv. wan Raprleatraat). Vaak zijn
belangri jke openbarc gobouwen moeilijk
per fiets bercikbaar (Wibauthuis,
Cantraal Station).

Wanneer men de vooroworkerende
verloedering van de leefruimte wil
tegengaan, moet de concurrentie='

positie van d¢ fiets ten opzichte

van de auto versterki worden. Het
onthreken van doorpaande routes zénder
bovengenoomde moeili jkheden ia dan

ook een knelpunt van de hoogste

orde.

¥e mérkten reeds op, dat de begtaande
antoroutes weinig soelass bieden.

Ze zijn te druk, ongerieflijk cn
gevaarlijk, liggen voor de Fiatser

te ver uit elkaar en dwingen te

vaak tot omrijden om nuttig te kunnen
zijn voor het fictsen van lange
afstanden. Fietsroutes zoals in Den Haag
en Tilburg zijn echter ook geen
oplossingen, de zijn te duur, en vergen

te lange uitvoeringstijd.

Er bestaat echteér een alternatief; er
£ijn voldoende min of mear op elkaar
aansluicende sckundaire wegen in
Amsterdam, die met behulp van minder
ingrijpende voorziemingen on maat-
regelen in doorgaande routes voor

de fiets wveranderd kunnen worden.
Enkela algemene regels voor deorgaande

fietsverbindingen zijn:

- mEt aon minimum aan omrijden

en afstappen [ook bij vrije banen)
moeten ze de meost direkte wverbinding
biedan tussen alle stadsdelen

eén belangrijke opanbare gebouwan.

= auto's hoeven niet noodzakelijker—
wijs peweord te worden, manr ze
moeten zich wel in hun snelheid

en bewegingsvrijheid aan de [iets
aanpassen (we donken aon alternerend
Génrichtingsverkeer over korte
afstanden, varsmalling van de
rijbaan en beperkt parkeren)

= 'dé routes moeteén als doorgaande
fietsverbindingen herkanbaar zijn
aan de wepindeling (veel ruimte

voor de [iets) on kruisingen
{(voorranyg voor de fietser, stop-
lichtea die 'in her voordeel van

de¢ fiets werken, veilige &n voldoende

afslapmopelijkheden)

= woor het ontwerpen van de doorgaande
fiecsverbindingen moet uitpangspunt
zijn: hoe de fietsers zich liefst
willen verplaatsen en niat de

huidige Eictsbewegingen, die

ingegeven zijn door onveiligheid

en hinder van het overige verkeer.

Een voorbeeld van een fietsverbinding
rou de volgonde kunnen zijn,

die vanuit het Centrum cen goede
fietsverbinding met het station
Amsterdam Zuid on verder naar
Fuitenveldert kan bieden:

Spui- Singel- Koningsplein- Herengracht-
Nieuwe Spiegelstraat- Spiegelgracht-
Huseumbrug— Hobbomastraat= Joh,
Vermeerstraat— Nic, Maesstraat—
Banstraat- Hacquartstraat- Cornm.
Schuytstraat- Breitnerstraat—
Rubengstraat ...

l. Spui: in een nieww profiel

is een fietapad in tegengestelde
richting .voorgesteld, zodat de
fietssituatie daar sterk zal
verbeteron.

2.5ingel: driec oplossingen zijn
mogelijk om vanaf het Spui naar

het Koningsplein te Romen:

= vanaf Spui via de Heisteeg

{langs Hoppe) en de -even zijde

van het Singel (dic betekent:

de smalle stoepen in de Heisteeg
verwijderen)

= een fiotspad langs de trambaan
naar het Koningsplein

= ean fietsbrug over het Singel

ter hoogte van de Beulingstraat.

De laatste oplossing is de beste,
maar ook de duurste. De ecerste

is het eenvoudigste te realiseren.
}. Hevengracht: Ook hier zijn

twee oplossingen mogelijk, met

en zonder brug.

- cen fiershrug.over de Herengrachc
tegenover de Nieuwe Spiegelstraat
geaft de beste oplossing om het fiets-
verkeer stadinwaarcts te verlossen
van de plaag om te moeten rijden
tussen geparkeerde on tegemoet=
Eaunudn auto's, zoals nu het geval
is.

- op korte termijn moet het mogelijk
zijn het parkeren langs de Herengracht
onmogelijk te maken (het is voorname-
lijk woon-werk-parkeren voor de
kantoren) door aan de gracht-kant
e¢en fietspad in tegen—richting

aan ce leggen en van de rijweg
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af te schermen met paaltjes.

4. Niewwe Spiegelstraat:

= tussen Herengracht en Keizersgracht
afsluiten voor autoverkeer.

= tussen Keizersgracht en Prinsen—
gracht: rijbaasn versmallen tot

3.30m d.m.v. paaltjes en een verzonken
stoeprand. Vanuit de Eerkstraat
éénrichtingsverkeer wvoor auto's

naar beide grachten,

aan beide zijden van de paaltjes
d.m.v, een witte streep een uitwijk-
sto¢p voor fietsers aanleggen

op * lm {3 tegels) afstand van

de panltjes,

5. Spiegelgracht: -het stuk tussen le
Weteringdwarsstr. en Prinsengracht
afsluiten voor autoverkeer.

= De rijbaan op de hele Spiegel-
gracht versmallen tot 3.20m.

= Geeft het autoverkeer van de
Prinsengracht richting Rijksmuseum
te veel overlast dan moet ook de
overkant tussen Lange Leidsedwarsstr.
en Prinsengracht voor het auto-
verkeer worden afgesloten.
6.Prinsengracht- Weteringschans:
het fietsverkeer krijgt voorrang

op al het kEruisende verkeer.

D.m.v. drempels kan het autoverkeer
bij de kruisingen worden afgeremd.
?.Husuunbrgﬁz of het nicuwe

profiel op Huseumbrug zal
voldoen wachtan we voorlopig af.

8. Achter het Rijksmuseum: is

op dit moment de verkeerssituatie
zear onoverzichtelijk. Een mogelijk
verbetering is op onderstaande
schetsen aangegeven (le schets:

het fietsverkeer, 2e schets: het
autoverkesr) .

Uitgangspunt is: het autoverkeer
mag niet meer réchtdoor rijden

ovar de Hobbemastraat, maar kan

alleen maar nasr en van de Museumstraat

rijden (de Hobbemastraat is dan
geen sluiproute meer tussen het
Leidsebosje en Hobbemakade).

Apn de zuidzijde van de Hobbemastraat
wordt cen tweerichtings-fietspad
aangelepd. Het oversteken van de
Hobbemastraat richting Rijksmuseum
zou door stoplichten met korte
eyeli geregeld kunnen worden.
Misschien zijn er echter geen
stoplichten nodig. De fietser

slaat achter het Rijksmuseum
linksaf richting Joh. Vermeerstraat
of rechtsaf richting Paulus Potter-
straat.

9. Johannea Vermeerstraat:
Een brede straat met arg veel
parkeerruimte, die voornamelijk
benut wordt door woon-werk auto-
verkeer., Twee oplossingen zijn
mopelijk:
-+de middenberm gutovrij maken en
er een twee-richtings fietspad
op aanbrengen. Parkeren word.
dan beperkt tot plaatsen langs
de stoeprand.
= in da middenberm haaks perkeren
invoeren {nu is het visgraad-par-
keren) en
a) langs de stoep een tweerichtings-
fietspad of

b) langs beide stoepen een &@nrichtings-

fiotspad

Met in beide gevallen verwijdering
van het parkeren langs de stoep.

10, Johannes Vermeerplein:

Een vrij oneverzichtelijk kruispunt,
dat overzichtelijker zal worden =ls
lijn 16 ook hier zen vrije buaun

iLri.j Et ®

Voorrang krijgt de fietsroute; Joh.
Vermeerstraat - Nic. Maesstraat.

I'l. Nicolaas Maesstraat:

Voorlopig huidige profiel handhaven,
met invoering van afwisselend &énrich-
tingsverkeer en een fietsscrcolk in
tegengestelde richting. Allecn ctus-
gen Jac. Obrechtatraat an Banstraat
bij Nicolaas Mazsschool herprofileren

«in het wat ruimer profiel no. 2

(b1z.313 ).

Stoplichten en een vrije trambaan bij
de oversteek van de Van Basrlescraat.
Tusgen de Yan Baerléstraat en Ban-—
straat opnieuw afwisselend E8nrich-
tingsverkeer voor auto's in de Nic.
Maesstraat,

12, De Banstraat tussen de Nic. Maes—
straat en de Hacquartstraat afsluit-
en voor autoverkecr.

13, Kruising Hacquartstraat/Cornelis

« Schuytstraat:

Ock hier krijgt de fietsroute richting
Breitnerstraat voorrang. Drempels bij
de kruisingen moeten de vaart van de
auto's afremmen. Fietspaden in de
Breitnerstraat en Corn, Schuytstraat
versmallen deze straten,

14. De oversteek van de Breitnerstraat
naar de Rbensstraat over de Apollo-
laan moet grondig verbeterd worden.
Het is voor overstekende fietsers erg
onoverzichtelijk. Scoplichten en

fietspaden moeten hier aangelegd worden.

15. Kruising RubansatraatIS:adinnuagz




‘Omdat we van mening zijn, dat de
Apollolaan het meest geschikt is om
als hoofdavtoweg ingericht te wor-
den, kan de S5ta dionweg hier onder—
roken worden voor doorgaand auto-
orkeer.
Fietsers kunnen dan rechtdoor en via
de nieww te bouwen brug over het Zuid-

er Amstelkanaal richting Statlnn Am-
sterdam-Zuid rijden.
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Hoofdstuk II
Algemene technische opmerkingen

In het vorige hoofdstuk hebben we Op alle wegen zal echrer de
in grote lijnen aangegpeven, hoe veiligheid en de snelheid van de
ons inziens de stad zou moeten fiersar de noodzakelijke aandacht
worden ingericht om weer fiets- moeten krijgen. De E.N.W.B. is er
vriendelijk te worden. Maar een tegen om fietsverkeer van bepaalde
behoorlijke aanpak van de pro- wegen in de stad te weren. Wanncer
blemen vereist ook een gericht fietsers hepaaldedrukke wegen mi] len
beleid bij herbestrating en bij mag dat nooit vercorzaakt zijn door-
verandering van wegdek. Hat ver- dat op die wegen geen voorzieningen
eist een denken en tekenen van— voor fietsers zijn aangebracht.
uit de fietser. Daarbij moet
meéer nadruk vallen op speciale In het voorontwerp verkeerscircu-
fietsvoorzieningen en verkeersre- latieplan zijn op blz. B4 en B5 een
gelingen, die ten voordele van dantal maten opgenomen, waAraan de weg-
de fietser werken. breedte moet voldoen. Over het alge-
meen bieden deze maten een redelijk
Tenslotte 185 ook .een gericht houvast, hoewel ze soepel moeten worden
knelpuntenbeleid nodig. Op vela toegepast. Bij het vaststellen van
punten in buurten van Amsterdam wat ons ideale maten lijken, zijn we
kunnen door eenvoudige maatre- van deze voorstellen uitgegaan, hoa-
gelen soms gevaarlijke of onga- wel ze hier en daar iets te ruim geno-
makkelijke situaties voor men zijn, iets te wveel in hat voordeel
fietsers verbeterd worden. van de automobilist (en op smalle

wegen in het nadeel van de fierser).
In dit hoofdstuk willen we al-

gemene technische opmerkingen 1. Richtmaten veoor fietsvoorzieningen

maken over wegbreedte, krui-

singen en andere fietsvoorzie— Er zijn in Amsterdem fietspaden en

ningen. In het volgende hoofdstuk fietsstroken.

behandelen we dan tenslotte ¢en

groot asntal konkrete knelpunt- Fietspaden zijn vrijliggende naden voor

en in buurten. Soms zullen we maat- fietsers, van de autoweg afgescheiden,

regelen voorstellen, die alleen op soms door een verhoging van de stoep,

dit knelpunt betrekking heeft. soms door een tegelstrook met bomen en
lantaarnpalen of somsliggen ze geheel

4. De_indeling van de weg. vrij (b.v, in parken).

Fietsstroken zijn delen van eeén weg,
die door middel van strepen voor fiets-
ers gereserveerd zijn. (bv. Overtoom,
Sarphatistraac).

In het vorige hoofdstuk hebben we
onderscheid gemaskt tussen ver—
schillende soor_ten wegen:

= hoofduwegen

- ontsluitingsstracen

= buurtstraten

In dit hoofdstuk zullen we ons meer
konsentreren op de breedte wvan de
wegen, wat hun funktie cok moge
zijn.

Hatuurlijk maakt het wel iets uit,
of een weg van 3 meter breed een
fdweg of een buurtstraat is.
poral bij kruisingen is dat van

vetekenis (afslagvakken e.d.)
Over het algemeen zullen de
breedste wegen hoofdwegen moot—
en worden, terwijl smalle wegen
meerT een buurtstraat karakter
moeten krijgen (of al hebben).

Fietsstroken worden aangelepd op
plaatsen, waar de ruimte ontbreekt
{tenminsté naar de mening van de
tekenaars van de wegen) om vrijlig—
gendefiecspaden aan te leggen. Fiets-
stroken kunnmen smaller zijn dan fiets—
paden, omdac bij een weg mer een
fietsstrock de fistser Ean uitwijken
naar dat deal van de weg, waar auto's
op mogén rijden. Ook bij het inhalen
van fietsers of wanneer hij inge-
haald wordt door cen brommer of een
fiecser, kan van de autostrook gebruike
pemaakt worden.
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Een fietspad heeft die mogelijkbeid
niot: de Fietser moet cussen de

banden blijven rijden. Daarom moec
een fietspad altijd breder zijn dan

een fietsstrook: inhaalruimte en
uitwijkmogelijkheden mocten er zijn
(ecn omgevallen vuilniszak e.d.).

Fietspaden hebben natuurlijk wel vele
voordelen boven een fiecsstrook:

- de fietsers rijden er op eigen ter-
rein, hoeven minder bang re zijn voor
andere verkecersdeeclnemars.

= foutparkeren komt nogal eens voor
op fietsscroken, hetzij ala dubbel-
parkeren, -wanneer er naast de flecs-
strook een parkeervak ligt— hetzij als
foutparkeren, wannéér ¢r naar de me—
ning van de automobilist geen vrije
parkesrplaats is op "loop—afstand”
{(en dat is wvoor auvtomobilisten vaak
10 mater).

Daarom” geven we uitdrukkelljk de voor-
keur aan fietspaden boven fietsstroken.

I Fietspaden
a Eén richting-fietspaden.

Voor cen normaal, vrijliggend fiets-
pad is een minimum-breedte van 2.10
nodig (7 cegels). Dan kan een fietser
nog voldoende uitwaaieren. Er is dan
geen extra afscheiding nodig, behalwe
esn stoeprand, die iets hoger ligt dan
de weg ernaast.

Wanneer er maast het fietepad een
parkeeratrock ligt, wanr de auto's

RN g S e L

Bij dif zogenaamde' langaparheren’
kunnen autoportieren apcaslaan boven
het fietspad, Er 1s dus vkstra ruimkbe
nodig voor de openstannde portieren.
Da' minimum=riiinte vaor dis portisrcen
18 95-cm f-l:.'i tE‘ﬂEl* e n‘l‘.uq;[l!'.tnd']_
Dit bebekent wel ., dat de uitwaaier—
en uitwijkruimte voor de fiarsors
minder groot Hoeft te =zijn, Je kunt
immers inhalen of uitwiiken ap de
'portierruimte’ . et fietspad zelt
Ean daardoor 3 ca sadller worden.
Dus: .80 m {6 tegels)

11 n &
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Een fietspad naast een parkeerstrook
voor lanpsparkeren 1s dus minstens
2,75 m brecd.

M geldt natuurlijk niet bBij het
‘visgraat'- of "schuin'-parkeren of
bij 'haaks'-parkeren. Hoogstens is er

wen ckstra ruimte nodig voor overste—

koende bumpers van een halve meter,
wanneer eor geen pagltjes tussen het
fieCspad en de autoweg staan,

L

230 m.

In uitzonderingssituaties kunnen
iidtspaden smaller zijn.

In rustige buurtstraten gonder door-
geand fietsuverkeer bv is 1,50 m

reker voldoende,

In noodsityaties kan een fietspad van
7g cm breed, dat door een perscichel is
afgescheiden van de rijweg, al heel wat
verbeteren (bv de brug over het Vondel-
patk, Berlagebrug, brug over de Singel-
gracht bij het Haarlemmerplein).

s R B e

De Fietspaden voor twee richtingen bhe-
horen een doorsnee-minimum-breedte te
hebben van 3.60 m, Wanneer er bromfiats-—
verkeer is toegelaten, is er een breedte
van 3.90 m nodig, (brommers halen voort-
durend fietsers in),

Ligt nadst dit flecspad een purkeer—
strook, dan is evenals blj een Bénrich-
tingfietspad een 'portieratrook’ van

95 o nodig. Zonder parkeersircok moet
or eon afscheiding van de rijweg. wvan
aflem zijn. Lamers: de }inks=-rijdende
fletsors Zijn tegomoetkomend varkeer
voer dé aotomobilisten, cgenschijnliik
adn de verkecrde want van de weg rij-
aond. Daarei: 18 ¢r-pen Tichrbare af=
svhelding nedig, by eon heg, zodab
Eapliors on ayposmbhiliecen rieh veis-
I izar vonlan.

wanneRT ey dret vesl fietaverkoer ia

cp oeen Dweerichbang=lietspad, bv in
puurtstraten , of dls or een.prote '
nehoefle san bestsac, bv Bii krui-
sic:-?! dan s ¢en smaller fietspad
FoEell 5. Bromverkoar 13 dan écheer
witgitaliocen, .

1



II Fietsstroken

Fietspaden zijn veel aantrekkelijker
dan fiergstroken, wooral wanneer naast
de fietsstrook een parkeervak ligt.
Ook in drukke winkelstraten is een
fietsscrook erg onaantrekkelijk: fout-
en dubbelparkeren iz daar bijna niet
tegen te gaan (Rozengracht, Overtoom).

De breedte voor een fietsscrook moet
1.50 zijn, Beter iz 1.65 m. De auto—-
sercok kan dan iets omaller gemaake
worden., Bij een wegbreedte van 4.50 m
Erijgt de fietser dan een stroock van
1.65 m en de auto ean strook van 2.85 m

Bij het schilderen van fietsstroken is
de belijoning van groot helang.

Op dit moment is het de gewoonte om
fietsstroken aan te geven met cen
doorgetrokken streep (verboden om
deze streep te overschrijden).
Hanneer en aan de stoepkant wvan de
fietsstrook geparkeerd mapg worden,
worde de streep gestippeld (auto's
mogen de strook oversteken naar een
parkeervak).

De doorgetrokken streep betekent, dat
auto's niet op de fietsstrook mogen
rijden, maar ook, dat fietsers de
sfrook niet mogen verlaten. Wanneer
aan de [ietserskanc van de doorgetrok-
ken streep een onderbroken streep wordt
geschilderd, dan krijgen de fietsers
ook de juridiese mogelijkheid een
langzame fietser in te halen, of waar
nodig, op tijd voor te sorteren door
hun strook te verlaten

Wanneer het noodzakelijk is om twee auto-
stroken in dezelfde richting te hebben en
de ruimte ontbreekt Echt voor een fiets-
gtrook [(een geval wat zich zelden wvoor
mag doen), dan moet de rechter autostrook
breder zijn dan de linker, omdat op de
rechter strook ook de fietsers rijden en
op de linker niet. .

Fen wegbreedte van b meter zou dus onder-
verdeeld -moecen worden in een rijbaan van
2.50 m en een van 3.50 m,

12

Dverige maten en wegindelingon,

Voor een rijstrook voor auto's met fiets-
verkeer is er een breedte nodig van russco
de 3.30m, en de dm.3.30 is de maksimum
brecdte om dubbel parkeren te Voorkomen.
4 meter: bij druk vrachtverkeer.
Voor eeén rijstrook voor autoe's zor .
fietsverkeer is J meter voldoonde.lm
oodig 2.75 meter.
Als uitgangspunt voor de wegindaliug moar
gelden,dat er slechts twee rijstroken voor
hat .autoverkeer beschikbaar zijn{voor elkd
richting Eén)met aan beide zijden cen fiets
pad. Mogenlijke u1:=nnder1ngen op deze re-
gel kunnen slechts zijn:
- sommige hoofdwegen(bv. de Wibautstraat)
= hoofdwegen en ontsluitingsstraten bij
kruisingen(voorsorteervakken)

Hiervan vitgaande,kunnen op veel meer wegen
dan tot nu toa fietspadan uurdnn aange legd
{of fietsstroken)

Wanneer kritisch wordt gekeken nasr de nood=
zagk van parkeer-vakken en wanneer op sommi-
ge plaatsen laad- en losplaatsen worden azn-
gelegd ipv. parkeervakken,dan kan op de wvoor-
naamste wegen het verkeer goad doorstromen.
[nhalen van andere dan zE88r langzams voer-
tuigen is immers overbodig.Het inhalen maakt
het verkeer onoverzichtelijk en dus gevaar-
lijk voor alle weggebruikers,maar zeker woor
voetganger en fietser.

Bij hec (opnieuw)indelen van de wog is de
weghreedte natuurlijk doorslaggovend wvocr
de inrichting.Achtereenvolgens moeten de de
volgende oplossingen bekeken worden,die in
afnemende mate van wenselijkheid zijn ge—

rangschike. :
Uitgangspunt is dat het veor fietsen uiterst

ongewenst is om tussen rijdende en gepar—
keerde auto’s te moeten fietsen.

l.~ twee banen voor het autoverkeéer &n &&n

beide zijden een fietspad.

2.- verwijderen van parkeerruimte aan beide

kanten(aan &8n kant van de weg),of -minder

wenselijk— aan &8n zijde g&fn parkeerruimte

en aan de andere zijde schuinparkeren) .
J.—aan e&n zijde een Eietspad en

aan de andere zijde ean fiecs-—

strook(met achter deze strook liefst

geén parkeerruimte)

4.=gan tweerichtings=fietspad aan

iéfn kant van de weg.(zeker wanncer

de fietsers aan EEn zijde van de

wag moeten zijn,zoals bv. de Eilan-

denboulevard op de Ooscenlijke Ei-
landen.Er moet dan wel een zicht-

bare afscheiding zijn en voor de
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15 de stoep toch te gmal,dan walt dit
proftel te overwepen.Ern éénrichting=
fictspad en ven iets bredere rijbaan

om ~ien boetje ruimbte over te laten voor
dee fiersers,die met het avtoverkeer
meeri jden.

P '

|
NNuoo 1275

RBij de schetsen, die wi hiswr weerge-
geven hebben,is peen rekening gehou-
den met de plaats van de homen,die
wellicht in de straat staan,Omdat veal
straten hoomloos =zijn, hebbon we de
bomen niet ingetekend.Bij het vaststel-
len van het proficl mogen nooit bomen
gekapt worden,maar her profiel moet
worden aangepast.Jongere homen kun=
nen eventueel verplaatst worden,

In profiel 1,3 chd kan de "5 cm por=

200

|.75! 350
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Bij extrecm—hoge parkeerdruk moet de
zeoT ongewenste situvatie van deze schets
worden overwogen. L

Fictsers krijgen het hier moeilijk.

Dit profiel valt daarom alleen aan te
bevelen in prakties doodlopende straten.

tierruimte gebruikt worden om vuilnis-
zakken od. neer te zetten,waardoor de
stoep in feite hreder wordt.

Waar mogeliik kunnen stukjes stoep
homen geplant worden.Door de uwitstekende
stoepen wordt het oversteken van de
straat voor voetgangers gemakkelijker

(heter uitzicht)FEventusel kunnen ar
aok fietsrekken op geplaatst worden.



2. Stoplichten.

Stoplichten zijn alleen nodig, omdat
er auto's rondrijden. Fietsers mogen
nooit het slachtoffer worden van stop-
lichten en maar al te vaak is dit wel
het geval. Stoplichten worden vaak af-
gesteld op de behoefte van het auto—
verkeer: snelle doorstroming en het
vermi jden van file's zijn daarbij
belangrijke overwegingen. Dit betekent
lange groenfase's voor het autoverkeer.
Bij de meer ingewikkelde kruisingen
wordr bij het ontwerpen wvan verkeers-
lichten uitgegaan van de veiligheid
van automobhilisten, fietsers en voet-
gongers. Daarom worden vele fases inge-
bouwd in &&n cvGlus (fase: de tijd,dat
een stoplicht op groen staat, cyolus:
de tijd tussen twee maal groen voor
dezelfde richting)

Lange groenfases en lange cyCli zijn

in het nadeel van het fietsverkeer.

Dit nadeel zou kunnen worden opgevan—

gen door de volgende maatregelen:

= Etreven naar zo kort mogelijke
tyoli (zcker bij eenvoudige krui-
singen zonder aparte fietspaden.

- meerdere malen groen voor fietsers
tijdens &&n cyClus (Weesperplein-
oplossing) . Omdat fietsers elkaar
minder in de weg rijden dan auto's
is het mogelijk om meerdere malen
per cyclus de fietsers uit en naar
alle richctingen tegelijkercijd
groen te geven.

= invoeren van tweerichtingsverkeer
voor fietsers op kruispunteén met
fietspaden, zodat fietsers minder
stoplichten tegenkomen. (bv.
Visserplein)

- wveel vaker dan nu het invoeren van
cen speéciaal stoplicht voor rechts-—
afslaande fietsers,dat langer op
groen kan staan dan dat voor recht-
doorgaande fietsers.

Fietsers rijden niet allemaal even
hard. Daarom is het moeilijk om
groene golven voor fietsers in te
voereén. Maar wanneer automobilisten
een groene goll krijpgen, dan betekent
dat weclal, dat voor [ietsers een
rode goll wordt ingevoerd.

Zeker buiten de stadsstraten moeten
groeéne polven voor auto's vermeden
worden, Maar ook op stadsstraten,
waar een groene golf voor auto's be-
tekent, dat fietscrs te maken krijgen
met rode golven.

Vaak worden fietsers klemgefeden door

snel optrekkende auto's, als de stop—
lichten op groen springen. Een voor-
gtart voor fietzers (zie bv. museum
brug, richting Rijksmuseum) brengt
vaak een hele verbetering met zich
mee .,

Her aanleggen van signaleringslussen
vibr een kruispunt (ook op een aven—
tueel fietspad) is gunstig voor een
fiets, Alleen bij dit soort verkeers—
lichten zijn fietsdrukknoppen aan—
vaardbaar (de groenfase voor het auto=
verkeer kan dan eerder afgebroken wor—
den), De drukknoppen kunnen dan ge-
bruikt worden door fietsers, die op-
stappen na de lus in het fietspad of
door hen, die het oversteekpunt van
links of rechts benaderen.

= = e

Speciaal voor fietsers stelt de
E.N.W.E. voor om "signaal-lichten"

in te voaren. Dit licht (bv. een

rood knipperlicht) geeft aan, dat

een fietser weliswaar kan doorrijdem,
maar dat doet op eigen risiko: uic-
kijken is geboden., Iemand, die voor-
al veilig wil dversteken, kan wach-
ten tot het rode knipperlicht in een
groen licht verandert, andere fiet-
sers kunnen alwvast oversteken.

Op een kruispunt mét verkeerslichten
komen de auto's immers niet van alle
kanten aanrijden, maar heaft het auto-
verkeer van &@n of twee richtingen
groen. Dit betekent dat de verkeers-
bevegingen op het kruispunt overzich-—
telijker zijn dan op een kruispunt
zonder stoplichten.

Op wveel plaacsen kan het signaallicht
het gewone licht varvangen. Alleen
daar vaar de situatie &cht gevaarlijk
ig, moet het rode licht gehandhaafd
blijven. Da&r kon het rode licht in-
derdaad zijn funktie behouden: aange-
ven dat je moet stoppen, omdat door—
rijden te gevaarlijk is.

In feite becekent de invoering van een
signaal=lichet,dat de toenemende pewoon—
te van fietsers om niet meer onnodig
voor het rode licht te wachten, maar
toch door te rijden, goed wordt pe-
leid en dat een rood stoplicht weer de
betekenis van "stoplicht" krijgt, waar
die echt nodig is.

Ock voor voetgangers zijn deze signaal-
lichten erg geschikt.
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3.Voorsorteren bij kruispunten.

p vegen met cen [ietspad moet het
fiectupad tot aan de kruising door-
lupen.De fictasers hoeven dan niet
NooT L sorteren.O0p krulsingen,

waar stoplichten staan met veel
groenfases per cyclus voor de fiets—
ers,moeten zij naar alle richtingen
langs de stoep kunnen blijven rij-
den.Daar hebben ze sen eigen stop—
licht,dat gelijk mec de auto-fase
groen is en daarbij nog eigen fiets-
fases kent,

Op alle overige kruisingen(dus gean
apart fietgpad en geen groenfases
voor f[ietsers)moet de wegindeling

die het voorsorteren regelt,aange-
legd worden volgens de onderstaande
negen richtlijnen.Met deze regels kun-
nen nog verschillende varianten wor-
den aangelegd.Het verkeersaanbod voor
de verschillende richtingen bepaalt
dan welke variant mogelijk is.Achter—
grond van de richtlijnen is,dat fiets-
sers ook op kruispunten zoveel moge-
lijk eigen ruimte moeten hebben.

Vuistregels bij het ontwerpen van
kruispunten:

|.Lange voorsorteervliakken zijn om—
gewenst.Wanneer vanwere het verkeers-—
aanbod lange woorsorteesvlakken aan—
gelegd moeten worden waarbij de fiets-
ers lang in het linksaf-vlak wvoor au-
to” 8 zouden moeten rijden , moet er
een apart fiecspad of minstens een
fietsstrook langs de stoep worden aan—
gelegd.

2. Wanner or drie of meer autostoken
naar cen kruispunt toe lopen,dan is

er rtuimte voor een fietspad . Dus

dan moet er een fietspad worden aange-
lagd- ,o00k als dat ten koste zou gaan
van een autoatrook,

3.Er moeten evenveel autostroken als
fietsatroken zijn.

Hoogstens mag er &&n autostrook méér
zijn dan het aantal fietsstroken.

i Een voorsortearviak mag niet zo breed
zijn,dat auto”s geneigd zijn zich naast
elkaar op &&n strook op te stellen.
Ofwel moet er dan een fietsstrook worden
afgescheiden,ofwel moet de ruimte ge-
bruikt worden om een fietspad aan te
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leggen,ofwel moet de stoep worden ver-
breed.

i s
Rechtdoorgaande fietsers moeten altijd
langs langs de stoep kunnen blijven
rijden.De enige vitzondering wordt on—
der punt 9 behandeld.

ﬁ L]
Linksafslaande fietsers moetéen Kunnen
kiezen uit twee mogenlijkhedan:

-met het autoverkeer mee voorsorteren
op de linker rijstrook

-met het rechtuitgaande fietsverkeer
mee oprijden en vervolgens 'haaks'
oversteken.De fietser mpet altijd kun-
nen kiezen tussen beide mogenlijkhe-
den.Dit betekent wel,dat er voor het
"haaks' oversteken

ruimce moet worden
gemaakt (opstelruimte) &=
Bij gevaarlijke si- ~ |
tuaties moet de fiets=— \

er op de mogenlijkheid |

van het haaks oversteken | =1
vorden geweren dmv.een |
ibord 5

T
Wanneer fietsers linksaf willen slaan of
moaten voorsorteren,mag in het vak,waar
in linksafslaande fietsers en auto's
staan opgesteld,geen rechtdoorgaande
auto's worden opgesteld,

Een voorsortende fietser mng bij het
linksafslaan nooit 'botsen op' recht-
doorgaande auto's.(zie echter onder
punt 9)

8
De fietsstoken naar kruispunten tie

oeten altijd afgeschermd zijn met een
dd6rlopende getrokken witte streep,zodat
auto's niet op de fietsstrook mogen.

Voor fietsers,die mogen voorsorteren,kan
tot vliak voor het kruispunt aan de fiets—
gijde wvan de streep een onderbroken
streep worden geschilderd,ten teken

dat de fietser zijn strook wél mag verla-
ten.

9, (een uitzondering op de regels 5 en 7)
Wanner er veel rechtsafslaand autover-
keer is,kan dit een eigen voorsorteer—.
vliak krijgen.De wegindeling moet dan zd
zijn,dat de rechtsafslaande aotomobilis-
ten zeer duidelijk zien, dat ze de fiets-
strook kruisen,die voor de rechtdoorgaan-—

de en linksafslaande fietsers is aangelegd.

({zie wvoorbeelden)



Enkele voorbeclden van het toepassen van de richtlijnen
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Bij balangrijke kruisingen zijn de wegen

! gzoms breder dan tussen de kruisingen inm,
W l?’ Voor het verkeer naar de kruising toe moet
dan meer ruimte gereserveerd worden dan

voor het verkeer van de kruising af.Dan
kan bv. door sen vluchtheuvel niet in de as
van de wag te leggen.Er kan dan ruimte voor

een ficts-opstelstrook gemaakt worden.De mo-
genlijkheid ertoe ontstaat,omdat wG3r een

kruising veelal ruimte gemaakt (moet) worden
% ]l voor afslag-stroken,terwijl dat niet nodig
] is voor het verkeer,dat de kruising juist

verlaat.

_F’ —
-
l ' betere indeling

e — | — —— J
fietspad R

UDitmonding of kruising van fietspad met auto-
vogslinks de ongowenste situaties.rechts de
gewenste profiel.Bij de Berlagebrug zijn
beide situaties (bovenstaande) te zien:
aan de huizenzijde de onbeschermde uwit-
monding
aanjde waterzijde de beschermde uitmond-
ing.

e
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Voor fietsers is de kwaliteit van het
wegdek nog belangrijker dan wvoor de
automobilist. Een fietser voelt elke
hobbel of kuil, scheefliggende stenen
en 'pleisters' op het asfalt. Goed
onderhouden asfale is voor de fietser
de meest ideale wegbedekking.
Dit geldt ook voor Eietspadent het
paarse asfalt, wat de laatste tijd op
verschillende fietspaden verschijnt,
is prima. Als wij in deze nota spre-
ken over fietspaden van 6 tegels breed,
- dan moet dit ook niet al te letterlijk
worden Opgenomen.

In de binnenstad is het normale wegdek:
straatstenen. De E.N.W.B. kan dit bil-
lijken, omdat straatstenen passen in
het hele straatbeeld van bv. de grach-
ten. Maar op de gemeente rust dan wel
de plicht om extra aandacht aan het on—
derhoud te besteden.

In parken treffen we nogal eens los
grind aan op fietspaden (Rembrandtpark)
Op losliggend grind glijdt de fietser
vrij gemakkelijk uit, zeker bij een
scherpe bocht of een plotselinge bewe-
ging. En wanner je valt ben je nog le-
1ijk pewond ook.

Zeker geen grind, liefst geen straat-
stenenof tegels (die ook al te gemak-
kelijk los kunnen gaan liggen) maar
bij voorkeur asfalt dls wegdek voor
[ieﬁspadcn, fietsstroken en pewong
wegen.,

Vooral in de wat meer wversleten stra-
ten , waarin de stenen verzakt zijn,
steken de putten als hinderlijke bob-
bels uit., In de pas bestrate wegen
liggen de putten soms in kuilen.
Hinderlijke wverschijnselen, vooral
omdat de ricolputten blijkbaar wvoor-
al aan de buitenkant van de weg liggen
(precies daar, waar het langzame ver—
keer rijde). Fietspaden zijn er voor
de fietsers, en niet om er riolen met
de bijbehorende putten onder te leggen.

Vooral in woomstraten kan de snelheid
« van het autoverkeer geremd, worden door
de ganleg van wopdrempels. De gpemeente
Amsterdam is nu berig mer het nemen van

dam er al honderden liggen. We kunnen
niet begrijpen, waarom Amsterdam niet
vertrouwt op de. ervaring van anderen en
alles z&1f eerst moet ontdekken en
proberen!

Voor fietsers zou het gemakkelijk =zijn,
als de wegdrempels naar de stoep toe
wat aflopen, platter worden of voorzien
worden van bredere fietsgleuven.

Fietsgleuven zijn in ieder geval nodig
bij de vele bruggetjes die er in Amster-
dam zijn aangelegd voor voetgangers. Een
trappetje i een effektieve hindernis
voor de fiets. De opgang tot een brug
kan het best een oplopend stuk weg =zijn.
Kinderwagens en invaliden hebben dan ook
minder moeite om aan de overkant te ko=
men. Het minste wat kan gebeuren is een
fietsgleuf aanbrengen bij deze voetgan-
gerebrugpen.

Ventwegen zijn ongeschikt als fietspaden:
parkerende en dubbelparkerende auto's
staan in de weg, er staan vrachtaurto's
met openslaande deuren of auto's gebrui-
ken een ventwep als sluiproute. Wanneer
er naast of in de plaats van een ventweg
geeni fietspad wordt aangelegd, moet een
fietser kunnen kiezen: op de ventweg
rijden of op de hoofdrijbaan.

Eénrichtingsverkeer is vdor een zo smal
vervoermiddel als de fiets zelden een
noodzakelijke maacregel. Vrijwel altijd
kan in smallere buurtstraten volstaan
worden met een inrijverbod voor auto's.
Staat het eenrichtingsbord er eenmaal,
dan kunnen onderstaande borden aan de-
zelfde paal worden opgehangen.

uitgezonderd
fietsers

Vele trambanen zijn "wrij" gemaskt door
asfalt-persrichels. 0m de zoveel meter
zit er een spleet tussen de richels.
Zeker ter hoogte wvan zijstraten kan die
spleet verbreed worden tot 50 cm. Een
fietgser kan dan gemakkelijk de vrije

een aantal proeven, terwijl bv in Rotter- trambaan oversteken (bv Overtoom).
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Het stallen en stelen van fietsen,

Het stallen en stelen van fietsen
vormt de laatste jaren een steeds
groter wordend probleem. Er zijn wel
enige nplanﬂingan denkbaar:

PN R N e R e

" zeker als het betaalde st¢111nsen
gijn, moeten de eigenaren de
varantwoordelijkhaid nemen woor
beschadigingen en diefstallen.
Het zal wel onmopelijk en onhaal-
baar zijn om ecen voldoende dicht
net van bewaakte fietsenstallingen
van de grond te brengen, maar in
e¢lk geval moeten bij de stations
en bij belangrijke openbare ge-
bouwen bewaakte scallingen komen.

hn: stimuleren van pnrt1kulleren
om onbewaakte stallingen ter
baachikking te stellen van fiet-
gars zan aen taak van de gemeente
zijn: onderstukken, lege opslag-
ruimten a,d. kunnen in de oude
wijken daarvoor gebruikt worden.

-Etill:.ggnmggel_lhhg_dgn op straat
deze kunnen ook verbeterd worden
door:

-gen paal of klem, waar de fiets
aan vastgemaakt kan worden,
-gen diefstalbestendig slot

(beconschaar-veilig)

In de handel is geen van deze
mogelijkheden "te koop".

Het ministerie van ~erkeer en wa-
terstaat schreef een paar jaar ge-
ledén een wedstrijd uit voor het
beste ragpenpak voor fietsers. Kan

de gemeente niet op dezelfde manier
de tasdk opnemen, die het partiku-—
liere bedrijfsleven laat liggen?

Een eerste stap in de goede richting
zou a4l zijn om alle amsterdammer-—
tjes en overige paaltjes van

gaten te voorzien (zie de PPR-
fietsnota) Dere gaten wal zo hoop
mogelijk op de paal, dan is ean
betonschaar net niet lang genoeg

om het kettingslot door te knippen.
Mischien is het mogelijk om de fier-
gendiefatal ook wan een andere kant
uit ta bestrijden: wanneer de handel
in tweede-hands-fiectsen een paar jaar
alleen garegiastreerd zou plaats vin-
den (registratie door de politie),
dan zou een behoorlijke markt voor
fietsendieven wegvallen. Dit zal ze-
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ker een aanzienlijke vermindering
van het aantal fietsendiefstallen
tot gevolg hebben.

Parken, groen en duisternis

In parken zijn de fietspaden waak
slecht verlicht, Ook bij vrijliggen-
de fietspaden wordt te weinig aan-
dacht besteed aan de verlichting.
Vooral 's avonds is de verlichting
van belang. Veel fietsers mijden

dit soort fiaecspaden in de donkere
uren uit een al of niet vermeend ge-
voel van onveiligheid. Lantaarnpalen
lange fiectspaden hoeven geen fel
licht te geveén.

Ale bomen groen wordeén of scruiken
groeien, dekken ze soms het licht af
van de lantaarns. Voor parkwachrers
moet het een taak zijn om te lecten
op de verlichting van fietspaden in
parken.

Groen langs een fietspad maakt het
fietsen veel prettiger, als het ten
minste op tijd gesnoeid wordt. In en
buiten de parken moet er op gelec
worden dat het groen de fietspaden
niet langzaasmaan smaller maaket. En
vooral 's avonds kan een overhangende
tak erg gevaarlijk zijn.

Nu worden bormen van autowegen vaak
versierd met bloemen. Fietsers kun-
nan Ze echter 66k nog ruiken. Wij
zien daarom liever de bermen van
fietspaden opgesierd.

Brommers

a
In vele parken zijn de paden breed ge-
noeg om fietsers toe te laten. Het
wordt meestal verboden om in parken
te fiatzan, omdat men bang is, dat er
snel brommers zullen volgen. En brom-
mers verstoren de rust.
Um brommers Ce Weren Tou OVeTWOgen
kunnen worden kleine fietsdrempels
op strategische punten van een parkfiets-
pad aan te brengen (bv bij kruisingen).
Overigens: in het Vondelpark hoor je
zelden of nooit een brommer.
Harhaaldelijk blijkt dat een belang-
rijke vijand van de fietser de......
brommer is. Zo rustig als de fietser
is, zo lawaaierig en stinkens is de
brommer.
De aanleg van een fietsroute o.a. langs
de Lauriergracht stokt, omdat de bewo-
ners VIezeén, if er ook brommers ge-—



bruik wan zullen maken. Andere wvoor-
beelden zijn ook aan te halen.

De E.N.W.B, is van mening, dat in de
bebouwde kom een brommen behandeld
moct worden als snelverkeer, dwz
overal waar mogelijk van de rijbanen
voor autoverkeer gebruik moet maken

en nigt van fietspaden, of ze nu
langs langs een rijweg lopen of niet.
In de stad hindert een brommer de auto
niet, omdat hij de snelheid van een
auto gemakkelijk kan bijhouden,

Beiden zijn even snel bij het volgende
stoplicht. Een fietser komt vrijwel
altijd net te laat.

Het lawaal en de atank van brommers
kan gebundeld worden met dat van de
auto, De elektriese snorfiets heeft
de nadelen van de brommer nict en kan
als fiets behandeld worden.

Voor fietsers zE1lf en voor wensen, die
langs een fiectsroute wonen, is dit een
goede oplossing. Als dic konsekwent
over de hele gtad wordt doorgevoerd,
dan is het snel voor iedercen (brommers
‘en automobilisten met nome)duidelijk.
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Knelpunten Plantage -Weesperbuurt

Hoofd- en ontsluitingswegen: Weesperplein, Weesperstraat, Plantage Middenlaan

I Knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

& tiugzen de kruisingen

Roeterstraat tussen Nieuwe
Prinsengracht en Pl. Mui-
dergracht

Pl. Kerklaan
Sarphatiscraat

Sarphatiscraac (i.h.b.
vanaf Pl. Middenlaan

b kruisingen met stoplichten

Pl. Hiddenln—Pl,Hﬂrklaan:}_
Pl.Middenln-Pl.Parklaan

Mr. Visserplein
Nw.Kerkstraat-Weesperstraat

Sarphatistr-Eorte "s Grave-
gandestraat

geparkeerde auto's dwingen
fiecser op de trambaan

dubbelparkeren
parkeren op suggestiestroock

geestiestrook te smal
Rk @) eén te veel putten
op de strook

fietslicht sprimgt te
snel op rood

lange cycli

lange omwegen woor fietsers
fietsers kunnen de Nieuwe
Kerkstraat niet inslaan
stoplichten overbodig

¢ kruisingen zonder stoplichten

sarphatistr-Valckenierstr

gebrek san overgteekmoge-
lijkheden voor fietsers

Roeterstraat, Plantage Kerklaan,Sarphatistraat (binnearing)

parkeerverbod (tweezijdig)
en verbrede stoep

verbreden tot minstens
1.50 m

rechtsaf vei] voor fiet-
sers; meerdere fietsfases;
totale cyclus verkorten.
tweerichting-fietspad+

2 groenfases in de cyclus
asfaltrichel verwijderen

stoplichten verwijderen,
althans wvoor rechtdoor=
gaande fietsers richting
Weegperplein

asfaltranden ten dele weag
halen langs vrije trambaan

T Buurtstraten

g tussen kruispunten
Pl.Muidergracht- voor het
BCP Jansen-instituut

's Gravesandestraat (bij
Sarphatistraat)

Op vele wegen geldt ten onrechte het &fnrichringsverkeer

III  Slecht wegdek
fietspad langs P1.Middenln

Kw.Achtergracht noordzijde
bWw.Prinsengracht

Valckenierstraat (bij Sarpha-

tigtraat)

half op de stoep gepar=
kearde auto's voor de
fiatskl emmen

fietsstrook houdt te snel op

losligpende tegels

logliggende klinkers
losliggende klinkers
losliggende klinkers

paaltjes

doortrokken tot kruispunt

voor fietsers.

asfalteren

heratraten
(=]
(1]

22



[V  Ontbrekende fietsvoorzieningen

Fictspaden =ijn mogelijk tuszsen de Pl.Parklaan en het Mr. Visserplein.
De ventwegen langs de Muiderstraat zijn geen fietspaden.
De Magere Brug afsluiten voor autoverkeer.
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Knelpunten Oostelijke Eilanden

Hoofd— en ontsluitingswegen: Pr. Hendrikkade, Eilandboulevard, Zecburgerstrazt,

Zeeburpgerdijk

I  Enelputen op hoofd— en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen

Ventweg ten zuiden van de
Prins Hendrikkade

Eilandboulevard

.

-

Pr Hendrikkade-Buiten
Bantammerstraat

Ventweg F.H.-kade-
Schippersgracht

geparkeerde en lossende
auto's belemmeren hat
fiatsen

veoral in het spitsuur
worden fietsers richting
post klempereden Cussen
{fout)geparkeerde auto's
en (vrachtliverkeer

b kruisingen met stoplichten

stoplicht wpor fietsers
overbodig

Stoplichten voor afslaande
an rechtdoorgaanda fiet-

serg vrijwel overbodip

¢ ¥kruisingen zonder stoplichten

Prins Hendrikkade/
Kattenburgerstraat

Hadijksplain-ﬁn:tnﬁﬁurgcrhrug

Kattenburgerbrug-
Kattenburgergrache
Eattenburgerstraac=
richting P.Hendrikkade

Eilandboulevard-
Czaar Peterstraat

iegburgerstraat-
Dageraadsbrug

rechtdoorgaande (de Katten-
burgarstraat ingaande) voors
sorterende Fietsers worden

klemgereden door auto's, die

de bochr afsnijden

stoplichten voor rechbs—

afalaande [ietsers
overbodig
idem

stoplichten voor «srachtdoor-
gaonde fietmers overbodip

{richting C.8.)

afslaande fietsers alcijd
in de knel door yoorsor-

teervakhen

fiecsers worden kloemgoe-
reden door naar rachts

voorsorterende (vracht)-

auto's

parkeermeters op venkbwes;
paaltjes op afscheiding
tussen hoofdweg en ventweg
(helaas is deze ventweg on-
vermijdelijk als fietspad)
ventweg langs eilandboule-
vard herstraten en geschikt
maken voor fictsverkeer;

op lange termijn:tweerich-
tingfietspad aan de noord-
zijde van de eilandbounle-
vard

rood-knipperend Eiet-
sersliche
rood-knipperend fiet-
geralicht

rechtdoorgaande auto- en
fiecastrook vroegtijdig
aangeven {(bv viuchtheuvel)

fietsers rechrsaf veij

fietgers rechtsaf vrij

L]
fietsers rechtdoor wrij

ventweg langs de eiland-
boulavard voor fietsers
geschikt maken; cwee-
richtingfietspad aan-
legpen op Kactenburger—
plein vS&r studenten-
flac langs, aansluicend
op de ventweg

fiastspad ten koste van .
een stukje van het plein
bij de molen "de Gooyer"



IT knelpunten in buurtstraten

a tussen de kruisingen
Hoogte Kadijk

Bapenburgerstraat

Qosterdokskade bij
oostelijke doorgang

b kruisingen met stoplichten

Mr. Vigserplein

Piet leinkade-
Kattenburgerstraat

L]
door tweezijdig parkeren
en Génrichtingsverkeer
zeer moeilijk en onveilig
voor fiotsers

door {driejdubbel parkeren
langs de Waterlooplein-
markt ongeschike als
fiecsverbinding

fietsers richting station
worden bij de spoorbrug
plocseling gekonfronteerd
met fietsers vanonder

het station

stoplichten zijn eon

grote hindernis voor
fietaers

fietspad aan noordzijde
richting cost (cweerich-
tingsfietspad) houdt

vlak voor het kruispunt op

wegdrempels en beter
gebruik laten maken van
parkeercerrein aan de
Hoogte Kadijk

afsluicen voor auto's,
behalve voor laders en
lossers wvan de marke

fietsers vanaf de De
Ruyterkade richting
centrum

gebruik laten maken van
de andere doorgang

rond het hele circuit
tweerichtingsfietspaden

tweerichtingsfietspad
achtoer stoplicht om
stukje doorctrekken, zo=-
dat fietsers achter de
stoplichten kunnen
oversteken

I11 glecht HEEdEk

Parallelwep tussen Czaar Peterstraat en Piet Heinkade
Ventweg Kattenburgergracht-Wittwenburgergracht
Ventweggetje hoek Sarphatistraat-Zeeburgerstraat

Niecuwe Heremgracht

IV ontbrekende fietsvoorziemingen

Tweerichtingsfietspad vair de studentenflat langs op het Kattenburgerplein
aansluitend op de ventweg Kattenburgergracht.

Fietspadverlenging hoek Piet Heinkade- Kattenburgergracht (zie aldaar)

Op Wittenburg en in de Czaar Peterbuurt is ten onrechte Zénrichtingsverkeer

voor fietsers in verscheidenc buurtscraten.




Knelpunten Qosterpark-en Dapperbuurt

Hoofd- en ontsluitingswegen: Wijttenbachstraat, )= Oosterparkscraac, Wibautstraat

I Enelpunten in hoofd—- en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen

T Dosterparkstraat
(zuidkant)
Hibautstraat

o
|~ Oosterparkstraat

b kruisingen met stoplichten

Wibautstraat/ Ruyschstraat

auto's parkeren te kort
achter de tramhalte;

er ontbreckt een fietspad,
terwijl fietsen op de
hoofdweg verboden en

zeer gevaarlijk is

dubbel parkeren

rean ruimte voor fietsers
om in de richting van de
Amstel over te steken op
het kruispunt

g kruigingen zonder stoplichten

Beukenweg/2® en 3°
Dosterparkstraat

rotonde Mauricskade/
Linnasusstraat

slecht zicht door gepar-
keerde auto's

snel rijdend verkeer op de
rotonde: het is wvoor een
fietser moeilijk om de
autostromen teé trotseren
bij het linksaf slaan

stoep plaatselijk verbre=
den met paaltjes

hier zal dit eindelijk
eens aangelegd moeten wor-
den, zodat er weer een
verbinding Weesperplein-—
Pr.Bernhardplein komt

verbieden en strenger
optreden; weg versmallen
door fietspad- in de
tegenrichting

middenberm van de Wibaut=-
straat moet zover worden
wezgebroken, dat men van-—
uit de Ruyschstraat recht
de Wibautscraat kan over-
steken

stoepen op de hoeken ver-—
breden en afzomen met
paaltjes

II  koelpunten in buurtstraten

8 tusszen de kruisingen
vele straten
Beukenweg

e
2. Boerhavestraat, Marcus—
straiat en vele andere

b kruisingen

"s Gravesandestraat/
's Gravesandeplein

26

dubbelparkeren
sluipverkeer

Eénrichtingsverkeer

veel afslaand verkeer met
hoge snelheid; het verkeer
uit de " g Gravesandestraat
gaat met hoge snelheid r.a.
het "s Gravesandeplein op,
zodat rechtdoorgaande fiet=-
sers worden gehinderd

herprofileren
cirkulatiemaatregelen

om onduidelijke redenen
voor fietsers in E&n
richting afgesloten, dic
kan worden opgeheven

rechte hosken, rodat de
auto's moeten afremmen



kipperstraac

de meeste kruispunten

fileuwe Amstelbrug/
Weegsperzijde

obstakeis op de wep

auto's parkeren op de
hoeken

voor fietsers erg moeilijk °

over te steken

stoepen op deé.hocken
verbreden en afzetten met
paaltjes

totale herprofilering

|
ITT glacht wepdek

¥roli kstraat
Iepenplein

kuilen, losliggende
klinkers «.d.

heratel len

I¥ ontbrekende fietsvoorzieningen

alle straten

stallingsmogelijkheden
(Eietsen moeten tegen de
huizen, bomen, winkels
enz worden geplaatst

fietsklemmen; gateén in
amsterdammertjes waar
fietskettingen doorheen
kunnen



Knelpunten Transvaalbuurt

Hoofd- en ontsluitingswegen: Wibautstraat, Linmaeusstraat

I knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen

Linnaeusstraat

te druk, te hoge snelheden,

dubbel parkeren

¢ kruisingen zonder stoplichten

alle kruisingen met de
Limmaeusstraat

Wibaucstraac/ Pres.Steynpl.

Wibautstraat/
Krugerplein

linksaf voor fietsers

= vanult de buurtStraten
moeilijk over te steken

= vanuit de Linnasusstraat
moeilijk voorsorteren

te druk wverkeer; op deze
kruising ontbreekt de mo—
gelijkheid om &&n rijbaan
over te steken, wat gezien
de drukte wel nodig zou
zijn

idem

betere politie-kontrole

i,v.m, het grote santal
wegen zijn stoplichcen
hier oogewenst; het min=
ste wat hier kan worden
gedaan is een vrije tram-
baan met openingen, die
voor de fietser als vluche-
gtrook kan dienen bij de

‘overstoek

et verkeer van de Wibaut-
straat is zo druk en snel,
dat stoplichten gpewenstc
z2ijn {ook al omdat in het
midden sen vliuchtheuwvel
ontbreekt)
Schalkburgerstraat afslui-
ten woor doorgaand verkeer
{sluipvearkear)

drempels in Schalkburgerstr.

hoeken: de trottoirs recht
1.p:¥. rond

II knelpunten in de buurtstraten

a tussen kruisingen

Transvaalkade

Schalkburgerstraat en
vele andere straten

Maritzstraat-5Schalkburger-
straat

Pretoriugstraat en vele
anders scraten

b kruisingen

alle kruisingen

te hoge snelheidp op de
hele kade iz EEnrichtings-
grerkeer voor auto's, met
als gevolg te hoge snel-
heden en grote hinder

voor fietsers

wag te smal; parkeren
aan beide zijden
sluipverkeer

dubbel parkeren

gebrek aan overzicht

alternerend Efnrichtings—
verkeer voor auto's

parkeerverbod aan EEn kant
cirkulatiemaatregelen

betere kontrole of
rijweg versmallen

drempels op alle krui-
singen, behalve op hoofd-
wegen; parkeren op de hoe-
ken dmv paaltjes onmoge-
1ijk maken



III slecht ue;dek

Transvaalkade tussen
Linnasusstraat en
Schalkburgerstraat

slechte béestrating

-

verbeteran

IV  ontbrekende voorzieningen

Linnaeusstraat fiotspad

hele wijk fiecsenstallingen’

Tulmbe RENoER VOO een
fietspad; parkeermaatre-
gelen

er zijn slechts enkele
overdekte stallingen en
vrijwel geen klemmen,
vooral bij winkels moeten
deze komen

29



Knelpunten Stadion-Beethovenbuurt

Hoofd- en ontsluitingswegen:Apollolaan, Beethovenstraat, Marathonwep,Stadionweg.

1 Knelpunten in de hoofd=- en nnts!ultinESthEE

a tossen de kruisingen
Apollolaan

Beethovenstraat

Stadionweg

Marathonweg

b kruisingen met stoplichten

Apollolaan- Stadionweg

Apollolaan-Beathovenstraat

Stadionweg-Olympiaplein

Beethovenstraat-Stadionweg

Stadionplein

racebaan voor auta's

~dubbelparkeren

~instekende en vertrekkende

"winkelende™ auto's
=halten voor 5 wverachil-=
lende buslijnen

vesl ‘yrachtverkeer op deze

ce smalle weg

gevaarlijk door insprin-
gende wegbreedte; schijn-

oplossing door fietsstroken

van enkele meters lengte

réechrsafslaande auto's
snijden rechtdoorgaande
fictsers
fietsers kunnen slecht
YVoorsorteren ;IEChtE'
afslaande auro's snijden
rechtdoorgaande fietsers
ladge wachttijden voor
fietsers bij stoplichten;
overbelaste ventwegen
moeilijk voorsorteren
voor [ietsors
zeer gevaarlijk en on-
ovarzichtelijk, .vooral
bij woorsorteren.

¢ kruisingen zonder stoplichten

stadionplein

Apollolaan=-Minervalaan

Apollolaan=-Olympiaplein

zeer gevaarlijk en on-
pverzicheelijk, vooral
bij voorsorteren

levensgevaarlijke over—
steek van Apollolaan door
voorbijrazend autoverkesr
en uitmonding van 5 stra=-
Cen Op €en FIEHEHDEH
moeilijk voorsorteren voor
fiotsers

snelheidskoncrole
fietspad aan beide zijden
doorgaand autoverkeesr
weren

alleen toegankelijk maken
voor bestemmingsverkeer
{zie: [ietsroute zuid)

perprofilering

doorgaand autoverkeer
Veren,

fietspaden aanleggen

Stoplichten aanleggen,
herprofilering, =zodat
fietaers zich nier op de
autovakken hoeven op te
stellen

stoplichten aanleggen;
herprofilering, zodat
fietgers zich miet op de
autovakken hoeven op te
stellen

herindeling van het
totale kruispunt;
verkeerslichten




Il  Knelpunten in buurtstraten

Vel atraton parkeren op de hoeken, paaltjes op de hocken
waardoor oversteken(zeker
met de fiets aan de hand)

ernstig wordt bemoeilijkt

IV  Ontbrekende fietsvoorzieningen

(]
openbare gebouwen stallingsmogelijkheden fietsklemmen

stallingen er zijn er te weinig en
ze zijn duur

De Ftadion-Beethovenbuurt onderscheidt zich van andere wijken door het grote

aantal scholen voor voortgezet onderwijs.

Deze instellingen trekken uiteraard veel fietsende leerlingen, terwijl er ook naar
de verschillende lagere scholen binnen de wijk veel leerlingen op de fiets gaan.
Voor deze groep fietsers en voor alle andere fietsers in de wijk is veiligheid van
het grootste belang. Verder is het erg belangrijk, dat deze gebouwen goed bereikbaar
zijn en een goede mogelijkheid tot stalling hebben.

De bereikbaarheid zou bevorderd kunnen worden door o.a. voetgangersbruggetjes te
voorzien van een fietsgleuf,

3



Knelpunten Rivierenbuurt

Hoofd- en ontsluitingswegen: Apollolaan, Churchilllaan, Vrijheidslaan,
Europaboulevard, Scheldestraat, Hobbemakade,

Nieuwe Utrechtsebrug, Pres. Kennedylaan, Amsteldijk,
Rijnstraat en Wielingenstraat, Rooseveltlaan

I FEnelpunten op de hoofd- en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen
Fooseveltlaan

Amsteldiik tem noorden
" wan de Kennedylaan

Wielingenstraac

Eﬁrup;bﬂulevnrd?
Scheldeplein

Vrijheidslaan

Victorieplein

Churchilllaan, Aan hec
begin en einde waar
plantscen ontbreekt

Preg.Kennedylaan,
pogtzijde
b knelpunten op kruisingen

Vrijheidalaan/ Rijnatraat/
Victorieplein

Idem

Treublaan/Weesperzijde/
Berlagebrug/Amasteldijk

Bijnstraat/Kennedylaan/
Utrechtze brug

te hoge snelheid
geparkaerce auto's
idem

idem

fietser wordt weggemoffeld
en langs omwegén geleid
kleine, hobbelige ventwegen

met een parkeer— en sluip-
verkeerfunktie

te hoge snelheid
voorsorteran en EWE]:!IEEII.
van autc's

idem

fietsverkeer verhoden

Voortrazend verkeer,dat
de hele rijweg claimc

Halteplaatsen voor taxi's
en bussen

fietsverkeer discriminerende
verkeerslichten; voortrazend
de hele rijweg claimend
varkeer

vrijwel gelikwidearde
fietsvoorzieningen

fietspad tussen bomenrij
en rorenstruiken

op de plaats waar nu auto's
worden geparkeerd een
fietspad, scherm dit pad
goed af van de rest van de
wog en laat de auto's
eventueel links van het
fietapad parkeren.

idem

zan beide zijden tweerich-
tingefiecspaden

fietspaden

fietspaden

fietspaden doortrekken
naar de Apollolaan

fietapaden

Fietspad mec een lange
voorfase groen voor
linksafslaande fictsers

Verplaats die haltes
naar een positie links wan
de aan te leggen fietspaden

langs de Treublaan een
fietapad links wvan de
ventweg, dit doortrekkea
over de Berlagebrug;cen
fietsvriendelijke af-
stelling van de verkeers—
lichten; politie mag

niet knoeien asn de ver-—
keerslichten

herstel van fietsvoor-
zieningen (fietspaden)

aan beide zijden van de
arug en langs de Kennedyln



Amsteldijk/Berlagebrug,
voor wvanaf de Amstel-
dijk linksafslaand
fietsverkeer

Alle Kruisingen met de
Eennedylaan

Amstelkade/Joeef Israsls-
kade/Amsteldiik

Geulstraat/Schaldeplein/
Wielingenstraat

een minitieus fietspad
met de dwang twee maal
voor verkeersliichten te
wachten, terwijl het
snelverkeer over wier
rijstroken beschikt en
&fn maal hoeft te wachten

alle stoplichten hebben
veel te lange eycli

Voortrazend snelverkeer
maaket hat oversteken
over de brede rijweg
bijzonder gevaarlijk

de hele rijweg claimend
snelverkeer

e2en ruim fietspad met esn
voorfase groen woor links—
afslaand fietsverkeer

cycli verkorten en/of
ekstra groenfases wvoor
fietsers

vluchtheuvel (i la de
kruising Amstelkade/
Rijnstraat)

fietspaden naast de
vluchtheuvels

II knelpunten in buurtstraten

Amaceldijk ten zuiden van
de Eennedylaan

Stracen met een west-cost—
richting, zoals de
Geulscraat en de Bies—
boschstraat

Amstelkade

Uithoornstraat/
Meerhuizenplein

?uﬁtbrug over het Amscel-
kanaal (bij de Waalstr)

Fietspad in het verlengde
van de Zuid.Wandelweg

sluipverkeer met hoge
snelheden over een voor
fietsers migerabel wegdek

sluipverkeer

Eénrichtingsverkeer
dwingt tot grote
oEWegan

aefgegloten en dus asn—
leiding tot grote om-
wegen

gen lastige hindernis
voor zuid-noord rijdend
fiatsverkeer)

Loopt in westelijke rich—

ting dood op parkeerterrein

Eg ‘hﬂ 3‘

3 S Lo

;

I

maak er een landalijke

en rtekreatieve roete van:
aan de waterkant ee fiets-
pad voor twee richtingen,
versmalling van het wegdek
voor snelverkeer met om

de zoveel meter wacht-
stroken

alternerend E€nrichtings-
verkeay voor snelverkeer

tweerichtingsverkeer voor
fietsers ten koste wvan

enige parkeerruimte (schuin
parkeren aan 88n kant)

doorsteken voor fietsers
E ]

brug voor fietsverkeer
toegankelijk maken en in
het verlengde van de
Waalstraat=P.L.Takstraat
plaatsen

doortrekken naar de
Croene Zoom

i)



Knelpunten Buitenveldert

Hoofd- ¢n ontsluitingswegen:Furopaboulevard, Leyenberglaan, Buitenveldertselaan,
Amstelveenseweg, Boelelaan, A.J.Ernststraar, v Nijen-
% rodeweg, v Boshuizenstraat

I  Knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen
i - TmEgen de kErulsingen

v Leyenberglaan bij de van fiecspad eindigt wvlak wvoor  doortrekken

Neijenrodeweg de kruising
A.J.Ecnststraat snelheidsprobl emen fierspaden aanleggen
v Boshuizenstraat ! "
de Boelelaan : »

- Alle fietspaden langs de hoofd- en ontsluitingswegen moeten aan beide zijden
twee-richtingsfiecspaden 2ijn.

L

b  kruisingen met stoplichten

Alle stoplichten moeten een korte cyclus krijgen en woorzien wordem van meerdere
fracefasen,

¢ kruisingen zonder stoplichren

A.J.Ernststraat voerrangssituatie blj krui- voorrangswep maken met
v BosHuizenstraat singenmet buurtstraten is fictapadén enfof snel-
de Boglelaan onduidelijk heidsremmende maatregelen

IT Eanelpunten in de buurtatraten

& tussen de kruisingen

Beiestein sluipverkeer afslagvérbod vanaf da

vd Boeckhorstatraat Cugerstraat

Cuserstraat - p

faral Lotsylusn alternerend ﬁﬁntlfhtlngs

Amsteldiik ve-keer voor auto's

voorm., Pr.lrenestrast

In alle buurtstraten om parkeerproblenen parkeermecers, die

da V.0, glechts wan 11 ctot 12
3 en van & tot 15 uur

gelden,
Willem v Weldammelaan dubbelparkeren

b kruisi;gen met stoplichten

Alle gtoplichten mosten esn korté cyclus krijgen of ten minste woorzien worden van
meerdere fietsfases en/of een rood knipperliche.

IIT  SBlecht ‘HEEdEk

v. Boachorststraat overhangende takken snoeien
Europaboulevard/ idem .

De Boclelaan
alle fietspaden losliggende tegels asfalteren
Karel Lotaylaan glecht wegdek



de Cusergtraat te hoge snelheden drernclc
vd Boeckhorststraat £ N

Pr. Irenestraat » ~
Bolestein : "
soetendaal ] -
Koordhollandstraat i o
Amsteldiik " "

vele andere straten -

Specifieke oplossing voor de Karel Lotsylaan (sluipverkeer, parkeerprobleom):

fietspad aanleggen op de helft van het voetpad aan de zijde van de
sportvelden

e Borche
Amsteldijk

fietsers in de knel door
de wvele bochten die door
de auto's worden afgesneden

fiecgpad aanleggen

b kruisingen

Soetendaal~Goudestein
vd Boeckhorststraat-
Goudestein

zgeer pevaarlijk omdat het
geen T-kruisingen zijn.
(te hoge snelheid)

brug in Coudestein

verkear

IIT Slecht wepdek

alle fietspaden logliggende tegels asfalteren

afsluiten voor snel-

IV  Ontbrekende fietsvoorzieningen

a tweerichtingsverkeer op alle fietspaden toestaan,
b  ontbrekende fietspaden

—langs de Karel Lotsyln .

fietsers toestaan op de helft van het voetpad

Bl L RS

~tussen de Earel Lot- aanleggen flangs de sportvelden
laan en de Amstelveen-
SEWER ]

—-langs de Amatel aanleggen

-langs de Borcht aanleggen

-tussen de Asingaborg aanleggen

on de Buitenveldert-
gelaan
~tusgsen Aldengoor en
de Kalfjealaan
=in het Gijsbrecht v
Amstelpark
=in het Amstelpark

-langs de noordzuid-
toegangswegen naar
Buitenveldert

£
B
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fietsers toestaan op de helft van de voetbrug

fiersers zowel oost-west als noord-zuid toestaan
op een deel van de voatpaden

fierspad tussen Amstel en Gijsbrecht v Amstel-
park aanleggen

fietspaden die niet in volstrekte eenzaamheid
liggen , want deze zijn niet voor iederean
geschikr.,
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Knelpunten Geuzenveld, Slotermeer en Overtoomse Veld (N. deel)

Hoofd- en ontsluitingswegen: Troelscralaan, Pres.Allendelaan, Burg. Roéllstraat,
Slotermeerlaan, Aalberscstraat, Ruys de Beerenbroeck-
streat; Dr. Colijnstraat, Oostoever, Jan Everteenstraat,
Einsteinweg, Hoofdweg, Burg. de Viugtlaan, Bos en

Losmerweg, Haarlemmerweg

I knelpunten op hoofd=- en ontsluicingswegen

a kruisingen
Pres. Allendelaan/Woord-

zijde/Socratesstraat

* Burg. Rﬁudnrps:tm:.f
Koordzijde

b rotonde aan eind
ODostoever en Noordzijde

gevaarlijke kruising

gevaarlijke kruising door
verkeer naar de Burg.
Ro&lletraat

gevaarlijke rotonde

cen gedeeltelijke afslui-
ting van de Moordsijde,
zoals P.W. die heeft voor-
gesteld, kan een voldoen—
de oplossing zijn; wel is
het wenselijk dat een twee=
richtingsfiecspad langs de
Pres.Allendelaan aan de
kant van de Sloterplas
gerealiseerd wordt; tevens
moet dan een doorstoek
komen van de Noordzijde
voor de jachthaven en het
sloterparkbad langs naar
de atoplichten bij de
Pres,Allendelaan

(zie ook knelpunt voetgan-
gersbrug Wrijn Breurstr.)

het tweerichtingsfietspad
aan de kant van de Sloter—,
plas, langs de noordzijde
dat ook door P.W. voorge—
steld iszal de situatie
aanmerkelijk verbeteren

fietspaden rond de rotonde
die gepland zijn zullen de
situatie zeker wverbeteren
in samenhang met de her—
profilering van de Noord-
zijde

I1 knelpunten in buurtstraten

Burg. Veningmeineszlaan

Savornin Lomanstraat
Socratesstraat,
Burg. wd Pollstraat

Huys de Berebroekstraat
Ant, Moddermanstraat

36

scraat te smal voor fier=
sers door’ sluipverkeer

welnig ruilmte voor de
fietser sinds de laatste
herbastrating

auto's rijden te snel

het aanleggen van fiscs—
paden is het meest ideaal,
maar het weren van sluip-
verkeer door de verkeers-—
cirkulatie te veranderen
zou ook voldoende zijn

fietspaden aanleggen

wegdrempels aanléggen



IV ontbrekende fietvoorzieningen

tussen Troelstralaan en
Haarlemmerweg

tussen Lodewiijk v Deyssel=-
straat en de Savornin
Lomanatraat

brug tussen Slauerhoff-
straat en Krijn Breur-
atraat

vrij slechte verbinding

slechte verbinding

brug is niet geschikt voor
fiatsers, terwijl hij wel
gunstig ligt

in eorste instantie hoeft
alleon maar cen nicuw
fietspad voor twee rich-
tingen van de Troelstra-
laan achter het huizen—
blok wan de Bartholt En-
thesstraat om naar het
fietspad onder de Burg.
Roéllstraat worden aan-
Relegd;

tevens moet nog een Sim-
pele fietsverbinding ko-
men van de Pieter wd Werf-
straat naar de Buys de
Beerenbroekstraac;

{ pits als “d? Lange Brotten"
druk gebruikt gaat worden
is een betere direkte
verbinding noodzakelijk

fietspad aanleggen met
tak naar de Tomas & Rem—
pisstraat

brug geschikt maken voor
fietsers

V overige knelpunten

fietspad van osdorp (Rei-
merswaalstraat) naar
geuzenveld

Baarsjesweg

fietspad is te smal

slecht wegdek

bij het in gebruik nemen
van "De Lange Bretten"is
het zeker gewenst het
fietspad op de standaard-
breedce van 3.60 m te
brengen; werlichting is
ook gewenst

Opmerking:

Veel van de knelpunten in de westelijke tuinsteden worden verbeterd als het
rijwielpadennet-west er ligt. Maar aangezien dit rijwielpadennet nog in het

planstadium verkeert, zijn alle knelpunten nog wel i
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Knelpunten Osdorp, Slotervaart en Overtoomse Veld (Z. deel)

Hoofd- en ontsluitingswegen: Baden powellweg, Plesmanlaan, Pieter Callandlaan,
Tussenmeer, Osdorper Ban, Ookmeerweg, Corn.lelylaan,
Johan Huizingalaan, Schipluidenlaan, Derkinderenstraat,
Meer en Vaart, Louis Davidsstraat, Delflandlaar,
Postjesweg, Einsteinweg, Aletta Jacobslaan, Aalsmeerweg,
Heemstedestraat, Haarlemmermeerstraat, Amstelveenseweg,
A 4, Robert Fruinstraat, Jan Tooropstraat

OSDORP .

I knelpunten in hoofd=-, ontsleitings- en buurtwegen

a fietsroets Pieter Callandlaan, Schipluidenlaan, Schipluidenpad naar Vondelpark

—--?I Pieter Callandlaan

Schipluidenlaan,
Delflandlaan
Schipluidenpad

b schoolgaande jeugd

Pieter Callandlaan tussen

Hoekenes en Meer en
Vaare

Hoakenee tussen Pieter
Callandlaan en
Hoekenespad

Commeniusstraat- Johan
Jongkindstraat

kruising Joh.Jongkind-
straat en Derkinde-
renstraat

Jan Tooropstraal

c diversen

kruising Osdorperban
en Geer Ban

38

gevaarlijke situaties door
geparkeerde auto's en
sporadisch verkeer van
rechts

gevaarlijke onoverzichtelijke
kruisingen

te weinig ruimte voor de
fietpers van de 0.5.G,

te weinig rulmte wvoor
fietsers

gevaarlijke situaties door
ruimtegebrek voor fietsers

te druk en onoverzichtelijk,
obk voor bhejaarden

grote chaos wuarbij de
fietser in de knel komt

Auto's rijden te snel
en de kruising is te
onoverzichtelijk

parkeerverbod aan twee
kanten van de weg en
VOOCrangswes;

fietspaden aanleggen
(indien ommogelijk moet
met fietsstroken volstaan
worden, )

fietspad op Schipluiden-
pad aan de kant van Slo-
tervaart van de Delfland-
laan wvervolgen;
fiecsers via de volgende
brug op de Schipluidenln.

hierboven beschreven
verbeteringen onmiddellijk
gewenst;
waarschuwingsborden" 5CIO0L"

parkeerverbod aan de kant
van de 0.5.G. ; parkeer-
stroken aan de andere
kant markeren

voorrangsweg en fietspaden
en op korte termijn een
parkeerverbod tussen

8.00 u en 17.00 u

sluipverkeer in Derkinde-
renstraat weren door ver-
keerscirkulatie te veran-—
deren (zie ook diversen)

fietspaden zijn zeker
gewenst

Stukken fietspad moeten
aangelegd en doorgetrokken
worden, Auto's moeten min-—
der snel gaan rijden door
z¢ minder ruimte te geven.



ﬁTussem&r

Dekinderenveg

Robert Fruinstraat
(zuid zijde)

dubbelparkeren

Te druk door sluipver-
keer, wat ook voor de
kruisingen met de Der-
kinderenstraat gevaar-
lijk is

ventweg is geen fietspad

Intensievere policie-
controle.

verkeerscireulatie be-
kijken

fietspad aanleggen

IV ontbrekende fietsvoorzieningen

Osdorperban

Geer Ban tussen Ples-
manlasn en Sloterveg

Hoogboompad bij Baden
Powellwep

Begin Oostoever bij sa-
menkomén Chr. Plantijn-
pad, E. Fruinlaan en
Joh, Huizingalaan

Dostoever

weinig ruimte

zeer slechte fietsver—
binding

Brug niet ges:hikt voor
fioteers

Verbinding Chr. Plantijn-
pad naar Dostoever te om—
slachtig. Minimaal &én

manl voor stoplicht wachten

ontbreken twee richtingen-
fietspad een gemis

fietspaden gewenst

Aanleg van een fietspad
noodzakelijk

brug peschikt maken voor
fietsers

Toestasn om in twee rich-
tingen over te steken
voor fietsers en brommers

Fietspad aan de kant van

de Sloterplas moet woor
twee richtingen worden
{voor recreanten en er kun-
nen verschillende veilige
fietaroutes ontstaan samen
met andere twee richtingen
fietspaden rond de Sloter—
plas)

Vv Overige knelpunten

Fietspad vam Osdorp
{Reimerswaalstraat)
naar Geugzenveld (de
Eendracht)

Kruising bovenstaand
fietepad met de Ook-
mEErWweg

Heemstedegtraat/Ples-
manlaan

fietspad te smal te kort
en niet verlicht

zeer gevaarlijke kruising

lange stoplichtencicly

Bij het in gebruik nemen
van "de Lange bretten” is
het zeker gewenst het
fietspad op de standaard-
breedte 1.60m te brengen.
Fietspad moet doorgetrok—
ken worden tot deé Ookmeer—
weg en moet verlicht worden

Drukknopstoplichten wvoor
fietsers zoals np'ﬁe Pres.
Allendelaan is waarschijn-
lijk de beste ocplossing

meerdere fietsfases



Machtwachet laan en
Scaalmeesterslaan

Surinamestraat (brug
voor Overtoom)

Theophile de Bockstr./
Sloterkade

Theophile deckscr./

snel rijdend autoverkeer
op deze brede geasfal-
teerde weg 18 Zevaiar voor
voetgangers en fietsers
vanuit de tunnels onder
de Einsteinwveg

hindernis voor kruisend
fietsvarkeer tussen
Baarsjesweg en Sloterkade

kruisende fietsroute uit
Vondelpark heeft geen
VOOTTang

zear onoverzichtelijk

Woestduinstraat kruispunt
Westlandgracht voor fietsers omrijden
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Wepdrempe ls aan wecrszi jden
van de tunnels op de
Kachtwacht- en Staal-
meesterslasn 1s gewenst

{Rembrandpark!)
fiecsoversteek maken

Voorrang voor fietsers

i

Voorrang veoor verkear
Woestduinstraat

twee richtingen woor
fietsers
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Knelpunten in Oud-West

Hoofd- en Ontsluitingwegen: Ovedrtoom, J.P. Heyestraat, Kinkerstraat, le Const.

Huygenstraat, Bilderdijkstraat, de Clerqstraat,
Nassaukade en stadhouderskade,

I knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

8 knelpunten tussen de kruisingen

J.P. Heyvastr., le Const.
Huygenstr., Kinkerstr.,
de Clergstr. en Bil-
derdijkstraac.

Overtoom, Massaukade en
Stadhouderskade (spe-
ciaal vlak bij de
Overtoom)

le Const. Huvgenstr.
(Ocstzijde tussen
Vondelbrug en Over=-
toom)

fietsers geklemd tussen dub-
belgeparkeerde (vracht)-

auto's en rijdend verkeer of
tram

vanwege hoge rijsnelheid
autoverkeer en uitrijdende
geparkeerde auto's vaak
gevaarlijk voor fietsers

combinatie van vrije
trambaan en afslag Vondel-
straat maakt rijweg te
smalvoor auto en fiets-
varkeer

rijweg versmallen tot Im
{(2.75m) indien nodig) om
dubbelparkeren onmogelijk

te maken, Parkeerhavens
aanbrengen, deels gere-
serveerd voor laden en
lossen, de rest met meLers.
Fietspaden aanbrengen tussen
havens en voetpad.

Waar ze ontbreken parkeer—
havens aanbrengen. Waar mo-—
gelijk fietspaden tussen
havens en voetpad aanbrengen

1. Afslag Vondelstr. op—
heffen door vrije trambaan
door te trekken. Linksaf
autoverkeer van le Const.
Huygenstr. naar Overtoom
toestaan,

2. Trambaan naar Westzijde
verleggen zodat een rij-
strook van 3.30m aan west-
zijde overblijft (Om dub-
belparkeren te voorkomen).
Aan verbredepostzijde auto-
vak van 3.00m plus fietspad
van minstens 0.75m tot aan
kruising Overtoom/le Const.
Huygenstr Voetpad zo moge=
lijk wverbreden.

3. Op Vondelbrug fietspad
van 1,75m aanbrengen d.m.v.
asfalcrichel of stoep—

rand verzinken.

4, Fietsverkeer richting
Vondelstr., J.P. Heyescr.
door vondelpark laten slui-
pen door parkingang wvoor
fietsers geschikec te maken.

a



b: knelpumten op kruisingen met stoplichten

alle kruisingen tus-
sen hoofd- en ont-
sluitingswegen in
het gebied.

Kinkerscraat/ J.P. Heye-
straat Overtoom/
J.P. Heyestr.

¢ knelpunten op kruisingen

Op alle hoofd- en ont—
sluitingswegen in
het gebied

Kostverlorenkadef Over-

Eoom

voorsorteren voor fietsers
levensgevaarlijk

cicly stoplichten te
Lang

uitzieht gebrekkig vanwe-
ge tot aan de hoeken

{dubbel)geparkeerde (vracht)

auta's

zonder stoplichten

oversteken woor fietsers
levensgevaarlijk vanwege
snelheid autoverkeer en/of
vrije trambaan

doorgang van EOstverloren—
kade naar surinamebrug af-
goegloten door doorgetrok=
ken voetpad

Opstelvlak voor [ietsers
verschuiven naar of aan-
brengen aan rechterkant wvan
weg(waar mogelijk geschei-
denvan autoverkeer) met
apart vak voor linksaf-
fietser. Aparte stoplicht-
fase voor al het linksaf-
slaand werkeer.

korter maken

oppen met paaltjes op de
hoeken aanbrengen

kleine openingen in vrije
trambaan richels
verhoogde vrije trambaan
aanbrengen

viluchtheuvels aanbrengen

zebrapaden aanbrengen

fietspad aansluiting van
parkecrterrein maar brug

Il knelpunten in buurtstraten

a tussen kruisingen

1¢ Helmeratr. ,WHilhel-
minastr., Kanaalstr.,
Jacob v. Lennepstr.,
Jacob v, Lennepkade.,
Borgerstr., Bosboom
Toussaintstr., Bil=-
derdi jkkade, 2e Hal-
merstr., Jg Helmer—
str. Vondelstr., Da
Costakade, Pleter
Langedijkstr.

brug over Jacob v. Len-
nepkanaal bij de P.
Langendijkstraat

2e Const. Huygenstr.

(tusgen OVertoom
en 2e Helmerstr.)

42

sluipverkeer

sluipverkeer van Kinker-
straat en J.P. Heyestr.
naar Overtoom

sluipverkeer le Const.
Huygenstr. naar Over-—
toom

alternerend #@nrichtings-
verkeer voor auto's instel-
len

brug afsluiten voor auto-
verkeer.,

EEnriEhtings¥¢rheer vooT
auto's instellen richting
2e Helmersctr.



alle huurtstraten in
het gebied

leé Helmerstr., Jacob w.
Lennepkade, Jacob v.
Lennepstr., Rhijnvis
Feithstr., Kanaalstr.
{tussen Rh. Feithstr.
en P. Langendijkstr.)
P. Langendijkstr.
(tussen Kanaalstr. en
Jacob v. Lennepkade)
Lootstr,

le Helmersstr. bij Hel-
mersachool

alle buurtstraten in het
gebied

MWic. Beetsstr. (tussen
Hasebroekstr. en Bel-

lamystr. )
alle buurtstraten in stads-
vernieuwingsgebieden

Vele straten

b op kruispunten

alle kruispunten in het
gebied

dubbelparkeren dwingt fiet-

ser midden op de wep te rij-

den of klemt hem tussen
rijdende en gepmarkeerde
{vracht)auto's

dubbelparkeren op vrij
drukke fietsroutes

[

efnrichtingsverkeer voor
auto's instellen en rijweg
tot 3.30m versmallen om
dubbelparkeren onmogelijk
te maken. Parkeerhavens
aanbrengen, met parkeer—
meters bij winkels en met
laad en loshavens.

Eénrichtingsverkeer voor
auto's instellen en rij-
weg tot 3.30m versmallen om
dubbelparkeren onmogelijk
te maken. Parkeerhavens
aan 2én kant aanbrengen,
met eenrichtingsfietspad
tussen havens en voetpad.
Parkeren aan andere kant
verbieden. (zie woorbeeld
profiel)

verbreding stoep aan school-Parkeren san overkant on-

kart gecombineerd met
parkeren aan overkant

maakt wep te smal voor auto
en Fietsverkeer.

te hoge snelheden auto—
verkeer

afgesloten voor fietser

werkzaamheden vernhuven
gtraten en maken fietsen
erg sevaarlijk

ten onrechte &énrichtings-
verkeer voor fietsers

geen uitzicht en te hoge
snelhaden wan autoverkeer

onmogelijk maken door weg
gmaller te maken met fiets-—
pad aan achoolkant.

drempele aanbrengen waar de
fietser omheen kan. Sling-
ers aanbrengen door &&n-—
zijdig of schuin- en langs-
parkeren af te wisselen.

flauvwe helling langs het
trapje en stoeprand ver-
lagen.

tijdens werkzaamheden af-
gluiten wan auvtoverkeer.

opheffen

Eoppen op alle straat-
hoeken afgeschermd met
paaltjes. Drempels (waar
fiersers om heen kunnen)
aanbrengen veor alle kruis-
punten.Scop-plicht autover-
keer. Meer zebrapaden aan-
brengen op die punten waar
veel voetgangenrs komen
{(bv. scholen, winkels,
buurthuizen, bibliotheken).



Staringplein/ le Hel-
mersstr.

Bhijnvis Feithstr./ le
Helmersstr.

slinger om plein gecombi-
neerd met (dubbel)parkeren
aan gevelkant levensge-
vaarlijke situatie wvoor
fietsers

ongewone inrichting ge—
combineerd met te hoge
snelheden van autoverkeer
en gebrek aan uwitzicht door
tot aan de hoeken dubbel-
gepaarkeerde auto's ma-

ken dit kruispunt zeer
gevaarlijk :

Parkeerverbod aan gevelkant
Rijweg versmallen met smal-
le fietspaden aan beide
kanten. Drempels (waar
fietsers= omheen kunnen)
voor slinger aanbrengen.

Herinrichting als normaal
kruispunt door stoepen aan
noordkant van de Rijnvis
Feithstr, te verbreden.
Koppen, paaltjes en drem—
pels (waar fietsers omheen
kunnen) op de hoeken aan-
brengen.

11T slecht wegdek

Jacob v, Leanepkade,
Eostverlorenkade,
JoJ. Cremerstraat,
Vosmaerstr., Hugo de
Grootkade, Da Costa-
kade, Bellamystr.
Wens lauwerstr. Jan
Hanzenstr., kanaal-
str, (tussen Piater
Langendijkstr. en
Kostverlorenkade)

effen maken

Iv

ontbrekende fietsvoorzieningen

Surinamebrug

Staringplein/Brederode-

str. [(westkant)

ingangen Vondelpark

Yocherstr., Frederik-
str., Vondalkerkstr.,
Beyer Anslostr., Saxen-
burgerstr.

fietser geklemd tussen
het {(vaak stilstaande)
Autoverkeer en voetpad

Brederodestr afgesloten
voor fietsers

ingangen park ongeschikt
voor fietsers

fietsstrook aanbrengen in
beide richtingen. Verkeers-
lichten voor verkeer rich-
ting Overtoom verplaatsen
van Amstelveenseweg naar de
Surinamegtraat (voor de
brug}).

Smal fietspad aanbrengen
over doorpetrokken stoep,
afgoscherml met palletjes
om parkeren of doorrijden
auto's te voorkomen.

gventuele slalonhekken ver-

wijderen. Eventuele paden

aanparkzijde van ingang

verharden. Ingangen breder

¢n minder stijl maken. Even-
turle stoepranden verlagen.

Paaltjes bij ingang aan
craaczijde om parkeren te-

Le LEAT.
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Kattenlaan

Vondelstraat

verschillende straten

ingang ongeschikt voor
fietsers. Toegang vanuit
J.P. Heyestr., en Overtoom
richting Overtoomse sluis
onmogelijk.

Verbinding tockomstige
fietsroute Ger. Brandstr.
met ingang Vondelpark ont-
breekt door moeilijk over—
steken van Overtcoom, E&n-
richtings verkeer Von=
delstr. en ongeschiktheid
ingang bij gebouw Ont-
wikkelingspsychologie

ten onrechte E&énrich-
tingsverkeer voor fiet-
S5ETS

Kattenlaan verbreden, met
fietspad in twee richting—
en. Twee richtingenficts—
pad aanleggen op zuidzijde
Dvertoom van Kattenlaan tot
aan J.P, Heyestr. en links-
af vanuit noordzijde Over-
toom en rechtdoor vanuit
J.P. Heijestr. mogelijk
maken door stoplichtaenre-
geling en gescheiden op—
stelvakken voor fietsers.

Ingang geschikt maken door
te verbreden, stoep te vers
lagen en autovrij te hou=
don (paalcjes) Toegang tot
Anna Vondelstr. bij Overteom

voor fietsers geschikt
maken en twee richtings—
fietsverkeer instellen

(bv. parkersn aan west=
kant vervangen met fiets-
pad- twee richtingen) Over=
steck Overtoom bij Anna
Vondelstr. woor fictsers
peschikt maken,

Korte smalle tweerichtings-
Eictspad aanleggen aan
noordzijde Overtoom tussen
Anna Vondelstr. en Ger.
Bramndstr,

Twee richtingsverkeer wvoor
fietsers toestaan.




Knelpunten in Bos en Lommer

Hoofd- en ontsluitingswegen: Haarlemmerweg, Hoofdweg, Adm. de Ruvterweg, Hos
en Lommerweg, W.de Zwijgerlaan, J.v.Galenstraat en (hopelijk nog slechts voor-

lopig) Jan Evertsenstraat.

Enelpunten tussen de kruisingen.

Adm de RBuyterweg
Jan Evertsenstraat
J.v.Galenstraat tussen

Adm. de Buyterwez en W.
de Zwijgerlaan

Knelpunten op kruisingen met

Mercatorplein

J.v.Galenstraat - Hoofd-
weg

dubbelparkeren
idem

parkeeroverlast

stoplichten.

fietsers in de knel:
Dostzijde parkeeroverlasc,
Koordzijde vaak versperde
ventweg, Zuid en West-
zijde onduidelijk profiel

fietsers in de knel

Kruisingen zonder stoplichten,

Adm. de Ruyterweg -
W.de Zwijgerlaan, Sla-
tuinenweg

Jan Evertsenstraat-
Admiralengracht

J.v,Galenstr=0rtel iuskade
J.Evertsenatr-0Orteliuskade
J.Evertsenstr=Adm Hel-
frichatraat

Jan Evertsenstr = Adm.de
Ruyterweg — Witte de wit-
str

Haarlemmerweg - den
Brielstr.

Eraamuﬂgracht-ﬂunfdueg
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1 zeer moeilijk overste-
ken de Buvterweg

2 fietsers rechtdoor op
de RBuyterweg worden ge-
sneden door auto's naar
W. de Zwijgerlaan

moeilijke oversteek en
afslag

gevaar door sluipverkeer
Orteliuvskade

zeer onoverzichrelijk

gevaarlijke kruising wams
2=richtingfietspad

pevaarlijke oversteck

beter toezicht politie
idem

verbieden parkeren

aanleg fietspaden

fietspaden op J.v.Ga-
lenstr, zuidzijde krui-
sing; linksafvakken op
Hoofdwag

stoplichten

fietspad vanaf Wieghrug
tot de W.de Zwijgerlaan

vrije trambaan, stop-
lichten

afsluiting Orteliuskade
bij J.v.Galenstraat

J. Evertsenstr een stuk-
je afsiuiten voor auto's

afsluiting door doortrek-
ken fietspad

stoplichten



Knelpunten in buurtstraten.

Wildzanglaan s luipverkeer verhelpen in een buurc-
circulatieplan

D et S e — =

Onthrekende fietsvoorzieningen.

Fiecspaden die mogelijk en nodig zijn ontbreken op: gedeelte Bos en Lommerweg,
Willem de Zwijgerlaan, Haarlemmerweg (Noordzijde) tussen Bos en Lommerweg en
Sloterdijk, Gulden Winckelstr. (fietspad in tegenrichting of 2-richting fietspad,
route naar Sloterdijk(l)). Ontbrekende fietsverbinding langs noordzijde Erasmus-
gracht.
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" Knelpunten inde Jordaan

Hoofd- en ontsluitngswegen : Rozengracht, Massaukade, Elandsgracht, Marnixstraat.

Y

I  EKnelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

A tussen de kruisinpgen
Rozengracht
Elandsgracht

brug Rozengracht/
Prinsengracht

parkeren op suggestiestrook

dubbelparkeren

parkeren van bussen

b op kruisingen met stoplichten

Rozegracht=-Marnixstraat

Rozengracht-Marnixstraat

Marnizstraat

et Tl

fietsers in de knel door
rechtsafslaand autoverkeer

te korte oranjefase voor
fietsers

cycli van alle lichten
Ee lang

strengere politiecontrole
strengere politiecontrole

strengere politiecontrole

fietaspad aanleppen. mear=
dere fietsfases in het
stoplicht

kruisend verkeer later
groen

cycli inkorten; meerdere
fietafases

IT knelpunten in buurtstraten

a tusgsen de kruispunten

In de hele Jordaan is sprake van een gigantisch parkeerprobleem. Daardoor worden
veel straten vaak volledig (d.w.z. ook voor fietsers) versperd door ladende en
lossende auto's. Het instellen van parkeerverboden heeft alleen zin indien hieraan
streng de hand wordt gehouden. Anders is slechts heil te verwachten van herprofi-
leringen,waarbij het foutparkeren fysiek onmogelijk wordt gemaakt.

Westerstraat

Willemsstraac

Lijnbaansgracht
Brouwersgracht
Korte Prinsengracht

i T
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sluipverkeer

sluipverkeer

ten onrechte &énrich-
tingsverkesr wvoor [iet=
5Brs

opheffen van tweerichtings—
verkeer voor auto's langs
c¢e Prinsengracht

alternerend éBnrichtings—
verkeer of afsluiten van
bruggen over de Brouwers=
gracht voor autoverkeer.

tweerichtingsverkeer toe-
staan woor Eietsers



ITT slecht wegdek

Prinsengracht 4
Brouwersgracht ] slecht wegdek vaker herbestraten
Lijnbaansgracht )

v ontbrekende fietsvoorzieningen

markt Westerscraat !
markt Lindengracht )
Lijnbaansgracht bij )
Dirk w.d. Broek )

)

)

3 ontbreken van fietsklemmen fietsklemmen plaatsen,
bij openbare gebouwen,

evet. op auto—~parkeer—

bijv. De Palm, GGEGD plaatsen

bruggetje Tuinstraat/ ontbreken van fietsgleuven fietsgleuven aanbrengen
Lijnbaansgracht

fietsroute Lauriergracht brommers verbieden.
(toekomstig)




Knelpunten in het Centrum

Vooraf: Het lijkt vrijwel onbegonnen werk om in het centrum knelpunten aan te geven
voor het fietsverkeer. Er kunnen maar weinig maatregelen voor de fietsers worden ge-
nomén, zolang autoverkeer in de binnenstad gehandhaafd blijft. Er zijn in de binnen-
stad punten aan te geven, die verbeterd kunmnen worden, maar het legale en illegale
parkeren in de vele smalle straten, het vele sluipverkeer, eenrichtingsverkeer, de
opstoppingen door ladende en lossende vrachtauto's, deze problemen zijn niet op te
lossen door een knelpuntenbeleid. De binnenstad is ongeschikt woor het massale auto-
verkeer, zoals de I1%e eeuwse wijken ongeschikt zijn voor het massale parkeren. Het
ziek er niet naar uit, dat een autowerend beleid in de binnenstad gevoerd gaat wor—
den.

Voor een aantal knelpunten verwijzen we naar de "Fietsroete Zuid".

Knelpunten op hoofdwegen (de Ruyterkade) en ontsluitingswegen (Damrak, Rokin, Vij—
zelstraat, Nieuwezijds Voorburgwal tussen Prins Hendrikkade en Raadhuisstraat, Prins
Hendrikkade, Spuistraat tussen Raadhuisstraat en Spui en Raadhuisstraat}.

A. Enelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen:

I'. Enelpunten tussen de kruisingen.

Damrak . dubbalparkeren en laden én  politie — toezicht

Rokin = Westzijde lossen op fietsstrook

Spuistraat chaotische parkeersitu- fietspad in beide
atie richtingen

de Ruyterkade parkeren op fietsstrook fietspad aanleggen

achter het postkantoor
richting pont

Pring Hendrikkade te hard rijden fietspaden aanleggen
bushaltes

Vijzelstraat geparkeerde auto's parkeerverbod en fiets-
strook met doorgetrok—
ken streep

Dam chaos fietspaden voor de Bij-
enkorf en aan de kant
van het YWV

2, Knelpunten op kruisingen met stoplichten.

de Ruyterkade/Singel te lange cyclus en kortere cyclus en fiets-—
(Noordzijde Statio) linksafslaande EFietsers ' oversteek in é&n keer
moeten wvoor beide weg— mogelijk maken

helften apart wachten

Dam te lange cycli cyclus inkorten met a-
parce dubbele fietsfa-
geg. stoplichten op en om
de Dam beter op elkaar

af s temmen
Prins Hendrikkkade/ t. lange cvclus kezty = eyelus
Damrak aparce fiecslichten met

dubbele fietsfases
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Leidsebosie fietsers worden her on

der platgedrukt.

Vossiussty, /Stad-
houderskade

fietsors richting Leidse -
plein moeten omweg maken

Frederiksplein veel te lange voorsorteer

vakkan

Fruising op grachten fietsers in de knel door

gordel schots en scheef voorge-
gortearde auto's

Paleisastraat,/Dam fietsers knel tussen
voorgorterende auto's en
tramrails

Raadhuisste /Nieiawe fietsers in het nauw

zljdsvoorbugwal

Raadhuisstr./Spulistr fietsers linksaf in het nauw

Bingel /Haarlemmer—
houttuinen

geen fietsvak

Halkmarkt/Prins Hen-
drikkadea

gebrek aan ocversticek=-
mogelijkheden

3. Knelpunten op kruisingen zonder stoplichten

rechtdoorgaande [ietsers
richting CS worden ge-
sneden door rechtsafslaande
fietsers :

Dosterdokkade bij spoor-
wegviadukt

fietsstroken aanbreongen,
zeker daar,waar drie rij-
stroken voor het autover-
keer beschikbaar =zijn,maar
>0k op de smallere uegﬂefen
{bv. afslag Stadhouders-
kade/Overtoon) .

linksafeglaan voor fieteers
topstaan. "

fietspaden

op de grachten opstel-
ruimte voor fietsers re-
serveren bij de krulsingen.

niesuw profiel aanleggen bv:
—tramrails zo dicht mogeliijk
langs paleis en Damplein.
=yanaf Hieuweziids Voorburg-
wal tot woorbii de Ealverstr.
rijbaan wversmallen door wver-
brading stoep en aanleg

fietspad.
Ha EKalverstr. uitspringend
rechtaafvak voor auto's

{zie profielen kruisingen)

voortstart fietsers op hoek
Postkantooar

voortstart voor linksaf-
slaande fietsors

eall maken

stoplicht moet autovrije
fase hebben.

fietspad met strepen door-
crekken.



fietsers vanaf Piet Hein- wellicht paralel spoorvia-
kade komen "onverwacht" dukt openstellen voor fiets-.
onder spoortunnel vandaan. VETKEET .

B, Enelpunten in buurtstracten.

I. Knelpunten tussen de Kruisingen.

Eénrichtingsverkeer geldt ten onrechte ook voor het fietsverkeer in de grachtengordel
op bijna alle radiale straten en steegjes. Een serie voorbeelden:

Leliegracht (noordzijde)}leidscgracht (noordzijde) Reguliersgracht (oostzijde) Kerk-
straat, Zeedijk, Korte Amstelstraat, Nieuwe Herengracht, Rapenburg en omgeving,
Foelistraat (parkeren verbieden) Valkenburgerstraat, Halve Maansteeg (parkeren ver=
bieden) Pijlsteeg, Bakkerstraat, Molsteeg, Torensteeg, Passcerdersstraat, Raamdwars=
straat en vele andere straten o.a. in de Leidse= en Weteringbuurt.

Met speciale maatregelen zijn voor twee-richting fietsverkeer de volgende straten geo—
schikt te maken: Reguliersbreestraat, Reguliersdwarsstraat, de Nieuwwe Doelenstraat en
de Oude Leliestcaat.

Sluipverkeer:

Het probleem wan het sluipverkesr is het sterkst in de Niewmarkcbuurt=Wallengebied.
Alleen een buurtcirkulatieplan kan dit terugdringen.

Speciaal noeman we de straten: Gelderse Eade, 5t. Antoniebreestraat, Kloveniersburg-
wal, Baamgracht, Busland, Oude Hoogstraat, Oude Doelestesg, Lange Brugsteeg (illegaal)
eén Damstraat.

Parkeerproblemen:

Zoals we al hebben gezegd; zonder een grondige oplossing van het parkeerprobleem,
blijven alle pogingen knelpunten op te lossen, lapmiddelen. Politietcezicht blijkr
vrijwel onmogelijk. Daarom moeten voetgangers en fietsers door paaltjes beschermd
worden. Daarbij moet ervoor gezorgd worden, dat fietsers ladende en lossende auto's
kunnen passeren. :
Voorbeelden waar deze problemen zich voordoen: Singel (tussen Munt en Heiligeweg -
ook wvan politieauto's-, Staalstraat, Spul, Amstel, Reguliersgracht, Oude Hoogstraat,
Hekelwveld. Voor Spiegelgracht/Spiegelsctraat verwijzen wij naar de fietsroete - Zuid.
De Utrechtsestraat en de Damstraat kunnen alleen verbeterd yorden door het doorgaand
autoverkeer te weran.

Het zal waak nodig zijn om door middel van paaltjes een strook voor de fietser te
reserveren, aan beide zijden van de weg (zie Govert Flinckstraat).

Vaak kKunnén koppen op de hoeken al werlichting geven (Damstraat, hoek o.z. Voorburgwal,
waar de rechtsafslaande auto's door de geparkeerde auto's in de baan van tegemoetko-
meénde fietsers terecht Koman.

Snelheidsproblemen:

Hebben automobilisten een klein stukje vrije weg voor zich, dan hebben ze de neiging
snel op te trekken: de ring-grachten zijn dagrvan een goed voorbeeld. Alle verkeer
uit de radiaal-straten loopt daardoor gevaar. Zeker bij bochten in de ringgrachten.
(b.v. Torensteeg). Het overzicht over de weg is daar miniem. Andere wvoorbeelden:

0.Z. Voorburgwal, Anthonicbrecstraat, Spuistraat. Versmalling van straten en drempels
zijn mogeliike oplossingen.

2. Knelpunten op kruisingen.

Twee voorbeelden:

Rembrandsplein; een totaal onoverzichtelijke situatie. In het voorontwerp VCF zijn
plannen opgenomen om dit plein,de Reguliersbreestraat, Utrechtsestraat en Amscelstraat
tot voetgangersgebied te maken. Wij dringen erop aan om naast voetgangers en trams

ook fietsverkeer toe te staan., op en rond het plein. Voor het zuid-costelijk deel van
de¢ stad is het Rembrandplein en omgeving van groot belans, vooral voor het fietsverkeer.
Op de autovrije wegen (b.v. Reguliersbreestraat) kan dan twee-richtings-fietsverkeer
worden toegestaan.
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Op en om het Centraal Station: i
Plannen om de situatie daar te verbeteren zijn in vergaande staat van voorbereiding.
Op dit moment is voor alle verkeerskategorieén de toestand slecht, ook woor de fiet—
sers. Zo 15 de Fietsenstalling bij het C5 nauwelijks fietsend te bereiken (Alleen van—
af de Oosterdokskade of de pont). De pont maar de Adelaarswep is vanaf het postkan=
toor slecht te bereiken, op de Prins Hendrikkade worden [ietsers knel gereden door
hardrijdend en snel optrekkend autoverkeer. De enige poede fietsvoorziening in de buurt
ig het tweerichtingen-fictspad achter het CS.

Tijdens en na de herprofilerings werkzaamheden moet b.v. de fietsenstalling bij het

C5 bereikbaar zijn, door de nieuwe brug hij de Martelaarsgracht voor twee richting-
fietsverkeer open te stellen, evenals het fietspad naar het Singel.Het bewegwijzer—
bordje "fiecsers Haarlemmerstraat" moet luiden: Fietsers Haarlemmerstraat, Singel,
Zuid. Paaltjes moeten het fietspad beschermen tegen auto's die o.a, onder de brug
willen parkeren. Vooral op de cnoverzichtelijke kruisingen in de binnenstad kunnen
verkeersspiegels helpen het overzicht te verbeteren. (b.v. Torensteeg).

e amaa e ——

&lecht wegdek:
Dok wij-ﬁguden van mooie grachten. Hoewel asfalt woor fietsers veruit het prettigste
wegdek is, vinden ook wij, dat op de grachten een bakstenmen wogdek beter is. Maar
dat vereist wel ekstra onderhoud. Doordat er gemakkelijk kuilen ontstaan, is herbe-
sktrating vaker nodig.
Speciaal wijzen wij op de volgende wegdelen:
Baampracht, Leliegracht, (zuidzijde}), 0.Z. Voorburgwal, 0.Z. Achterburgwal en werder;
Fietspaadje op het Spui over de tramrails, Damstraat hoek Oudezijds, Oude Leliestraat,
Torensteeg.
De brug over de Reguliersgracht bij de Kerkstraat is voor fietsers veel te stijl. Ze
zetten vaart om de brug te halen en komen dan in botsing met kruisend autoverkeer.
Ontbrekende fietsvoorzieningen:
In de Hoogstraat, St. Antonicbreestraat is fietsverkeer niet toegestaan. Een fietspad
is mogelijk en nodig.
Het lang-gerekte voetgangersgebied in het centrum moet doorsneden kunneén worden door
meer fietsverbindingen. Roete Zuid geeft een voorbeeld bij het Spui. Andere noodzake-
lijke verbindingen: Leliegracht - Dam - Antoniebreestraat

an: Blauwburgwal - Lange Niezel,
Voor de Leidsestraat missen we nog steeds een goed alternatief. Openstelling voor
fietsers tussen 24.00 - 6.00 vur "s nachts (zoals voor taxies) zou al een lichte ver-
betering brengen.
Tenslotte moet er vooral bij openbare gebouwen meer stallingsgelegenheid voor fietsers
komen, met opoffering van parkeerplaatsen voor (bezoekende) automobilisten.




Knelpunten in Noord

Hoofd- en ontsluitingswegen:Buiksloterdijk, Purmerweg, Ranonkelkade, Buiksloterweg,
Volendammerweg, Mateorenweg.

I knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen

Buiksloterdijk,
draaibrug

Purmerweg
Meteorenweg

Purmerweg ten westen
Purmerplein

Banonkelkade
Fuikslotervas

fietsers en voeLgangers
klemgereden, sluiproute

op sommige stukken
ontbreken fietspaden of
venbwegen

richting Purmerplein
gituatie zeer verwarrend

fietspad ontbreekt bij
hoge verkeersintensiteit

b op kruisingen met stoplichten

Kamperfoelieweg,
Florawvep

stoplicht voor fietsers
gtaat te kort op groen

¢ op kruisingen zonder stoplichten

van der Pekstraat,
Hazedoornweg

kruisingén van van de
Pekstraat en de Hage-
doornweg met andere
weEgen

levensgevaarlijk

verkeer wvan rechts
gevaar voor vele
fietsers

afsluiten voor auto's
alternatieve autoroute:
doorgetrokken Ydoornlaam

fietsstroken aangeven

fietsstroken

fietgpad aanleggen
Lruimte zat) brommers

Weran

tweemaal groen per
cyclus, de inductielus
in het wegdek enkele
10=tallen meters topen
de rijrichting in
opschuiven

stoplichten plaatsen

voorrang voor de fiets
op het verkeer wan rechts

Buiksloterweg, Buiksloterdijk moeci- stoplichten: afsluiten

Buiksloterdijk lijk over te steken voor auto's (zie boven)
voor fietsers

11 knelpunten in huurtstraten

@ tussen de krueisingen

Landsmeerdijk
Kadoelenwvep
Zuideinde (Oostzaan)
Zuideinde (Landsmeer)

smalle dijken met hard-
rijdend autoverkeer
levenagovaarlijk

eenricitingsverkeer niet
mogelijk. Mis.chien &&n

baan voor ..toe's met

ultsi jemo el i jkheden???



Nieuwendammerdijk,
Stellingwouderdijk

KElimopweg
Akkerwindeweg
Hegperankweg

Wingerdwag

b op kruisingen

Molenaarsweg—
Oostzanerdijk

Ilperveldstraat

Loenermarlk

gluiproute voor doorgaand
vrachtverkeer

sluiproute voor het stop=—
licht Kamperfoelieweg-
Floraweg

sluiproute

oversteck voor fietsers
bijzonder riskant

kruisingen met vrijliggende
rijwielpaden gevaarlijk
door te hoge begroeiing

auto's rijden parkeer-
garages in en uit

doortrekking Zuiderzeeweg
vanaf Schellingwoudebrug
naar het industrieterrein
van Akzo (niet door het
Vliegenbos)

Elimopwep en Heggerankweg
eenrichtingsverkeer in
noordelijke richting

alternerend eenrichtings=
verkeer

stoplichten gewenst

snoeien

voorrang voor de fietser
aangeven met haaietanden

IIT slecht wegdek

vele fietspaden

Buiksloterweg langs
K.H.kanaal

Ranonkelkade

Buiksloterweg

il

losliggende tegels

kuilen (deor telkens
opbreken)

fietspad tot het v.d.Pek-
plein slechte bestrating

richel onder de brug wvan
de Joh.van Hasseltweg

asfalteren

beter bestraten

asfalteren

weghalen

IV ontbrekende fietsvoorzieningen

fietstunnel onder het Y

in de Molenwijk is omrijden altijd noodzakelijk: fietspad tot aan de box=deur

Pomonastraat

Bode Eruisstraat

Zuiderzeeweg

omrijden
trap in de fietsroute in
noordelijke richting

omrijden of over de
trap van de Schelling-

woudebrug

weer een fietspad naar de
Klaprozenwep aanleggen

dflopend fietspad

aanleggen

fietspad in beide rich—
tingen doortrekken naar
Nieuwendam



v diversen

bewegwijzeringen

Buiksloterdijk-
Vishoekerpad

Buikslotermeerplein

pont Adelaarsveer

richting centrum fietsers niet over de Schelling-
woudebrug leiden. vanaf de pont richtingen aangeven
naar de verschillende wijken, evenzo naar de nabij=
gelegen plaatsen in Noord-Holland (bijv.Zaandam)
bewegwijzering aanpassen waar fietsverkeer niet op
de snelweg mag (Waddenweg)

verlichting ontbreekt volledig
langs vrijliggend fietspad

fietsklemmen ontbreken op
geschikte plaatsen

nat worden bij regen afdakjes op alle ponten
vaart 's nachts niet ook 's nachts laten varen
en 18 wel opgenomen

als fietsroute in

het VCP
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Knelpunten Vondelpark-Concertgebouwbuurt

Opsomming hoofd- en ontsluitingswegen:
Amstelveense Weg, de Lairessestraat, Cornelis Krusemanstr., Bernard Kochstraat,

v Baerlestraat, Roelof Hartstraat, Joh.M. Coenenstraat, Hobbemakade, Museumstraat
Mugseumplein, Hobbemastraat, Stadhouderskade.
Het voornaamste probleem van de wijk: de gigantische hoeveelheid doorgaand wverkeer.
Wij staan van harte achter het wijkVCP van de buurt waar het doorgaand verkeer wordt
ingeperkt en over een zo klein mogelijk aantal straten wordt verdeeld.

Enelpunten hoofd- en ontsluitingswegen.

Tussen de kruisingen.

vy Baerlestr. Zuidzijde
tussen Jan Luyckenstr en
Willemsparkweg

le Constantijn Huygensstr
Noordzijde bij Vondelpark

Willemsparkweg/koningin-
ne weg

Stadhouderskade HNoord=—
zijde bij Park hotel

Stadhouderskade Zuid-
Zijde bij Vondelpark

Hohbemakade

Boelof Hartstraat

Eruisingen met stoplichten.

Leidse Bosje

fietser in de knel.

fiecser in de knel

smal, bochtig, hardrij=-
dende auto's, dubbelpar-
keren dwingt fietsers op
trambaan

fiecser in de knel

fietser in de knel

parkeren op fietsstrook
ten zulden v Albert Cuvp—
atraat

auto's te dicht bij tram-
halte geparkeerd

onduidelijkheid waar ce
rijden
te lange cyclus

één parkeerstrook
één fietsstrook
&én autorijstrook

of fietspaadje van 0,75 m
afgescheiden door pers-
richel, &f verzonken stoep
rand met paaltjes + witte
afscheidingsstraep op 0.60
m tussen fietsers die om
paaltjes rijden en voetgan=
RETS

werting al het doorgaand
autoverkeer

verbreding noordelijke
rijbaan tor 2 duidelijke
rijstroken met fiets-
strook

brug over Singelgracht

beter politietoezicht

plaatselijke verbreding
stoep met paaltjes

semarkeerde plaats voor
fietser op rijweg

kortere cycli voor fiet—
sers (geiijk mec tram)
rechtsaf vrij voor fietser
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Stadhouderskade = Vondel-
park

Stadhouderskade-Ri jks-
MAS £ Lk

Willemzparkweg

V.Baerlestr.-P.Potterstr.

W.Baerlestr.=-
J.¥W.Brouwersplein

De Lairessestraat=
Corn.Schuitstraat

De Lajressestrasat—
Valeriusplein

Foninginneweg-
Valeriusplein

Kruisingen zonder stoplichten

Eoninginneweg=
Willemsparkweqg

J.W.Brouwersplein/

=g Lairessestraat

onthreken fietsersstop-
lichten

fietser raakt bekneld op
brug

fistser raakt bekneld
op Willems=parkweg ¢n op
P.Potterstraat.Linksaf
moeiliik vanaf v.Baerle
SLE.

stoplichten te lang groen
voor v.Baerlestr.costzijde

kruispunt loopt vol.

fietser raakt aan de
kant bekneld

linksaf moeilijk wvanaf
de Lalrecsestrast

fietgsers in de knel op-
der poort

fietger in de knel op
Koninginneweag

prakties alle kruisingen

vooral versmallingen bij
tramhaltes,
zaer gevasrlijk

doorgaande fictsers
op de Lairessestraat
worden gesneden door

rechtzafslaande auto's

reeds toegezegd

wachten werking profiel .

woRring doorcaand auto-—
varkeer Willemsparkved
fietgpaden op P.Potterst

fietspaden Museumplain
voerlegging trambaan aan
oostzlide naar het zuldep
rechtdoor=-rechtzafstrook
op J.W.Brouwersplein
splitsen in autostrook

en fletsstrook,

viuchtheuvels

poort afsluiten voor
antoverkeer

wering doorgaand auto-
verkeer
Linksafvak nodig op Va-

leriusplein

weren van alle door-
gaande autoverkeer

eerste flaowe rechts=
afslag voor asto's af-
gluiten,



Joh.Vermeerplein onduidelijke situatie

Ruysdaclstr.
v.Mierikatr.
Hic.Maesstr.

overateken of links-
afslaan erg moeiliik

V.Baerlestr.-

Joh.Coenenstr.) Rein.
Vinkeleaskade

Rein.Vinkeleskade-Sta-
dionweg=Hobbemakade

Dranje Hassaulaan-

cversteken moeilijk

zeor moeilijke owver-
steck

cnoverzichtelijk

versmalling van alle
toenangswegen tot
Pleinizie fletsroute
Euid)

&fn overstesk met stop—
lichten bij Mic.Maesstr.
{zie fietsroute Zuid)

viluchthegvels

viachtheuavels

afsluiten Oranje-Massaua

Emmaplein laan wvoor doorgaande
auto's
Museumstr.Honthorstr. moeilijke overstosk versmalling Museumstr.

door fietapaden.

¥nelpunten Buurtstraten

Alle kruisingen tussen onoverzichtelijk door kopen op de hoeken met
buurtstraten op de hoek geparkeerde paslties.
auto's

Zeer gevaarlijke voorbeelden:

* Joh.Verhulstr. bij Concertgebouw
TiChrechtatr.=Nic.Masesstr.
Viottastr.-Corn.Schultstr.
Valeriusstr.=Valeriusplein.

fietspaden op Corn.Schultstr.

Tussen de kruisingen op vele plaatsen sluipverkeer dat ondervangen wordt door wijk-
girculatieplan van de buurt.Autcbrekende fietspaden die mogelijk en nedig =ijn.
Museumstr. Museumplein,Honthorstr. .,Paulus Potterstraat, Corn.Schuitstr. (zuidelijk

van de Lairessestraat). ;

CENrichtingsverkeer iz voor de fiets nergens nodig in de wijk.Voorbeelden:
v.Eeghenlaan,Hondecosterstr. ;Reinier Vinkeleskade bij Joh.M.Coenenstr, (stukje fletspad
in teganrichting wenselijk) ,parkeerterreintjes.J.W.Brouwersplein.

Sntbrekende verbindingen:J.Obrechtstraat-Vondelpark,brua over Singelgracht bij Vondel-
park-Paradiso{er is geen andere wezenlijke oplossing)  hekken bij Diaconessenhuls in P.C.
Hooftstraat openen{uitneembare(?) paalties plaatsen).

S5lacht wegdek ingangen Vondelpark bij V.Eeghenstraat on Emmalaan.




Knelpunten in de Pijp

Hoofd- en ontsluitingswegen: Amsteldijk, Stadhouderskade, Ceintuurbaan, v. Woustraat
en Ferdinand Bolstraat, tot aan de Ceintuvurbaan.

A, Enelpunten in hoofd= en ontslultingswegen

. Knelpunten tussen de kruisingen.

v. Woustraat te hard rijden en dubbel Politietoezicht en fiets-
parkeren stroken.
; fietsstroken/paden, b.v.
Cerntuurbaan idem tussen parkeerhavens en
\ de stoap.
Ferdinand Bolstraar idem Fietsstroken

2. Knelpunten op de kruisingen.

Ceintuurbaan/Amsteldijk fietsers in de knel bij Fietsstroken
VoOTrsorteren :
Ceintuurbaan/v.Woustraat idem \ idem
Ceintuurbaan/v.Woustraat- geen vliuchtheuvels bij Slinger is trambaan (rails
en Ferd. Bolstraat tramhalte en chaotische bij de kruising iets uit de
situaties o.a. door par- as van de weg legpen) kan
keren op de hoeken ruimte scheppen voor vlucht-
heuvels .
Stadhouderskade/Amstel- Veel te ruim voorsorteer- Richting Amsteldijk/Toronto-
dijk, Oosteinde profiel voor auto's geen brug &&n rechtsaf-vak
ruimte voor fietsers schrappen en fietspad aan—
leggen.

Tussen Torontobrug en Nic.
Berchemstraat fietspad aan-

leggen.

B. Enelpunten in buurtstraten.
Parkeerprobleam en sluipverkeer is ook in de Pijp het belangrijkste knelpunt, Versmal-

ling van straten door paaltjes om dubbel-parkeren onmogelijk te maken is een oplossing.
(zie b.v. le Jan Stcenstraat bij Ruysdaelkade). i

In alle straten twee-richtingverkeer voor fietsers toestaan.

Koppen op de hoeken van straten kunnen het uitzicht verbeteren.

Enkele speciale knelpunten:

Gerard Doustraat Parkeeroverlast bij schui- hoek recht maken
né hoeken
{(tekening)
nu ons woorstel
v.d. Helststraat sluipverkeer ciry © itle maatregelen

zuidelijk stuk

Corn. Troostplein te hard rijicnde auto's VTl haan en mear
die bochten afsnijden viu suwvils
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v. Goghstraat/Ferd. - fietsers kunnen niet links- Opening in persrichtel ma-
Bolstraat af Ferd. Bolstraat in ken (er is wel een taxi-
opening naar Okura:i)

v. Hillegaertstraatf onoverzichtelijk fietspaden en vluchtheu—
Pijnackerstraat vels op de kruising.
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Knelpunten Indische buurt

Hoofd- en ontsluitingswegen : Zecburgerdijk, Molukkenstraat, Insulindeweg.

I  knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

a tugsen de kruisingen
Zeeburgerdijk

Molukkenstraat tussen
Insulindeweg en
Javaplein

fiecspad stad-in ver-
lengen i,v.m. in- en
uitrijdende auto's bij
garage en druk verkeer
vanaf Schellingwouder—
brug

het is uviterst moeilijk
om over te steken door
hetdrukke verkeer en de
viele dubbelgeparkeerde
auto's

¢ op kruisingen zonder stoplichten

Zeeburgerdijk bij Borneo—
straat

Insulindeweg bij Haroek=-
straat/Soerabajastraat

Malukkenstraat

om=n

1T

komende uit het centrum is
het moeilijkom de Borneo-
gLraat over Ce EtEILEI'I

door files voor de ver-
keerslichten moeilijk over
te steken; onoverzichtelijk

door de grote drukte is
het moeilijk om vanuit de
Tidorestraat linksaf te
glaan

tot voorbij garage zee-
burg is het mogelijk een
pedeelte van het trottoir
te gebruiken., Er staan
geen woonhuizen. Afrit
voorzien van een kop ter
bescherming van fietsers
die de hoofdrijbaan op
moeten

gtoplichten op Javaplein

er wordt een herprofile-
ring uitgevoerd.

knelpunten in de buurtstraten

a tussen de kruisingen

Celehegstraat

Javastraat

eenrichtingsverkeer tussen
da BeliiFraat en Borneo=
straat wvoor fietsers on=-
nodig

drukke winkelstraat; veel
dubbelpeparkeerde in- en
uitladende vrachtwagens;
moeilijk te zien of er

van de andere kant plotse-
ling aen tegenligger op-

1 =

eenrichtingsverkeer
voor auto's



IV ontbrekende fietsvoorzieningen

bavohuis er zijn geen rekken of
winkels Javastraat klemmen voor de fiets

hadhuis
winkels Molukkenstcraat

]
sy b L
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Knelpunten in de Watergraafsmeer

Hoofd- en ontsluitingswegen : Mr. Treublaan, Gooiseweg, Middenweg, Hugo de Vries-
laan, Weth. Frankeweg, Gallileiplantscen, Archimedes-

weg .

I knelpunten in hoofd- en ontsluitingswegen

a tussen de kruisingen

Mr. Treublaan richting
oost

op~ &n afrit van de Gooi-
seweg van/naar de
Kam. Onneslaan

Gallileiplantsoen, gras—
veldzijde vlak voor
de Radioweg

geparkeerde auto's op
de wventweg

fietspad kruist haaks
zonder voorrang (7)

bushalte + geparkeerde
vrachtauto's (1.v.m.
snackbar) moeilijk te
passeren

b op kruisingen met stoplichten

kruisingen Middenweg
mat: Kruislaan,
Weth.Frankeweg(oost=
zijde) en Hogeweg
(oostzijde)

kruiﬁing Hugo de Vries—
laan met Nobelweg/
Haxwellstraat

kruising Middenweg
met Goolseweg

Weth: Erankeweg voor
verkeerslicht bij
de Middenweg

[

Duivendrechtse brug

fietspad houdt voor de
kruising op; er is een
tramhalte ; de fietser
komt in de knel

fietser moet zeer lang
wachten bij de verkeers=-
lichten

ovaersteek voor fictsers
vaak belemmerd door woor
het licht wachtende
auto's

voor dit licht stelt
zich veel wvrachtverkeer
op in twee files; de
fietser kan er meestal
niet normaal langs.

flesaehals

¢ op kEruisingen zonder stopliichten

kruising Middenweg
met Linnaeuskade/
Ringdijk
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adn beide zijden wvan de

Ootoewalerbrug zijn veel

rinkals: het drukke ver=

pear + het winkelverkecor

r..akt de zaak erg onover-

vrentelik. weal dubbel=
rECTEN.

fietser voorrang geven.
bij afslag voor rechtas-
afslaande [ietsers de
hoek afsteken

waar mogelijk het trottoir
iets versmallen

geef fietsers elke ecyclus
twee keer de gelegenheid
om door te rijden

verplaats de verkeerslich-
ten wvodr de oversteek;
plaats cen verkeerslicht
voor auto's uit Diemen die
de Gooiseweg op moeten

gtoplichten met ¢en korte—
re cyclus en dubbele fiets-
fase



kruising Middenweg/
Zaaiersweg

kruising Robelweg/
James Wactstraat

oversteken vanafl de
faaiersweg 1is in de

gpits zeer moeilijk

verkeer op de Hobelweg
neemt vaak ten onrechte
VOOTTang

na opheffing van &énrich-
tingsverkeer voor fietsers
eon verkeerslicht aanbren-
gen op de Zaaiersweg, dat
bijv. gelijk doorlaat met
de Kruislaan. (korte fase
is maar nodig)

11 knelpunten in buurtstraten

a tussen de kruisingen

Zaaiersweg tussen Mid-
denweg en Epstraat

Linnaeusparkweg

b op kruisingen

alle kruisingen in de
Hogeweg

onnodig Eénrichtings-
verkeer voor fietsers

_in het midden geparkeer=

de auto's rijden achter-
uit; dat is hinderlijk
en gevaarlijk

automobilisten beschouwen
de Hogeweg als een soort
voorrangsweg en rijden
daardoor veel te hard

inrijverbod voor auto's

bij de Egstraat

snelheidsverminderende
maatregelen: drempels,
bochten e.d.

I1T slecht wegdek

Ringdijk

fietspad langs de
Gooisaweg

fietspad langs do Mid-
denweg van Ajaxstadion
tot Kruislaan

niet wvlak, uitstekende
stenen

de tegels zakken regel-
matig naar rechts, waar—
door spleten ontstaan,

die uiteraard gevaarlijk
zijn, wvooral in het donker

bij regen blijven er aan de
trottoirband over bijna

de hele lengte plassen
staan

herstraten

talud verstevigen en
asfalteren

IV  ontbrekende fietsvoorzieningen

HMiddenwep, langs
Frankendael

Julianaplein

sportparken Middenmeer
en Voorland

hier is een fietspad nodig

vanaf het fietapad bij
lijn 12 is de stalling in

het station niet te bereiken

fietsenrekken ontbreken
{vooral bij de ijsbaan)

een doorgang door de
afscheiding (struiken)

naast de Jaap Edenhal
is een (béwaakte) stalling
te freéren



" "

Middenweg tuseen
Oetewalerveg en
Hogeweg .

Hobelweg tussen

Huge de Vrieslaan
en Kam.Onneslaan

Kam.Onneslsan
tugsen Hobelweg an
Middenweg

heel Watergraafsmeer
Copernicusstraat

Duivendrechtsevasrt

T Rt

bij de winkels zijo

. geen fietsenrekken

een fietspad is hier
noodzakelijk, aange-
zien hier dageliiks
vele scholieren
fiecsen en er wvaak
vrachtwagens zijn
geparkeerd

idem

in de meeste delen
is helemazl geen
stalling

er is geen doorgang
naar de Archimedesweg

fietsers vanaf de Omval

near Ouderkerk moeton
te ver omrijden

langs de trottoirband
schuin geplaatste
klemmen

aan de parkzijde is
een fietspad voor beide
richtingen te creéren

een smalle doorgang,
verder afpezet door
paaltjes

fietsbrug over de
Duivendrechtsevaart bij
de Amstal in wverlengde
van Xorte Ouderkerkerdijk

¥ werlichring

fietapad lﬂngs de

Gooisewep tussen Diemen

én Hugo de Vrieslaan

spoorvegviadukten
over de Weesperzijde,
Kruiglaan

Kruislaan tussen
Costerringdijk en
spoorbaan

er is geen verlich-
Eing

slechte verlichting

glechte verlichring




12 Knelpunteén

Uit de vele knelnunten, die we in de
nota noemen,zijn er een paar gekozen
als voorbeeld van hoe de fietser nog
steads klem gereden wordt. Het zijn
niet de 12 gevaarlijkste knelpunten
in de stad.
We hebben deze |12 knelpunten gekozen om
te laten zien op welke verschillende
manieren de fietsers in de knoop komen
en door welke maatregelen, die be-
trekkelijk weinig geld kosten, het
fietsklimaat verbeterd kan worden. Ze
liggen verspreid over de stad, want
niet alleen in het centrum 1s de
fietser het sluitstuk van de begroting.

|. Het Cepntraal Station is vrijwel
onbereikbaar voor fietsers, zelfs
de fietsenstalling bij het CS kunnen
alleen door een wetsovertreding be-
reikt worden. Het fietspad
op de nieuwe brug moet een tweerichtings
fietspad worden en vanaf de Martelaars-
gracht moet het mogelijk zijn de fietsen-
gtalling te bereiken. Ook tijdens de
werkzaamheden die binnenkeort op het
Sationsplein gaan beginnen.

2. Spiegelstraat- Spiegelgracht: deze
gtraten worden bizonder intensief
deoor het fietsverkeer gebruikt. In de
nota doen we het voorstel om een fiets-
verbinding tussen Spui en Minerva-station
aanzienlijk verbeteren.
Afwigselend Eénrichtingsverkeer in deze
straten is nodig, waarbij de Spiegel-
gracht tussen Prinsengracht en le
Weteringdwarsstraat voor het autoverkeer
zou moeten worden afgesloten. Foutparkeren
in deze verbinding kan wvoorkomen worden
door de wegen te versmallen. Een paar
paaltjes op de weg kunnen voor die ver-
smalling zorgen.

3. Het Vondelpark is een prachtig fiets-
gobied, alleen: op vele plaatzen on—

toegankelijk voor fietsers. Ook de zij-

ingangen moeten geschikt zijn voor fiets=-

B - e . 5l T

van zijn obstakels beroofd worden.

4. De_Sloterkade is een volgende hinder-

nig: fietsersstromen vanaf en naar het
Vondelpark hebben gé&n voorrang op het
weinige verkeer op de Sloterkade. Voor-
rang voor het fietsverkeer op ae Theo-
phile de Bockstraat kan deze situatie
snel weranderen. '

[ ]
3. Het Schipluidenpad geschikt maken
voor fietsers betekent: een einde
maken ‘aan een gevaarlijke en onover-
gichtelijke situatie op de Schipluiden-
laan en Delfland laan.

met name bij de Osdorper Scholen Gemeen-
gchap maakt het fietsen naar school
minder gevaarlijk. Het parkeren wordct
daardoor onmogelijk, zodat de rijen
fietpende leerlingen wveilig kunnen
aankomen.

eem druk ver-
keersknooppunt, is voor fietsers bizon-
der gevaarlijk. Snel zouden hier een
aantal maatregelen genomen moeten wWor—
den om de f[ietser te beschermen.

e e B R - . S0 S . . e -

8. De Surinamestraat, Iets verderop
kunnen fietsers niet oversteken. Je
kunt neit van de Baarsjesweg naar de
Sloterkade komen, o.a. omdat er een
vangrail staat tussen beide rijbanen
van de Surinamestraat.

9. De Kinkerstraatis voor voetgangers,
trams, fietsers en auto's een ramp. Ge-
middeld 20% van de klanten komt met
auto's, gemiddeld BOZ te voet, met de
fiets of het openbaar vervoer. Het is
daarom in het belang van de middenstand
&n van het langzame verkeer dat de
kinkerstraat beschikbaar komt voor hen,

10.0p_de_Rozengracht wordt de fietser
geteisterd door dubbel-geparkeerde
auto's; de fietsstrook biedt geen enkele
bescherming. Fysieke maatregelen zijn
niet eenvoudig te nemen. Verscherpt
politietocezicht is hier noodzakelijk, -
ook op de brug bij de- Westerkerk: daar
parkeren bussen nogal graag.

I1.Het Mr. Visserplein is voor fietsers
niet gevaarlijk, maar erg lastig. De
stoplichten staan erg ongunstig af-
gesteld (van groen naar groen duurt erg
lang) en het circuit dwingt tot om-
rijden. Een betere afstelling van de
stoplichten (meerdere fietsfases) zal
veel verbetering brengen. Wanneer de
fietspaden rond het plein geschikt
worden gemiakt o in twee richtingen

te ber ‘Jei, 's ¢ z knelpunt cok op-
gelost.
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12.De_Eilandenboulevard wordt met de

dag gevaarlijker voor de fietsers. Dub-
bele rijen vrachtwagens richting cost
drukken de fietsers klem. Een fietspaadje
op het kattenburgerplein vddr de stu-
dentenflat brengt veel wverlichting:
fietsers richting cost kunnen dan via de
ventweg rijden tot aan de Czaar Peter=
straat.
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Straatnamenregister

&

Aalbersestraat 1.
Aalsmecrweg 38
Achterburgwal, oudezijds 53
Achtergracht, nieuwe 22
Adelaarsveer 56
Adelaarsweg 53
Admiraal de Buyterweg : &b
Admiraal Helfrichstraat 46
Admiralengracht 46
Akkervindeweg 55
Alberc Cuypstraat 57
Aldedgoor 33
Alleta Jacobslaan 38
Amstel 22,35,52
Amsteldijk 6,32,33,34,35,60
Amstelkade 33
Amstelkanaal a3
Amgtelkanaal, zuider g
Amstelpark 35
Amstelstraat a2
Amstelstraat, korte 52
Amstelveense Weg 5,34, 38, 44,57
Antoniebreestraat, aint 52.53
Antony Moddermanstraat 36
Appolaan »8,9,30, 32
Archimedusweg -2
Asingaborg 35
B

Baarsjesweg 37,38,40
Baden Powellweg 318,39
Baerlestraat,van 7,8,57,58, 59
Bakkerstraat =2
Banstraat -
Bantammerstraat, buiten 24
Bartholt Enthesstraat 37
Beethovenstraat a0
Bellamystraat 43,65
Berlage brug 11,18,32,33
Bernard Kochstraat . 57
Beukenweg 26
Beulingstraat 7
Biesboschstraat 13
Bilderdijkkade 42
Bilderdijkstraat &l
Blauwburgwal 53
Boechorststraat, van der 34,35
Boelelaan, de 34
Boerhavestraat, 2e 2B
Bolestein 34,35
Boreht, de 35
Borgerstraat 57
Borneostraat 62
Bosboom Toussaintstraat 52
Bos en Lommerweg 36,46,47
Boghuizenstraat, van 34
Braderodestrast L4

1]

Rreitnerstraat 7,8
Brielstraat, den L
Brouwersgracht 49, 48
Brouwersplein J.W. 59,58
Buiksloterdijk 526, 24
Buikslotermeerplein 5h
Buiksloterweg 55,54
Buftenveldertselaan 5,35,34
Burg. de Vlugtlaan 36
Burg. Rendorpstraat 36
Burg. Roellstraat 5,36
Burg. v.d. Pollstraat 36
Burg. Vening Meines=laan 16
£

Ceintuurbaan 60, 6
Celebesstraat 62
Centraal Station 67,53, 2
Christoffel Plantijnpad 39
Churchilllaan 32, 5
Clerquestraat, de 41, b
Colijnstraact, Dr. H 3B
Commeniusstraat 38
Const. Huijgensstraat le. 57,43,41
Const. Huljgensstraat Ze. 42
Copernicusstraat (T
Corn. Krusemanscraat 57
Corn. Lelylaan 38, 5
Corn. Schuytstraat 39,58 By
Corn. Troostplein 60
Costakade, da 44,542
Cremerstraat, J.J. &4
Cusastraat, de 15,34
Cgaar Pecerstraat 68, 25
D

Dageraadsbrug 24
Dvam 53,51,50
Damrak 50, 6
Damstraat 52
Delfland laan 67,38
Delistraat 62
perkinderenstraat 39,38
Dicmenstraat, van 5
Doplensteey, oude 52
Ppoclenstrant, nieuwse 5l
Miivendrechtgebrog T
Duivendrechisevaart b
E

Eeghenstraat, van 59
Egstraakt B3
Eilandboulevard 68,24,12, 5
Einsteinweg 40,38,36
Elandsgracht 48
Emmalaan 59
Eomaplein 59
Erasmusgracht . 47,46
Ernstscraat, A.J. 34
Europaboulevard 35,32, 5
F

Ferdinand Bolstraat 61,60, &



70

Floraweg 55,54
Foeliestraat 52
Frankendael 63
Frederiksplein 531
Frederikscraac b
G

Galileiplantsoen oh
Geer Ban 39,38
Golderse Kade 52
Gerard Brandstraat 43
Gerard Doustraat 60
Geulstraac 33
Goghstraat, Vincent van 6l
Goolseweg . b6, 64, B
Goudenstein ' 35
Govert Flinckstraat 52
Gravesandeplein, 's 26
Gravesandestraat, korte 's 22
Gravesandestraat, 's 26,22
Gulden Winckelstraat &7
H

Haar lemmer Houttuinen 5
Haarlemmermeerstraat 38
Haarlemmerplein 11
Haar lesmerstraat 53
Haar lemmerveg 45,37, 36,13, 5
Hacquartstraat B, 7
Hagoedoornweg - 54
Halvemaansteeg 52
Haroskoestraat 62
Hasebroekstraat 43
Heemstedestraat 38,39
Hegperankweg 55
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HARCORD

Vooral uit hoofdstuk III moet blijken, dat een fiets vriendelijke stad
niet bereikt hoeft te worden, door dure, vrijliggende fietspaden aan te

leggen, maar door in de wijken van Amsterdam een knelpunten-beleid te voeren.

We hebben geprobeerd de belangrijkste knelpunten in de Amsterdamse wijken
op de sporen en suggesties voor verbeteringen te doen:
Aan de werkgroepen verkeer van de wijkcentra om met ons verder te gaan

op deze weg. Aan het pemeentebestuur de taak om de gemeentelijke organisatie

erop te richten de fietsknelpunten weg te nemen.
Vandaar dat we aan beide partijen deze nota aanbieden.

In de wijken wil de ENWB blijven meehelpen om knelpunten op te sporen en
oplossingen voor te stellen. Voor degenen, die met ons mee willen werken

om Amsterdam weer tot fietsstad te maken, volgen hieronder de adressen van onze

kontakt personen in de verschillende wijken.

JORDAAN
Saar Muller Marnmixstraat 163 hs. , tel. 23 60 02

STAATSLIEDENEBUURT
Ans van Vulpen, Fannius Scholtenstraatc 55", tel. 86 35 66

D WEST
Mark Schoen, Rhijnvis Feithstraat 30', tel. 83 68 B5

VORDELPARK-CORCERTCEBOUWEUURT
Dick de Jong, Koninginneweg 148, tel. 7] 04 23

TRANSVAALBUURT
Marianne de Groot, Louis Bothastraat 22',

OOSTELIJEE EILANDEN
Jos Vernooij, Conradstraac 28'", tel. 24 131 99

STADION-BEETHOVENBUURT
Greet Caminda, Stadionweg 96''', tel. 72 30 03

RIVIERENEUURT
Jacob Uitermarkt, Cornelis Springerstraat 6', tel. 71 B8 43

HATERGRAAFSMEER
Han Meerleveld, Brimk &, tel. 94 10 70

BUITEXVELDERT
Gerrit Muller, Scetendaal 90, tel &2 08 09

WESTELIJEE TUINSTEDEN
André Guit, H. Gerhardstraat 10', tel. 19 17 10

DUIVENDRECHT
Laura Maartens, Michaelplein 56, Duivendrecht.

AMSTELVEEXR
Harnix Bruggeman, Groen van Prinsterenlaan 66 , Amstelveen, tel. 4] 55 &7

BLJLMERMEER
Peter van Amelsvoort, Gliphoeve 451

koordinator: Jos Vernooij, Conradscraat 28'', tel 24 31 99

ENWE-afd. Amsterdam: Minahassarstraat 1, tel 92 66 "7 (tussen 17.00u en 19.00u)
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